G6zhajoval a Dunan Bécshdl Konstantinapolyig

Az 1829-ben alapitott DDSG legfdbb célkitlizése a Bécs—Konstantindpoly at kiépitése volt. A torekvéshez

hétteret a Beszédes J6zsethez kothetd (vizrajzi értelemben téves) folyamszabalyozisi célkittizések, a drind-
polyi béke (1829) nyujtotta kiilpolitikai-gazdasdgi lehetGségek és Metternich kancelldr kiilpolitikai orien-
tacidja kinalt. A torekvés egyik kulcsfigurdja Széchenyi Istvan volt, aki magyar kiralyi biztosként véllalta a

Duna zuhatagi szakaszdnak jarhat6va tételét, valamint a dunai g6zhajézas anyagi-miszaki lehetGségeinek
elémozditisit. Az al-dunai jaratok mdsik nagy akadalyat a havasalf6ldi karanténrendszer képezte, mely-
hez a g6zhajéjiratoknak alkalmazkodniuk kellett. A tanulmdany korabeli térképek, menetrendek és mads

forrdsok révén kontextusba helyezi a korabeli utazék lehetSségeit. A DDSG g6zhajéi Bécstdl Galatig me-
netrend szerint 1834-t6l, Szulinan 4t Konstantinapolyig 1836-t6l jartak 1845-ig, amikor az Osterreichischer
Lloyd megvisdroltaa DDSG tengerhajézasi tizletdgat. 1840 és 1844 kozott Kiistendje és Cernavoda kozott

egy alternativ szarazf6ldi dtvonalat is mikodtettek, de ez nem bizonyult sikeresnek. A DDSG szandékait

jelzi az a tény is, hogy el6bb épitettek gdzhajét az Al-Dundra, minthogy sajat hajégyaruk lett volna.

Travelling the Danube on a Steamship from Vienna
to Constantinople

The main goal of DDSG (Danube Steam-shipping Company) — established in 1829 — was to build the waterway be-
tween Vienna and Constantinople. The background was offered by the (bydrographically incorrect) river flood control
objectives of Jozsef Beszédes; the foreign political-economic possibilities offered by the Edirne Treaty of 1829, and the
foreign political orientation of Chancellor Metternich. A key figure of the endeavour was Istdn Szécheny: who, as the
Hungarian Royal Commissioner, undertook the task of making the waterway passable through the Danube rapids, and
to facilitate the financial-technological potential of Danube shipping Another large bindrance of Sub-Danube lines was
the quarantine system in Wallachia, to which steamer runs had to adjust. This paper puts the opportunites available
to contemporary travellers into context, based on maps, timetables and other sources of the period. The steamboats of
the DDSG ran from Vienna to Galat from 1834 and through Sulina to Constantinople from 1836 until 1845, when
Osterreichischer Lloyd purchased the maritime shipping business of DDSG. Between 1840 and 1844 from Constanta to
Cernavodd an alternative onshore route was in operation as well, this, however, proved to be unsuccessful. The inten-
tions of DDSG are also indicated by the fact that before developing their own ship yard DDSG bad already acquired
a steamship for Lower Danube traffic.
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Az elso evtized utazdinak
ati lehetéségei (l. rész)

Bécs és Konstantinapoly két nagy, heterogén

és szomszédos birodalom fdvarosai voltak, mégis

a ket nagyvaros polgarait tébb, mint egy honapos
nehéz, helyenként veszélyes Gt valasztotta el egy-
mastol. A 19. szazad els6é felében kiépiilt gézhajoat
nemcsak a tavolsagot gyozte le, hanem Uj lehet6-
seégeket is teremtett.
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A szerz8 nem titkoltan Constantin Ardeleanu tanulmanyit” olvasva jutott arra a ko-
vetkeztetésre, hogy a rendelkezésére dll6 forras- és szakirodalom-bazis alapjin ,uj-
rairja” a témakorben felkutathat6 ismeretanyagot. Ardeleanu t6bb forrastipust és
szakirodalmi publikdciét nem haszndlt fel, melyek vagy elérhetetlenek voltak sza-
madra vagy nem fértek bele tanulmanydnak fékuszaba. A szerz6 nemcsak emiatt van
szerencsés helyzetben, hanem azért is, mert Miroslav gediv;’f3 (és sokan mésok)* ku-
tatdsai révén a téma hatterét illetGen is magabiztosan tud a korszak felemdsan fel-
dolgozott forras- és szakirodalom-anyagihoz nyulni. Ennek véghezviteléhez azon-
ban sziikségessé valt a publikaciot két részre osztani, hogy a masodik rész tartalma

a kontextus ismeretében valéban kozérthetd lehessen; tulajdonképpen sziikségessé
vilt egy el6tanulmany megirisa.’

A magyar torténettudomany nagy adéssaga, hogy csak részleteiben foglalkozott a 19.
szdzad els6 felének hajézastorténeti vonatkozasa kérdéseivel.® Emellett az Ardeleanu-
tanulmdny diplomdciatrténeti vonatkozdsairél magyar nyelven a szerz§ ismere-
tei szerint minddssze Palotds Emil irt alapvetd fontossagd miveket.” Az 6nmagi-
ban is szerteigazé, sokrétd, komplex hitterd Keleti kérdés egyik kérdéscsoportjit®

Dunai kérdésként foghatjuk 6ssze, mely szorosan kapcsolédott az 1829-es drindpolyi

1 Szeretnék készonetet mondani az esztergomi Duna Muizeum segit6kész munkatdrsainak, akik tudjdk, milyen
nagyszeri gytijteményt Griznek, valamint a Févirosi Szabé Ervin Kényvtar Budapest Gytjteményében dolgozé
kollégiknak a csendes profizmusukért. Egyszersmind szeretném kiemelni, hogy a két tanulmany tartalma szo-
rosan Osszefligg, a benne kozolt éllitdsok kolesondsen egymadsra oda- és visszamutatnak; a tanulmdny tartalmi
szétvalasztasat két részre terjedelmi korlatok tették sziikségessé.

2 Ardeleanu, Constantin 2009: ,From Vienna to Constantinople on Board the Vessels of the Austrian Danube
Steam-Navigation Company (1834-1842).” In: Historical Yearbook. Volume 6. Romanian Academy ,Nikolae Torga”
History Institute, Bucharest. pp 187-202.

3 Sedivy, Miroslav 2013: Metternich, the Great Powers and the Eastern Question. University of West Bohemia, Pilsen.

4 Kiilon kiemelve egy tanulményt; Gatejel, Luminita 2016: ,,Overcoming the Iron Gates: Austrian Transport and
River Regulation on the Lower Danube, 1830s-1840s.” Central European History (49) 2. pp 162—180.

5 A kutatdsban felhasznilt forrdsok d6nt6 hanyada is a masodik tanulményban keriilt felhasznaldsra.

6 Itt csak a korszakkal foglalkoz6, uttord munkdt végzd szerzéket kivanom felsorolni, akik a technikatorténet
(Csillag Mikl6s, Janké Béla, Varr6 Jézsef), a hajézdstorténet (Gonda Béla, Janké Béla, Tth Lajos) és a vizigy, Vas-
kapu-szabdlyozis (Dedk Antal Andrds, Ihrig Dénes, Kdrolyi Zsigmond, Laszl6fty Woldemar, Téry Kdlmdn) téma-
kéreiben alkottak.

7 MindenekelStt Palotds Emil 1984: A nemzetkizi Duna-hajozds a Habsburg-monarchia diplomdcidjdban 1856-1883.
Akadémiai Kiadé, Budapest.

8 A tobbi kérdéscsoport” a Tengerszorosok kérdése, Egyiptom jogdlldsa, valamint a Szentféldet és Sziridt érint§

kérdésekbdl allt 6ssze.
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John & Charles Walker térképe kézvetleniil a drinapolyi béke utani allapotot mutatja
1830. januar 1-én

16  kozlekedés- és technikatorténeti szemle

békében garantdlt valtozdsokhoz, valamint
a dunai fejedelemségek (Havasalfold, Moldva)
oroszok altal véghez vitt politikai konszolida-
ciéjihoz.”

Az orosz—oszman haborut lezdr6é drindpo-
lyi béke 1829 szeptemberében csak csekély
teriileti véltozdsokat hozott, melyek kozil
a Duna-delta Oroszorszdghoz val6 csatola-
sa kulcsfontossagiinak bizonyult.'” A teriilet
stratégiai fontossdgandl sokkal jelentGsebbek
voltak azonban a dunai vizi utat és a nemzet-
ké6zi kereskedelmet érintd rendelkezései, mi-
vel 1829-ig a Fekete-tenger orosz—oszman bel-
tengernek mindsiilt.

A drinapolyi béke megnyitotta a dunai vizi
utat a nemzetkozi piac elétt azdltal, hogy dek-
lardlta a szabad hajézast a tengerszorosokon
at és a Fekete-tengeren. A dunai fejedelem-
ségek gazdasaga elindult a kapitalizdl6das
utjan; a bojarok és kereskedSk érdekeltté
valtak, hogy mezdgazdasagi terményeikkel,
elsGsorban gabonaval kiszolgdljak az egyre
novekvs nemzetkozi keresletet. A két fejede-
lemségben az orosz megszallds alatt, 1828 és
1834 kozo6tt nagyszabdsu dllamreformot haj-
tottak végre, melynek legfontosabb ered-
ménye a két dllam Szervezeti Szabdlyzata

(Regulamentul organic), a modern politikai és

9 Bévebben lasd Ardeleanu, Constantin 2014: International
Trade and Diplomacy at the Lower Danube. The Sulina Question
and the Economic Premises of the Crimean War (1829-1853). Muze-
ul Briilei — Editura Istros, Briila. és Bitis, Alexander 2006:
Russia and the Eastern Question. Army, Goverment and Society
1815-1833. Oxford University Press, Oxford és New York. pp
426—464.

10 Ezenkiviil Havasalfold és a t6bbi oszmadn vildjet kozotti ha-
tarvonalat ettSl kezdve a Duna képezte, igy Turnu, Giurgiu és
Braila vdrosait visszakapta a fejedelemség.
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kozigazgatasi elvek szabalyzatszerd korpusza lett. E két korpusz — mint a modern
kormadnyzat politikai és szakhivatali strukturdinak alapkovei — révén lépett a késGbb
Romadnia néven egyesiilG két dunai fejedelemség a modernizaci6 utjara. A két szabaly-
zat kozel azonos volt; a havasalfoldi korpuszt 1831. julius 13-dn, a moldvait 1832. janudr
13-an fogadtak el. A két Regulamentul organicnak k6szonhetGen a dunai fejedelemségek
a drindpolyi béke révén bekapcsolédtak a vilagkereskedelembe. A bukaresti és a iasi
divinok (kormdnyok) oszman szuverenitds €s orosz protektoratusi feligyelet mellett
felelgsek voltak a megallapitott adminisztracié viteléért," azonban ez nem jelentette,
hogy a helyi elit egyben oroszbarit politikai irdnyultsigot kovetett volna.”” Ez az al-
lamkozi-beliigyi ,,szimbidzis” végigkisérte a két fejedelemség torténetét 1859-es egye-
stilésiikon tal Romania 1878-as fuggetlenségének deklaraldsdig.

Hasonl6, sokkal kevésbé direkt politikai rendezés ment végbe Szerbia esetében is,
melyet kevéssé érintett a drindpolyi béke kindlta kitorési lehetGség. Szerbia hatarait
1833-ra sikeriilt megdllapitani,”® autonémidjanak kereteit hosszas belharcok és nemzet-
ko6zi kotélhizas utan az 1838-as Hatti-Sherif garantdlta. Ez azonban kevéssé befolyadsol-
ta Széchenyi al-dunai munkalatait és a dunai g6zhajézas tigyét.

A miinchengritzi egyezmény révén Metternich kancellar balkani politikdja nagyobb
hangsulyt kapott, egyszersmind szorosabb egyiittmikodés vette kezdetét a Habsburg
Monarchia és Oroszorszag kozott. Az orosz—angol rivalizalds soran Metternich a Duna-
g6zhajozast eszkozként hasznilta, hogy novelje befolydsat a térségben, ugyanakkor
a megnyil6 dunai gabonakereskedelem — ezaltal a Széchenyi dltal is elémozditani ki-
vant kereskedelempolitikai vizi6 — versenyt tamasztott az odesszai délorosz gabonanak
a vildgpiacon, ami kozvetetten ugyan, de terhelte a Habsburg Monarchia és Oroszor-

szag kiilpolitikai viszonyit."* Azonban a dunai druk vildgpiacra keriilésének kulcsa

11 Oroszorszdg, mint civilizdtor, és mint balkdni aspirdns tevékenységérdl lasd Taki, Victor 2008: ,Between Po-
litzeistaat and Cordon Sanitaire: Epidemics and Police Reform During the Russian Occupation of Moldavia and
Wallachia, 1828-1834.” A6 Imperio (9) 4. pp 75-112.
12 Taki, Victor 2014: , The Russian Protectorate in the Danubian Principalities. Legacies of the Eastern Question
in the Contemporary Russian-Romanian Relations.” In: Lucien J. Frary — Mara Kozelsky (szerk.): Russian-Otto-
man Borderlands: The Eastern Question Reconsidered. The University of Wisconsin Press, London-Madison. pp 47—48.
Vagyis bar orosz szakszemélyzet (esetiinkben orvosok, vesztegzari tisztek) maradt a két fejedelemségben 1834
utdn és a bukaresti orosz konzul silya is tilmutatott diplomaciai rangjdn, mégis, a helyi roman ajki elit és értelmi-
ség nem azonosult az orosz civilizatori attitiddel és a politikai befolydsolds irdinyvonalaval — bar ez ut6bbi is relativ
a két fejedelemség kilonbozGségei miatt.
13 Aslantas, Selim 2013: ,, The Russian Influence on the Ottoman Empire in the Context of the Expansion of Ser-
bian Autonomy According to Ottoman Archival Documents (1829-1833).” In: Maria Baramova — Plamen Mitev
— Ivan Parvev — Vania Racheva (szerk.): Power and Influence in South-Eastern Europe: 16th-19th Century. LIT Verlag,
Miinster, Hamburg, Berlin, London. pp 361-366.
14 A befolydsolds kereskedelmi, gazdasdgpolitikai vetiileteihez lasd Ardeleanu 2014: 95-130. A kiilpolitikat és sze-
mélyi tigyeket érintd befolydsolds vetiileteihez lasd Sedivy 2013: 706—707.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

az oroszok kezében volt, igy a szulinai Duna-dg hajézhatésiaga (nemkilénben a ka-
ranténrendszer) kulcsfontossagu tényezének szamitott nemcsak a nemzetko6zi keres-
kedelemben, hanem az osztrik—orosz szévetségi viszonyban is. A szulinai folyamag
rendezetlensége egyre sulyosabb terhet jelentett, ezért 1840. julius 25-én egy kétoldalu
orosz—osztrak egyezményben rendezték a kérdést. Ennek értelmében Nesselrode orosz
kiiligyminiszter vallalta, hogy folyamkotrast végeznek, Szulindban egy vildgitétornyot
épitenek, valamint adminisztrativ konnyitéseket tesznek a Monarchia hajéi részére.
Adolphus Slade utleirdsaiban meg is erdsiti, hogy az oroszok mar korabban tervezték egy
vildgitétorony épitését.”

Nem tartozik szorosan a tanulmdny témdjihoz a katonai tandcsadok iigye, mégsem
keriilhet§ ki. Az orosz—angol rivalizalds miatt a szultdn a hadsereg modernizalasdra szi-
vesebben vette igénybe német és osztrdak katonatisztek szolgalatait. A Monarchia 1840
augusztusaban k6z6s megegyezéssel egy négyfGs katonai megfigyel6missziot killdott az
Oszmén Birodalomba. Nikolaus Philippovi¢ cs. kir. alezredes vezetésével'® két tiszt"
oktéberben g6zhajon utazott le, mig negyedik tarsuk, Petréczai Trattner Karoly cs. kir.
Ornagy a csatlakozast lekésve november 13-dn érkezett Konstantindpolyba. Philippovi¢
és tiszttarsai Charles Vane-nel egyiitt indultak Pestrél oktéber 15-én a ZRINYT (1835)
g6zhajo fedélzetén egy wiirttembergi katonai killdottséggel, valamint egy oszman pa-
sdval és orvosaval egyiitt.'® Trattner Kdroly oktéber 27-én indult Pestrdl, tti élményeit
hazatérése utdn a Tarsalkod6 hasdbjain osztotta meg. A helyszinen korabban megfor-
dul6 porosz tisztekhez'” hasonléan keveset segithettek Mohamed Ali csapatai ellen,
igy 1841 februdrjaban hazahivtik Gket.”® A katonatisztek hazattjit is ismerjiik; Hans
Andersennel egyiitt szalltak a FERDINAND 1. (1836) fedélzetére 1841. mdjus 4-én, és
utaztak Kiistendjéig. Cernavodaig gyorskocsin, onnan pedig tovabb az ARGO (1833)

fedélzetén.?!

15 Slade, Adolphus 1840: Travels in Germany and Russia: Including a steam voyage by the Danube and the Euxine from

Vienna to Constantinople, in 1838—39. Longman, Orme, Brown, Green, and Longmans, London. p 203.

16 Nikolaus Philippovi¢ von Philippsberg horvit katonadinasztia tagja, belgradi konzul, 1852-ben cs. kir. altdbor-
nagyként vonult nyugdijba. Schmidt-Brentano, Antonio 2007: Die k. k. bzw. k. u. k. Generalitit 1816-1918.

17 Pott cs. kir. 6rnagy és Platzer cs. kir. szdzados.

18 Vane, Charles William 1842: A Steam Voyage to Constantinople, by the Rbine and the Danube, in 1840—41. Vol. 1.
Henry Colburn, London. p 116.

19 Koztitk Helmuth von Moltke.

20 Sedivy, Miroslav zo12: ,, The Diplomatic Background of Austria’s and Prussia’s Military Assistance to the Otto-
man Empire in the 1830s.” West Bobemian Historical Review. (1) 1. pp 149-177.

21 Andersen ddnul megjelent utleirdsat (Andersen, Hans Christian 1842: En Digters Bazar. Forlagt af Universi-
tets-Boghandler C.A. Reitzel, Kjobenhavn.) a szerz8 korabeli angol forditdsdban haszndlta: Andersen, Hans

Christian 1846: A Poets Bazaar. Pictures of travel in Germany, Italy, Greece, and the Orient. Volume 3. Ford. Charles

Beckwith. Richard Bentley, London. pp 69—70., 104.
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19



20

A drindpolyi béke nagyszer( lehetdséget kinalt az alig fél évvel kordbban alapitott els§
Dunagé6zhajozasi Tarsasagnak, a DDSG-nek, hogy dllami kapcsolatait kihaszndlva ne
csak a hazai vizeken, hanem tavlatokban gondolkodva, az Al-Dundn a Fekete-tengerig
tervezzenek gézhajéjarataikkal. E merész terv kulcsfiguraja gréf Széchenyi Istvan volt,
aki a kordbbi g6zhajézasi tarsasdgok kudarca utdn csak félszivvel bizott a DDSG sike-
rében. Széchenyi és tarsai (koztik Beszédes Jozsef, a korszak egyik elismert vizépitd
mérnéke) 1830-as titja tébb szempontbdl tttérd jelentSséglinek bizonyult.*” Széchenyi
vallalkozasa teljes mértékben magan- és civil kezdeményezés volt, jéllehet Metternich
kancelldr szerette volna, hogy egy hadmérnok is a csapattal tartson.”® Ennek az ttnak
a tapasztalatai tették Széchenyi Istvant™* a g6zhajézds feltétlen timogatéjiva és az
al-dunai g6zhaj6zas elsé szamu elémozditéjava. A dunai ut kulcsat jelents orosz hozza-

allasrol igy irt augusztus 7-én a szulinai kikotében:

...Nem is kell mds érvelés —hogy az ember j6 gazda gondossdgéval ne bizza keresked6i
szerencséjét a Dundra [ti. a Duna szeszélyére — A SzerzGl, ennek azonban titokban
kell maradnia.

Major: Szamunkra ami a nyersterményeket etc illeti, a Kelet felé irdnyul6 kereskede-
lem csak akkor lehet jovedelmezd, ha Odesszat nyomja, vagy ellensulyozza.

Minor: marpedig Odessza és Sulina és a tobbi kis Dunadg is az oroszok kezében van,
ugyhogy az ember Oroszorszdg kozepén képzeli magit.

Consequentia: tehdt az oroszok eltiirik kereskedelmiinket, ha passziv és tonkreteszik,

ha aktiv.>®

Széchenyi g6zhajézast és folyamszabalyozast illeté gazdasagpolitikai kezdeményezése
taldlkozott Metternich kiilpolitikai érdekeivel, jollehet Metternich jol érzékelte, hogy

az anglofil Széchenyit nem célszerd sem mélyebben bevonnia terveibe, sem kontroll

22 Példdul megddlt Beszédes Jozsef elmélete, miszerint az al-dunai szakasz és a Vaskapu szabdlyozdsaval csok-
kenteni lehet a dunai és tiszai drvizek szintjét. A kozép-eurépai druforgalom és kereskedelem vildgpiacra valé

kijuttatdsanak gondolata vélt Széchenyi és segitSinek vezérgondolatava. Elméletének publikdcidja: Beszédes Jo6-
zsef 1830: ,Probdul: A Duna vilig kereskedési tekéntetben.” Tudomdnyos Gyiijtemény (14) 5. pp 15-24. A drindpolyi

békére valé utalds a 19. oldalon, az drvizrdl a 21—22. oldalakon.

23 Karl von Birago hadmérn6k f6hadnagyrél van sz6. Széchenyi Istvan 1982: Naplo. Vilogatis. 2. kiadds. Gondolat,
Budapest. 1830. junius 20-i bejegyzés (p 639.) és 1833. december 18-i bejegyzés (p 754.).

24 A szerz8 véleménye szerint Széchenyi Istvin és tarsai voltak az utolsé régimédi és az elsé modern dunai utazék

is egyben.

25 Kdélnoky, Hug6 1942: Széchenyi Istvdn és Waldstein Jinos keleti utazdsa 1830-ban. Franklin, Budapest. p 107.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

nélkil egy birodalmi hataskord, kiligyi illetékességet is érint$ tigyben szabad ke-
zet adnia neki. A g6zhajéjaratok gyorsabba és biztonsdgosabba tették a kozlekedést,
a posta- és druforgalmat a két birodalmi févaros k6zott. Az ut 6t szakaszra volt oszt-
hat6, melyek a Drenkova—Szkela Kladova szakasz kivételével g6zhajéjaratok is voltak
egyben: Bécs—Pest, Pest-Drenkova, Drenkova—Orsova/Szkela Kladova, Szkela Klado-
va—Galati és Galati-Konstantindpoly. A kisebb kik6t6knél csénakkal tortént a ki- és
beszallas, mig Bécsben a Kaisermiihlénél és a Prater mellett, Pesten pedig a Vigadénal.
Mivel gyakran el6fordult, hogy viziigyi okok miatt a g6zhaj6 csak Pozsonyig tudott
teljarni, ezért az utasok ilyenkor a Bécs és Pozsony k6zott jaré delizsanszt hasznaltdk.
1834-re létrejott a Bécs—Galati jarat, azonban az ugyanebben az évben, Triesztben el-
készult Maria Dorothea tengeri g6zhajot a jovedelmezébb Szmirna—Konstantinapoly
tavra allitottak be. A Bécs—Galati-Konstantindpoly stabil jarat 1836-ban a FERDI-
NAND I. g6zhajé szolgalatba allitasat6l mikodott. A hosszi dton id6kézben a DDSG
harom helyen (Drenkova, Orsova és Szkela—Kladova) épitett ki vendégfogadot a ha-
joallomasahoz kozel az atszalld, ott éjszakazo utasai részére. Az Al-Dundn Giurgiu és
Ruszcsuk szamitottak fontos csomépontoknak, ahol sokan kiszalltak, akik Bukarest
vagy Varna és Sumen felé haladtak tovabb. Ehhez kapcsolédott még a gézhajé-pos-
taszolgalat Bécs és Konstantindpoly kézétt, tagabban az Euxeinosz®® és Levante ki-
kotévarosainak irdnydba, melynek jelentGségéhez képest az altalinos személyszalli-
tas tulajdonképpen jarulékos elényként jelent meg. A DDSG monopdéliumhoz kézeli
dominancidja az Al-Dunan még évtizedekig kitartott, jollehet 1846-t6l mar orosz géz-
hajé is kézlekedett a Dunan.”’

Az elsG évek tapasztalatai és a nemzetkozi helyzet miatt mar nagyon koran felmeriilt,
hogy a Duna-delta kikeriilésével csak Cernavodaig kézlekedjenek a g6zhajok, mivel on-
nan egy nap alatt at lehet jutni Kiistendjébe (ma Constanta, Romania), ahonnan djabb
egy nap hajéval Konstantindpoly. A DDSG 1838-ban kezdte meg a sziikséges engedélyek

beszerzését, a gyorskocsi- és csomagszallité-szolgalat kiépitését és egy vendégfogado

26 A Fekete-tenger és partvidéke geopolitikai-szociokulturdlis 6sszefiiggéseinek tartalmdt magédba foglalé foga-
lom, hasonléan a Levante fogalomhoz, ami a Kelet-Mediterrineum geopolitikai-szociokulturilis 6sszefuggés-
rendszereit jel6li. Magyar nyelvii szakirodalomban ritkédn fordul el6, jéllehet a korszakban a filhellén irék, utazék
(pl. a madr idézett Adolphus Slade és Charles Vane, illetve a késébb idézendS Michael Quin) és klasszikus mi-
veltségi értelmiségiek ideolégiai okokbdl (kiemelendd példa David Urquhart és lapja, a Portfolio) — az Isztanbul

helyett haszndlt Konstantindpolyhoz hasonléan — elényben részesitették. Az Euxeinosz fogalmanak helyénvalé

haszndlatdra ajdnlott szakirodalom Constantin Ardeleanu mér idézett monogréfidja (International Trade and Diplo-
macy at the Lower Danube), a fogalom kurrens haszndlatdra pedig tovabbi példa a St. Galleni Egyetem dltal gondo-
zott és kiadott Euxeinos — Governance and Culture in the Black Sea Region cimi kiadvinysorozat.

27 Focas, Spiridon G. 1987: The Lower Danube river. East European Monographs. No. CCXXVII. Boulder, New York.

p 209.
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felépitését Kiistendjében. Az 1t 1839 novemberére fel is llt.”® Ez az alternativ dtvonal

1840 és 1844 kozott miikodott, ekkor a két varos volt a gézhajéjaratok indulé- és célallo-
misa, bar rendszertelen id6kozonként a szulinai tton is jartak.”” A két viros kik6tSi nem

voltak alkalmasak nagyobb hajok fogadasara, ezért dontéen csénakkal tortént a ki- és be-
szallas. A csomagok kétokros szekereken még aznap elindultak, az utasok pedig masnap

négylovas gyorskocsin kévették a hajtékat, hogy egyszerre érjenek célba.*® A Konstan-
tindpolybdl érkezé utasok a kiistendjei DDSG fogaddban, a Szkela Kladovabol érke-
z6k a cernavodii kik6tében dllé g6zhajon aludtak.® A szdrazfoldi tt két nap nyeresé-
get jelentett az utazéknak, azonban a DDSG-nek jelentés kiadasokat okozott, igy 1844
marciusaban megsziintette.”> A DDSG eredetileg nem szarazfsldi utat, hanem csator-
ndt szeretett volna épiteni a bécsi Hofkriegsrat szakmai, a Rothschild és Sina bankhazak
anyagi timogatasaval, azonban a vallalkozas el6re lathat6 nehézségei és megtériilésének
kérdésessége miatt eldlltak a tervtSl.> A terv alapjit a csatorna megvalésithat6sagardl

Karl von Birago 1830-ban, még f6hadnagyként készitett memoranduma képezte.**

A fennmaradt dokumentumok és utinapldk alapjan egy gézhajout nem volt olcso,
sem kiilonosebben kényelmes villalkozds. A mellékelt menetrendek menetdijszabasat
volgymenetben jobbra és lefelé kell olvasni, hegymenetben balra és felfelé. 8o bécsi font
(44,8 kg) silyig a poggydsz ingyenes, folotte szakaszonként és fontonként 1 forint felarat
szamoltak. Minden személyszallité g6zhajon volt étterem, a 10 év alatti gyerekek részé-
re pedig mindent féliron adtak. Megfigyelhet6 még, hogy az osztrdk és magyar szaka-
szokon német ajku kapitanyok szolgdltak, mig az Al-Dundn olasz-dalmat szarmazdsa
kapitdnyok, a tengereken pedig t6bbnyire angolok. A tanulmanyban el6fordul6 gézha-
jok természetesen a DDSG sajat g6zhajoi, igy nevitk mellett a szerz§ csak az épitési

éviiket jelzi zir6jelben évszammal *

28 ,A dunai g6zhajézés.” Tirsalkodd 1839. november 2. p 351.

29 Grossing, Helmuth — Funk, Ernst-Ulrich — Sauer, Manfred — Binder, Johannes 1979: Roz-Weiss-Rot auf Blauen

Wellen. 150 Jabre DDSG. Bohmann Druck und Verlag, Wien. p 47.

30 Fisk, George 1848: A Memorial of Egypt, the Red Sea, the Wildernessess of Sin and Paran, Mount Sinai, Jerusalem, and
other principal localities of the Holy Land; visited in 19.42; with brief notes of a route through France, Rome, Naples, Constan-
tinople, and up the Danube. 3. Kiadds. Robert Carter, New York. p 430.

31 Snow, Robert 1842: Journal of a Steam-Voyage down the Danube to Constantinople, and thance by the way of Malta and
Marseilles to England. Moyes and Barclay, London. pp 39—41. Snow szerint a fogado tiirhetd szinvonald volt.

32 Bvebben ldsd Vodrazka, Karl 1979: ,Der Postdienst der Ersten Donau-Dampschiffahrts-Gesellschaft 1834—
1845.” In: 150 Jabre DDSG. Friiber Postdienst. Bohmann Druck und Verlag, Wien. pp 30-32. és p 38.

33 Focas 1987: 192. A tervhez még Mikl6s cdr is hozzdjaruldsat adta!

34 Koppensteiner, Bruno Wilhelm 2005: Kar! Freiberr von Birago. Briickenkonstrukteur, Festungsbauer, Diplomat. Os-
terreichischer Miliz-Verlag, Salzburg. pp 136-138.

35 Lasd Scherer, Hans 1974: Vom Raddampfer zum Schubverband. Erste Donau-Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft, Wien.
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Amikor 1834. oktdber elején Michael Quin Széchenyi tarsasagiban utazott, elvalasuk
el6tt az ARGO (1833) fedélzetén Széchenyi egy angol nyelvi tavolsagbecslést irt Quin-
nek, amit 6 kiadott tti elbeszélésében kozolt is:>

%’ onnan majd-

A donaueschingeni sszefolydstdl Szulina (jelenleg) 2811 fkm-re van
nem 600 km Konstantinapoly, ha kozben Virnaban is megdll a hajé, tehat Széchenyi
becslése (1958 angol mérfold = 3151 km) meglehetGsen pontos. A kalkuldcié ravila-
git arra a fontos tényre, hogy egy hipotetikus Donaueschingen—Konstantindpoly 1t
55 szdzaléka esik német-osztrak-magyar teriiletre a Vaskapu-szorosig,”® a maradék sza-
kasz a szoroson til pedig a ,politikailag problémadsabb” teriiletre. S6t, Bécstdl szamol-
va az ardny atfordul 40-60 szazalékra! Ennélfogva nemcsak a zuhatagi Duna-szakasz
hajézhatésaganak fontossaga valik nyilvanvalévd, hanem a Habsburg Monarchidnak,
késébb Osztrak-Magyar Monarchianak a dunai kérdésben képviselt kiilpolitikdjanak
iranyelvei is. A Monarchia korabeli balkdni politikdjanak vizsgalata és a DDSG hajé-
zaspolitikdjanak® ittekintése egy kiilon tanulmdny részét fogja képezni, a szerz6 célja
azonban két résztéma rovid kifejtése, melyek nélkill nem lehet a korabeli utazdk uti
élményeit kontextusukban olvasni; ezek a Vaskapu-szabalyozas munkalatai és a Duna
menti karanténrendszer mikodése.

A Széchenyi altal feliigyelt al-dunai folyamszabalyozasi munkalatoknak igen tekinté-
lyes irodalma van, ahogy a korabeli uti beszamoldkban is szinte ,kotelez6” elem Széche-
nyi sokréti tevékenységének dicséitése — kiilondsen azon utazoknal, akiknek szeren-
cséjiik is volt g6zhajéutjuk soran taldlkozni vele, mint Michael Quinnek*® vagy John
Paget-nek.*! S6t, ahogy Hans Andersen irta, még a MARIA ANNA (1837) g6zhajé ka-
binjanak falan is 16gott egy Széchenyi-portré.**

Széchenyi nagy lehetGséget kapott tervei végrehajtasahoz azdltal, hogy Jézsef nador

36 Quin, Michael Joseph 1836: A Steam Voyage down the Danube. Witch sketches of Hungary, Wallachia, Serbia, Turkey,
etc. Third edition with additions. Baudry’s European Library, Paris. p 131.

37 fkm: folyamkilométer.

38 A Német Szovetség dllamai (Wiirttemberg, Bajororszdg, osztrak 6r6kos tartomanyok), Magyarorszag, vala-
mint a Hofkriegsrat ald tartozé Hatdrdrvidék.

39 A korszakban és kiilonésen a DDSG esetében semmiképpen sem lehet szintiszta ,izletpolitikdrél” beszélni.
40 Quin konyvének recepcidjahoz ldsd Kddér Judit 1995: ,Michael Joseph Quin: G6zhajéutazds a Dundn (Taldl-
kozds Széchenyi Istvannal, Forrdskozlés).” Aetas (10) 1—2. pp 194—208.

41 Paget Pozsonybdl utazott Pestre, ahol megérkezésekor sszefutott Széchenyivel. G6zhajé-itjardl ldsd: Paget,
John 1839: Hungary and Transylvania; with remarks on their condition, social, political and economical. Volume 1. John
Murray, London. pp 185-203.

42 Andersen 1846: 244. Andersen utazdsinak magyarorszagi szakaszardl lasd Tardy Lajos 1981: ,A mesekolts du-
nai utazdsa.” Budapest, a Fovdros folydirata (19) 11. pp 34—36.
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German Miles.
Parl. | Total.
From Donau Eschingen, Lo l’lr.gnmhurg . 50 50
w—— Regensburg to Vienna : - 50 100
— Vienona to Pesth . . « 40 140
—— Pesth lo Peterwardein =~ . . . B0 200
- — Pelerwardein to Orsova . . . 40 240
—— Orsova to Galacz . . . - 100 340
—— (Galacz to the Black Sea 25 365
If we add to these ilems the distance from tl'm
mouth of the Danube to Conslantinople, by the
Black Sea, which is seventy German miles . 70
then the tolal distance from Eschingen to Con-
stantinople will be four hundred and thirty=five
German miles . 435
or aboul one thuuund nine hundr&d lud ﬂl'l[-
eight miles of English admeasurement

ajanldsdra a csdszar 1833. junius 26-4n az al-dunai folyamszabalyozasi munkak végrehaj-
tasaért felelGs magyar kiralyi biztossa nevezte ki. Széchenyinek 1845-ig ez volt az egyet-
len allami tisztsége, amely révén dllami intézményes keretek kozott cselekedhetett
a Monarchia gézhajézdsanak érdekében. Fontos kiemelni azonban azokat a kereteket,
melyek megkototték Széchenyi kezét és melyek igen sok akadalyt gorditettek munka-
ja elé. Széchenyi magyar kiralyi biztosként csak a magyar allamrészt képviselte, nem
a Monarchiat. A Gesamtmonarchie intézményeivel val6 kapcsolattartdsra Philippovi¢ cs.
kir. szdzadost* jelslték ki. Philippovi¢ Metternich kancelldrral tartotta a kapcsolatot,
aki teljes mértékben a folyamszabalyozas mellett allt.** Ennek megfeleléen Széchenyi
sem az autoném szerb fejedelemmel, sem a havasalféldi-moldvai orosz f6kormanyzéval,
sem a havasalféldi hoszpodarral, sem a vidini pasaval és az al tartozé Ada-Kaleh (Uj-
Orsova) oszman parancsnokaval sem targyalhatott hivatalosan, csak a konstantindpolyi

internuncius kozvetitésével.¥ Az elvégzendS munka helyszine mindemellett katonai

43 Az 1840-es katonai misszi6 késGbbi vezetdje.

44 Metternich hozzadlldsardl és a kérdés problematikus hatterérdl lasd Sedivy, Miroslav 2o11: ,From Hostility to
Cooperation? Austria, Russia and the Danubian Principalities 1829-1840.” The Slavonic and East European Review
(89) 4. pp 630—661. Kiil6nos tekintettel pp 648—649.

45 Bartholomius Freiherr von Stiirmer konstantindpolyi rendkiviili (1832-t6]), majd dllandé6 internuncius (nagyko-
vet) 1834-t6l 1850-ig. Természetesen Széchenyi minden lehetSséget megragadott, hogy szabadon cselekedhessen.
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hatarérvidéki teriilet volt, azonban Széchenyi és Vasarhelyi Pal, a munka f6mérndke

hatdrozottan elzarkézott attél, hogy a sziklarobbantasokhoz, a mederfelmérésekhez

és az utépitéshez katonai hadmérnoki segitséget vegyenek igénybe, igy a civil stdb és

a katonai hat6sagok k6zott semmilyen kooperacié nem tortént. A kettGs feladat valédi

szakmai, esetenként életveszélyes kihivas volt a résztvevék szamadra; a mederrdl hossz-
és keresztszelvényeket kellett késziteni mélységadatokkal és vizrajzi jellemz8kkel, va-
lamint a bal parton sziklarobbantds révén egy jarhat6 utat kiépiteni Baziast6l Orsova-
ig. Mindezt gyakran lakatlan, jarhatatlan, vagy épp ellenséges teriileten.*® Az 1834. évi

rendkiviil alacsony vizallds lehet&vé tette, hogy a hajézast leginkabb akadalyozé szikla-
kat robbantdssal eltakaritsik. Felmeriilt még, hogy a legveszélyesebb szakaszt egy szerb

teriileten fut6 csatorndval keriiljék ki, am a horribilis koltségek és a technikai akadalyok
miatt végiil maradtak a sziklarobbantasoknal és a késébb Széchenyi-utnak keresztelt
utvonal épitésénél. Ez utébbi 1837 Gszére el is késziilt.

Drenkova vagy O-Moldova és Plavisevica kézott hosszi, lapos kialakitdst csénako-
kon haladtak az utazék, csomagjaikat egy nagy poggyaszszillité barka, a TUNDE szil-
litotta. Onnan a Kazan-szorosba épitett uton jutottak el Orsovdig. Orsova és Szkela
Kladova k6zott tobbnyire szintén csénakokon jartak az utasok, a csomagjaikat késébb
egy kilon erre a célra épitett poggyaszszallité barka, a SATURNUS vitte. Hegymenet-
ben ezen a szakaszon inkabb szirazfoldon kozlekedtek.*” A DDSG torekvéseit (és sta-
bil hatterét) jelzi, hogy 1834 tavaszdra elkésziilt Bécsben az elsé gézhaj6, amit az al-du-
nai (havasalfoldi) szakaszra szantak, vagyis el6bb épitettek gézhajot a Vaskapu szoroson
tali szakaszra, mint hogy hajégyaruk lett volna. Voltaképpen a DDSG és Széchenyi Ist-
van tette a Habsburg Monarchidt dunai monarchiavd immar nemcsak f6ldrajzi, hanem
geopolitikai értelemben is.

A korszakban a természet nemcsak fizikai, de bioldgiai akadalyokat is gordithetett
az utazok elé. A régio jarvanyainal nemcsak az orvostudomany fejletlenségét szitkséges
hangsulyozni, hanem a higiéniai viszonyok romldsat is a Duna folydsanak iranyaban.
A Habsburg Monarchia hatarérvidéke ennek megfeleléen mar a 18. szdzad eleje 6ta
egészségiigyi karantén-funkciot is betoltott. A Bécs—Konstantindpoly dtvonalon ha-

rom helyen, Zimonyban, Pancsovin és Zsupaneken™ dllt katonai parancsnok (Director)

46 Egy alkalommal oszman katondk ralGttek a felmérést végz8 csapatra és az egyik mérnokot megoleék. Tory
Kélmén 1972: Az Al-Duna szabdlyozdsa. Viziigyi Torténeti Fiizetek 5. VizDok, Budapest. p 31.

47 Lipthay Sandor 1896: Grdf Széchenyi Istvdn miiszaki alkotdsai. Akadémiai Kiad6, Budapest. pp 54—59., valamint
a masodik részben kozélt, felhasznilt Gti beszamoldk alapjan.

48 Jelenlegviz alatt, a mai (Uj-)Orsova kikétGjének bejaratanal. Epiiletét —ahogy a zimonyi és a pancsovai épiiletét
is —jelzi a II. katonai felmérés térképe.
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vezetése alatt karantén, melyeknek személyzete egy-egy orvos és két-harom feliigyeld
(Aufseber) volt.*’ A hiarom hely koziil a zimonyi volt a legjelentGsebb; nagyobb Iétszamu
allomdnydban még egy tolmadcs is helyet kapott. A vesztegl6hdzak adott minta szerint
épiiltek: tiz bécsi 1ab (3,16 m) magas fal vette koriil az dllomdst, amin beliil barakkot épi-
tettek a karanténba keriil6k részére, egy korletet a kiilonosen gyanus eseteknek, kiilon
barakkot pedig a személyzet szamara.”® Mindhdrom részt fal vette koriil, a személyes
érintkezést és a vizsgalatokat is a Iehetd legtavolsagtartébb médon végezték. Széchenyi
1830-as utjan hazafelé Szerbidn at a zimonyi karantén épiiletét haszndlta, mig a tanul-
manyban idézett, Bécs felé igyekvs utazok kivétel nélkiil a zsupaneki karantén vendégei
voltak. Mivel a pestis gyogyitasira még nem, kisziirésére és lokalizaldsara azonban mar
léteztek hatékony eljarasok, igy a visszaiton minden érintett félnek (utazéknak, keres-
keddknek, hivatali szakszemélyzetnek, diplomatdknak stb.) szamolnia kellett egy maso-
dik hataratlépéssel, a karanténnal.

A dunai fejedelemségekben a korabbi évtizedekben gyakran pusztitott pestis
(vagy a pestishez hasonl6 jarvany). Az 1828-1829-es orosz—oszman hdborut kévetGen
megjelend kolera annyira silyossd tette a helyzetet, hogy az oroszok dltal irdnyitott
Egészségiigyi Bizottsigot atnevezték A Pestis elleni Bizottsiggi> Az orosz vezetés
nagyon komolyan vette a kolerajarvany problémadjat, amit az olyan drasztikus intézke-
dések is mutatnak, mint Iasi virosdnak arokkal valé koriilzardsa. Roderick McGrew
monogrifidja ugyan csak érintSlegesen foglalkozik a két dunai fejedelemséget megszal-
16 orosz csapatok egészségiigyi intézkedéseivel (értekezésének kozéppontjaban ugyanis
az oroszorszagi teriiletek allnak), am kontextusba helyezi Pavel Kiszeljovnak, a két

fejedelemség orosz f6kormanyzéjinak motiviciéit, aki nemcsak a jarvany(ok)* terje-

49 Szervezetileg a zimonyi a szlavéniai f6hadparancsnoksag, a pancsovai és a zsupaneki a banati f6hadparancs-
noksag al tartozott. Allomanyuk Iétszama a vizsgalt id8szakban alig valtozott. Lasd: Militir-schematismus des ister-
reichischen Kaiserthumes. K. k. Hof- und Staats Druckerey, Wien. 1830-1847.

5o Kulcsar Krisztina 2012: Vesztegzdrdllomdsok a Habsburg Birodalom batdrvidékén. (http://mnl.govhu/a_het_doku-
mentuma/vesztegzarallomasok_a_habsburg_birodalom_hatarvideken.html, Elérés ideje: {2017. oktéber 15.1) A zi-
monyi vesztegl6hdz helyszinrajzi térképe ugyanitt.

51 Mehedinti, Mihaela— Sava, Cecilia-Alina 2011: ,, Vinegar, Fumigation and Arson: Plague and the Romanian Area

(18th—19th Centuries).” In: Constantin Barbulescu — Alin Ciupali (szerk.): Medicine, Hygiene and Society from the

Eigbteenth to the Twentieth Centuries. Editura Mega, Cluj-Napoca. pp 257—277. p 262. A jarvanyiigyi k6zkorhdz-el-
latds Havasalfoldon mar a 18. szdzad elsé harmadatdl elkezdett kiépiilni, mig Moldvédban csak a 19. szdzad els§

harmaditél.

52 A pestis (vagy a pestishez hasonl6 betegség) és a kolera ugyanis egyszerre pusztitotta a két fejedelemség lakos-
sagdt 1831-ben, azonban érdekes médon a két fejedelemségben nem keriilt sor a magyarorszdgihoz hasonlé kole-
raldzaddsokra. B6vebben lisd Promitzer, Christian 2011: ,,Stimulating the Hidden Dispositions of South-Eastern

Europe. The Plague in the Russo-Turkish War of 1828-29 and the Introduction of Quarantine on the Lower Danu-
be.” In: Teodora Daniela Sechel (szerk.): Medicine Within and Between the Habsburg and Ottoman Empires. 18th—19th

Centuries. Winkler Verlag, Bochum. pp 79-107.
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désének megakadalyozasardl intézkedett, hanem az oroszorszagi egészségiigyi tapasz-
talatokat is figyelembe véve megalapozta a helyi jarvanyellenes tevékenység intézmény-
rendszerét. Ennek értelmében a két fejedelemség statitumaiban (Regulamentul Organic
V1. fejezet) kodifikdlta a karantén- és az egészségiigyi szakszolgalat intézményeit egy-
egy egészségiigyi bizottsig igazgatésiga alatt.”® Kiszeljov f6kormanyzé allamszervezd
tevékenysége nem csak egészségiigyi feladatként tekintett a jarvanyellenes intézmény-
rendszer kiépitésére; annak politikai vonatkozasa is indokolta a karanténrendszer felal-
litisat.>* Havasalfldon hirom kategéridba sorolva allitottak fel karanténallomasokat
(lazarettokat), melyek koziil a legfontosabbak Calafat, Calarasi, Turnu, Zimnicea, Giur-
giu és Briila voltak, Moldviban pedig Galati.” Briildban és Galatiban kérhaz is épiilt
1830-ban.

A karantén a Monarchia hatarérvidékén 1o (jirvany esetében 20) nap elkiilonitést,
vagyis szobafogsagot jelentett, mialatt az illetS ruhdit ligos vizben kimostdk, targya-
it (targytipustdl fiiggden) kénes, kléros fiistolésnek®® vetették ald vagy ecettel, esetleg
citromos vizzel tisztitottak meg. A dunai fejedelemségek vesztegzarjai is hasonlé méd-
szertan szerint mikodtek, kiilonbség minddssze az elkiilonités idGtartamaban volt;
jarvanymentes idGszakban 6t nap, tiz, ha Konstantindpolyban pestis tor ki és tizenhat
nap, ha a Duna jobb partjin pusztit jarvany.”’ Ez utébbi rendelkezés 1836-ban életbe
is Iépett, amikor a mai Bulgaria, Macedénia és Dél-Szerbia teriiletén pestis pusztitott
1838 tavaszdig.’® Itt érdemes megjegyezni, hogy bér a f6 szabily szerint a g6zhajék volgy-
menetben Galati felé a jobb parton kotottek ki, visszafelé, hegymenetben pedig a bal
parton, a szigoru bal parti vesztegzarrendszer miatt visszafelé is inkabb a jobb parti al-
lomasokon alltak meg, mivel a konstantindpolyi karantén azon az oldalon érvényesnek

szamitott.”” A két fejedelemség vesztegzarrendszere igencsak koltségesen miikodott

53 McGrew, Roderick E. 1965: Russia and the cholera 1823-1832. University of Wisconsin Press, Madison és Milwau-
kee. p 99., Mehedinti— Sava 2011: 262—263.

54 A politikai ok a két fejedelemség tovabbi elvilasztdsa volt az oszmadn szuzerént6l felhaszndlva a jarvanyellenes-
ség kiépild intézményeit is. Lasd Promitzer 2011: 100-105., a migraciét érintden pedig Robarts, Andrew 2016:

Migration and Disease in the Black Sea Region: Ottoman-Russian Relations in the Late Eighteenth and Early Nineteenth

Centuries. Bloomsbury Academic, London. p 139-168.

55 Az allomdsok listdja némileg problematikus. Liasd Mehedinti — Sava 2011: 273-274., Ardeleanu 2014: 68—69.,
Taki 2008: 98—99.

56 Haszndltak még meszes, gyantds, arzénos, borékds és magnézium-dioxidos fiist6lést is, a karanténvezetd orvos

megitélése szerint. Az intézkedésekrdl 1asd Mehedinti — Sava 2011: 269—272., Ardelenau 2014: 71-72.

57 Mehedinti, — Sava 2011: 271.

58 1837 nyaratdl a hatdrérvidéken is a 20 napos elkilonitést alkalmaztdk, s6t, az erdélyi karanténban is életbe

Iéptették.

59 Az oszmdn balkani vesztegzirrendszer is ekkoriban kezdett kiépiilni, melynek dllomdasai azonban kevéssé érin-
tették a dunai utat. Ruszcsukban és Szilisztrdban 1837-ben dllitottak fel karanténdllomadsokat, a szultdn pedig csak

1838-ban hozta létre az egészségiigyi fGtandcsot Konstantindpolyban a jarvanyiigy kezelésére. Promitzer 2011: 101.
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és jelentGsen rontotta is a kereskedelmi forgalmat, azonban sikeresen akadalyozta meg
a jarvany atterjedését ®
A szulinai orosz vesztegzar létesitésének elvi alapjai mar a drindpolyi békébe (I11. cik-
kely) is belekeriiltek, az orosz teriilet Duna-deltat érintd vesztegzarrendszerének kiépi-
tése mégis az 1836. februdr 7-i cari ukdzzal kezd6dott.” Ennek értelmében vesztegzar
allomads létesiilt Szulina mellett és egy horgonyzéhelyet jeloltek ki a gyants hajok részé-
re, valamint megsziintették az 1832 végén feldllitott vesztegzarat a Kilia-dg torkolatdban.
Amennyiben a hajé ,,egyben” kivanta letolteni a vesztegzari idét, ugy felhajézhatott 1z-
mailba vagy Odesszdba, ahol a karantén végén igazoldst kapott és folytathatta atjat.*?
A szulinai vesztegzarat azonban erds eufemizmussal lehet csak intézménynek nevezni,
hiszen semmilyen kiépitett infrastruktdra nem létezett a tirgyalt korszakban.®® A szu-
linai vesztegzar igy lényegében egy nagyon alacsony hatékonysagu és kérdéses értelmd
»intézmény” volt egy mocsaras, egészségtelen helyen. Tovabbd Brailidban és Galatiban
sokkal hatékonyabb, épp az orosz vezetés altal kiépitett vesztegzarrendszer mikodott
a dunai hajéforgalom védelmében. A szulinai karantén tulajdonképpen a dunai forga-
lom akadélyozisat szolgilta, annak eltéritését Odessza javara®* A sok szempontbdl
vitatott Duna-menti vesztegzarrendszert® az 1857-es Duna-akta utan sziintették meg,
melynek értelmében az alairé szuverén dllamok karantént csak jarvany esetén léptetnek

életbe —jollehet ez 1841-t6l informalis ,,szabdly” volt.%¢

60 Az emlitett id6szakban a jarvany nagyjabol 86 ooo dldozatot szedett, mig a Duna bal partjara mindéssze két £§
jutott at Braildndl, de Gket is visszakiildték a jobb partra. Mehedinti — Sava 2011: 275.

61 Az ukazt egészében idézi: Focas 1987: Rész, 3. Fejezet, Jegyzetek. p 160.; James Yeames odesszai brit konzul
részletes ismertetését ldsd: Yeames, James 1843: ,Quarantine Regulations for all Ships entering and proceeding up
the Danube. Official Notice. 14th June 1836.” In: Correspondence Relative to the Contagion of Plague, and the Quaranti-
ne Regulations of Foreign Countries. 1836-1843. T. R. Harrison, London. pp 131-133.

62 A korszakban egy orosz hadihajé is szolgdlatot teljesitett az izmaili vesztegzdrban, jéllehet pontos szerepe nem
tisztdzott. Robarts 2016: 158.

63 Korhaz példdul csak 1863 épiilt, vizmii 1893-ban, a szemetet és minden egyéb hulladékot a vizbe szértak! Focas
1987: 3. Rész, 3. Fejezet, Jegyzetek. p 165.

64 Még ha ez 1837 Gszén nem is mikodhetett, mivel pestisjarvany volt Odesszdban.

65 BGvebben és a haj6zist illetGen ldsd Focas 1987: pp 131-135., illetve Ardeleanu 2014: pp 141-148.

66 Lesky, Erna 1957: ,,Die 6sterreichische Pestfront an der k. k. Militirgrenze.” Szeculum (8) p 102.
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A hajézas dltalanossigban leirt kereteit a krimi hdboruig lényeges viltozds nem érte,
jollehet az 1845-0s esztendét tobb szempontbdl is célszerd fordulépontnak tekinteni.
Karl von Kiibeck, a Hofkammer eln6kének kezdeményezésére 1844-t6l targyaldsok kez-
dédtek, hogy a DDSG tengerhajézsi iizletagit allami feliigyelet mellett az Osterrei-
chischer Lloyd felvasarolja. Az 1845. janudr 13-an sziiletett dontés szerint a Lloyd 560
ezer forintot fizet szeptember 1-jéiga DDSG-nek és a kovetkez§ évtSl mar 6 tizemelteti
a jaratokat. A Bécs—Konstantinapoly g6zhajéutért innent6l mar nem egy, hanem két tar-

sasag felelt.®’

67 Coons, Ronald E. 1975: ,Steamships, Statesmen, and Bureaucrats: Austrian Policy towards the Steam Na-
vigation Company of the Austrian Lloyd 1836-1848.” Verdffentlichungen des Instituts fir Europiische Ge-
schichte Mainz, Volume 74. Franz Steiner Verlag, Wiesbaden. p 117.
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A FRANZ |. (1830) gézhajé 1:50 méretaranyd modellje
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Az osztrak és magyar Duna-szakaszok a zuhatagi

szakasz nélkiil egy 1846-o0s térképen
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AFRANZI. (1830) g6zhajo képe az 1832. évi K6zhasznu honni vezér cimlapjan.
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