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ÚJ KIÁLLÍTÁS 
A KÖZLEKEDÉSI MÚZEUMBAN 

A múzeum látogatói a felszabadulást megelőzően a közlekedés be­
rendezései és műszaki emlékei mellett csupán a vasutak építésén gaz­
dagodó bankárok és a d í szmagyarban pompázó közlekedési miniszterek, 
MÁV elnökök é le tnagyságú fes tményei t l á tha t ták . De sehol egy u ta lás 
arra, hogy a vasutakat építő magyar, szlovák, lengyel, uk rán és olasz 
m u n k á s o k százai hul l tak el a vasút i töltések men tén , amíg elkészült a 
„vas-út" , amelyen megkezdhette száguldását az ú jkor csodája, a gőz­
mozdony vontatta vonat. Sehol egy komoly, egy igaz szó azokról, akik 
mindennap lelket leheltek az előző nemzedékek v a s ú t b a n felhalmozott 
és a vasú t tu la jdonosok ál tal k isa já t í to t t holt m u n k á j á n a k tömegébe. 

A tőkés v i lágban, amíg zavartalan a forgalom s az emberi képzele­
tet a száguldó acé lpar ipa , a technikai tökéletesség foglalkoztatja, úgy 
tűn ik : a vasutas, a dolgozó ember csupán je lentékte len tar tozéka a vas­
ú tüzemnek . A m ú l t b a n ez a szemlélet jutot t kifejezésre a Közlekedési 
M ú z e u m b a n is. Pedig a vasú tnak is az az igazi gazdája , — mint József 
A t t i l a szavai szerinf minden gépnek — i , ,ki néki enni maga ad", aki meg­
elevenít i s lehetővé teszi, hogy betöl thesse rende l t e tésének megfelelő 
funkcióját . A mozdony mozdonyvezető nélkül, a vá l tó váltókezelő né l ­
kü l — a vasút vasutas nélkül haszontalan és é r t ék te l en dolog, amely 
áldozatul esik a te rmésze t i anyagcsere romboló h a t a l m á n a k . 

A közlekedés és hírközlés nélkülözhete t len igazgatási , szervezési 
és hatalmi tényező a t á r sada lmi te rmelés t i rányí tó és szervező osztály 
kezében. Ezért a közlekedési és hírközlési dolgozók osz tá ly tuda t ra é b ­
redése, bekapcsolódása a forradalmi munkásmozga lomba , minden m á s 
termelési ág dolgozóinak szervezkedésénél jobban és közvet lenebbül ve­
szélyezteti a k izsákmányoló osztályok ha ta lmát . Bérmozgalmaik , gazda­
sági jel legű sz t rá jkharca ik is pol i t ikai jelentőségű események . 

Az ura lkodó osztályok éppen ezér t a legkülönbözőbb akadályokat 
gördí te t ték a közlekedési és hírközlési dolgozók osz tá ly tuda t ra ébredése 
és a forradalmi munkásmozga lomhoz való csat lakozása elé. Gazdasági 
harcokban — sz t rá jkokban — való részvéte lük is t ö rvénybe ütköző bűn­
cse lekménynek számítot t . A legálisan működő szoc iá ldemokra ta pár t t a l 
való kapcsolat f enn ta r t á sa azonnali e lbocsátást vont maga u tán . Osztály­
uralmuk véde lmében megt i l to t ták a közlekedési és h í rközlés i dolgozók 
szakszervezetbe tömörülését , szocialista szervezkedését . Ezen tú lmenően 



pedig a tö r téne lmi tényeket elt i tkolva vagy meghamis í tva , azt igyekez­
tek elhitetni, hogy a közlekedés és hírközlés dolgozói Magyarországon 
az osztá lyharcos munkásmozga lommal szemben az ura lkodó osztályok 
oldalán ál l tak. 

A tör téne lmi tények ezzel szemben azt bizonyít ják: a közlekedés 
és hírközlés dolgozóinak szerepe igen jelentős minden ország s közöt tük 
hazánk forradalmi m u n k á s m o z g a l m á b a n is. 

A hé t évtizedes m ú l t r a visszatekintő Közlekedési M ú z e u m az 
MSZMP I X . kongresszusa t isz te le tére rendezett kiál l í táson mutat ta be 
először a magyarországi közlekedés és hírközlés dolgozóinak — hajó­
soknak, vasutasoknak, pos tásoknak, szá l l í tómunkásoknak — élet - és 
m u n k a k ö r ü l m é n y e i k jav í tásáér t , osztályuk — a munkásosz tá ly — fel­
szabad í tásáér t folytatott küzde lmét . 

* 
A kiá l l í tás t nyitó t ab lón lá tha tó okmányok az első vasú tép í tő 

munkások 1846-os nyomoráró l és zendüléseiről szóló t anúva l lomások , a 
záró tab lón szereplő dokumentumok és fényképek pedig azt t uda t j ák : 
a felszabadult ország népe 1945-ben hozzálátot t , hogy új hazá t épí tsen 
magának . A két tabló közöt t : száz év hősi küzdelme, amelyet a há rom 
részre tagozódó kiál l í táson több száz okmány , fénykép és emlék tá rgy 
elevenít meg. 



I. A KENYÉRÉRT ÉS JOGÉRT! 
(1845—1914) 

A kapitalizmus té rhódí tásáva l p á r h u z a m o s a n növekede t t a közle­
kedésben és a h í rközlésben foglalkoztatottak létszáma. K ü zd e l mü k élet-
és m u n k a k ö r ü l m é n y e i k javí tásáér t egyidős a közlekedés és a hírközlés 
tőkés üzemének k ia lakulásáva l . 

Utak, viziutak, vasutak építői 

Az utakat, viziutakat, vasutakat ép í tő kubikosok é le té t és küzdel­
meit b e m u t a t ó tablókon a magyarországi vasútépí tő és folyamszabályozó 
m u n k á k r ó l készült korabeli metszetek és fényképek mellett azok az 
1846-ból származó megdöbben tő jegyzőkönyvi t anúva l lomások is lá t ­
hatók, amelyek beszámolnak az első vasú tép í tő m u n k á s o k kétségbeejtő 
helyzetéről , a soraikat r i t k í t ó t í fuszjárvány puszt í tásáról . Az embertelen 
körü lmények között dolgozó vasútépítő és folyamszabályozó kubikosok 
á l landóan harcban á l lo t t ak a vál la lkozókkal és a ha tóságokkal . A vas­
útépí tő munkások 1846-os zendüléséről szóló t anúva l lomások fakszimiléi 
mellett Bach be lügyminisz te r 1851-es rendelete lá tható. A r r a utas í tot ta 
a ha tóságokat , hogy a vasútépí tkezéseken dolgozó m u n k á s o k a t „szünet 
nélkül , a legfeszültebb éberséggel figyeltesse," mert bizonyosnak látszik, 
hogy „a forradalmi p á r t vezetői . . . forradalmi felkelés ese té re főképpen 
ezekre számítanak." A X I X . század utolsó h a r m a d á b a n m á r az újságok 
is gyakran h í r t adtak a vasútép í tő és folyamszabályozó m u n k á s o k zendü­
léseiről, sz t rá jkharcai ró l . 

Mozgalmak a X I X . század másod ik felében 

A X I X . század m á s o d i k felében k iépül t az ország vasú thá lóza ta , k i ­
alakult a magyarországi vasutasság . Az abszolutizmus idején a vasutasok 
többsége még külföldi, a vasutak szolgálati nyelve német . Az 1867-es 
kiegyezés lehetővé tette, hogy a magyar u ra lkodó osztályok a vasutakat 
a magyar birodalmi gondolat szolgálatába á l l í t sák és fe lhasznál ják gaz­
dasági, pol i t ikai és t á r s a d a l m i céljaik e lérésére . Min t a t ab lón lá tható 
fotókópiák tanúsí t ják: a hetvenes évek elején a kormány kö te lez te az or­
szágos közlekedési vá l l a l a toka t a magyar á l l am hivatalos nyelvének 
haszná la tá ra . A vasúti személyzet i po l i t ikában az elsődleges vasútüzemi 
köve te lmények mellett m i n d i n k á b b olyan pol i t ika i szempontok kerül tek 



előtérbe, amelyek elősegí tet ték, hogy a v a s ú t a magyarországi nemzeti­
ségek feletti uralom biz tos í tásának és az erőszakos magyaros í t á snak 
egyik eszközévé legyen. 

A közlekedési dolgozók mozgalma különböző fejlődési fokokon 
ment át , míg saját osztályszervezetük, a szakszervezet megteremtéséve l 
beletorkollott a szocialista munkásmozga lomba . A külföldi vasutasok 
példája ösztönözte a hatvanas években megindult mozgalmat a vasúti 
alkalmazottak nyugdí j in tézetéér t , a hetvenes években pedig a vasút i 
ön- és jogsegélyző egyesüle tekér t . A szervezkedést ekkor még az ellen­
zéki polgár i pár tok és politikusok befolyásolták. A mozgalmat 1874—• 
1884 közöt t a Vasút c ímű lap i rányí to t ta . A szervezkedés e r edményekén t 
1875-ben megalakult a Magyar Á l l amvasú t i Alkalmazottak Első Bizto­
sító és Segélyegylete és sorra alakultak a különböző helyi vasutas ön- és 
jogsegélyező, ku l turá l i s és spor tegyesületek. A tá r lóban kapott helyet 
több egyesület a l apszabá lya és je lvénye. 

A közlekedés és hí rközlés dolgozói a X I X . század ö tvenes -ha tvanas 
éve iben még a b é r m u n k á s o k jobban fizetett csoportjaihoz tartoztak, 
azokhoz, akiknek m u n k á j a szakképzet t , á t lagon felüli munka. A tőkés 
te rmelés i mód fejlődésével azonban bérezésük még az á t l agmunkához 
viszonyí tva is sül lyedő i rányzatú , ezér t m á r a múl t század utolsó év­
tizedeiben a világ számos országában elszánt k ü z d e l e m r e kényszerül ­
nek. A tabló az 1894-es nagy észak-amer ika i vasu tassz t rá jk és az 1911-es 
tokiói villamosvasutas munkabeszün te t é s emlékét idézi. Mel le t tük az 
amerikai vasutas munkásmozga lom k iemelkedő vezetőjének, E. V. Debs-
nek arcképe . 

A MÁV lé t re jö t te , az á l l amvasú t i rendszer t é rhód í t á s a és győzel­
me következtében Magyarországon a vasu tasság szolgálati viszonya rom­
lott, a függőség növekede t t . Grafikon szemlélteti a szál l í tási feladatok 
növekedésének és az i l l e tmények csökkenésének egyidejűségét a X I X . szá­
zad utolsó évt izedeiben. I lyen k ö r ü l m é n y e k között k e r ü l t sor a m u n k á s ­
mozgalom té rhódí tásá t gátló rende lkezések k iadására . Ezt szemlélteti a 
M Á V Szolgálati és I l l e tményszabá lyza t szervezkedést t i l tó §-aiból és az 
elnöki rendele tekből készí tet t fo tómontázs . 

A nyolcvanas évek végén, a kilencvenes években nő t t az elégedet­
lenség és a harci e l szán tság a közlekedési alkalmazottak körében. A tab­
lón elhelyezett munkás leve lek , sz t rá jkh í rek ízelítőt adnak a korabeli 
á l lapotokról . Az é le tkörü lmények megjav í t ásáé r t folyó küzdelem é lvona­
l á b a n a fővárosi vasutasok és város i közlekedési dolgozók küzdöt tek. 
Az időszak legjelentősebb megmozdulása i : a MÁV ferencvárosi r a k t á r ­
m u n k á s o k 1889-es sz t rá jk ja ; a fővárosi vasúti főműhe lyek 1890-es ta­
vaszi bérmozga lma; 1200 fővárosi omnibusz alkalmazott munkabeszün­
te tése 1892-ben; a levélhordók és postai szolgák 1895-ös sztrájkja. 1897-
ben sztrájkba lép tek a Déli Vasút nagykanizsai r a k t á r a i n a k és székesfe­
h é r v á r i műhe lyének munkása i , valamint a fővárosi lóvasú t alkalmazottai. 

A vasúti m ű h e l y e k osz tá ly tuda t ra ébredt m u n k á s a i a kilencvenes 
években a m u n k á s o k szakmánkén t i szervezkedésében vettek részt. Rád i 
Ede asztalos 1893-—1907 között — szocialista szervekedés miat t i elbo­
csátás ig — a pécsi vasút i műhe ly m u n k á s a volt, s egyik szervezője, ve­
zetője a pécsi Asztalosok, Szak- és Segédmunkások Szakegyletének. A 
tab lón látható f énykép megörökí te t te K á d á r János ta lá lkozásá t p á r t u n k 
legrégibb tagjával , a százéves Rádi Edével , az 1966-os május elsejei fe l -



vonuláson. Közöl jük a Népszava tudós í tásá t az á l l amvasú t i m u n k á s o k 
1896. szeptember 20-i gyűléséről, amely kimondta: meg kel l a lakí tani az 
á l lami és az á l l amvasú t i munkások Önálló szakegyletét . 

A nagy vasu tassz t rá jk 
(1904. ápr i l is 19—24.) 

A MÁV forgalmi dolgozóinak helyzetük j av í t á sáé r t (az i l le tmények 
felemeléséért , a szolgálat i p ragmat ikáé r t , az egyesülési és szervezkedési 
szabadságért) ind í to t t közel egy évt izedes mozgalma a magyarországi 
vasutasok legje lentősebb munkabeszünte tésébe , az 1904. évi ápri l is i 
sz t rá jkba torkollott . Kezdetben, amikor m u n k a k ö r ö n k é n t , majd kategó­
r i ánkén t í rásba foglal ták követeléseiket , még nem gondoltak sz t rá jkra . 
A mozgalom legismertebb vezetői — Marguli t K á l m á n , Kacsó Gyula, 
Tur t s ány i Pál , Veréb Mihály — az ellenzéki polgári pá r tok befolyása 
alatt ál lot tak. De ahogy porosodtak a MÁV igazgatóság és a minisz té­
r i u m i r a t t á r ában a vasutasok el intézet len memorandumai, úgy nőt t a 
sz t rá jkhoz vezető nyugta lanság, e lkeseredés és harci elszántság. A sok 
keserűség és mega lázás felgyülemlett , az élet oly nehéz lett, hogy m á r 
tenni kellett valamit. 

A szikra, amely a vasutassz t rá jkot lángra lobbantotta, az a h í r 
lett, hogy az ápri l is 20-ra tervezett vasutas gyűlést a rendőrség nem en­
gedélyezte és a vasút igazgatóság a mozgalom két vezetője ellen megtor­
lással élt. Amikor Rákosrendező á l lomás dolgozói e r rő l tudomás t sze­
reztek, a végsőkig elkeseredett vasút i szolgák és á l lomási munkások egy 
indu lá s r a készen álló vonat mozdonya elé rohantak, a s ínekre feküdtek, 
s megakadá lyoz ták a vonat e l indulását , Néhány ó rán belül az egész 
országban megszűnt a vasút i forgalom, Az Alföld csendjét nem verte 
fel a mozdony füttye, a bércek nem zúgták vissza a tovazakatoló vona­
tok mora já t . Megál l t az ország gazdasági vérker ingése . Ka tonaság szál l ta 
meg a pá lyaudvaroka t , őrizte az elhagyott vonatokat és berendezéseket . 
A k o r m á n y a vasutasok katonai beh ívásáva l tör te le a sztrájkot . A mun­
kabeszünte tés eseményei t bemuta tó fényképek mellett a tá r lóban több 
dokumentum t a l á lha tó : Varasdy Géza K á l m á n katonai behívójegye, a 
második t i zenhármas bizottság m u n k á b a szólító röplapja , a sztrájk tör ­
téne té t i smerte tő korabeli írások és későbbi feldogozások stb. 

Magyarországon ez volt az első országos á l ta lános sztrájk. Híre el­
jutot t az ország legtávolabbi zugába is és for rada lmas í tó lag hatott az el­
nyomott, k izsákmányol t népre . Az e lnyomó rend nagyobb presztízsvesz­
tesége volt ez az egyszerű emberek szemében, mint a zajos parlamenti 
csetepaték. A vasu tassz t rá jko t egy sor jelentős bé rmozga lom követte . 
Ezek közül kiemelkedik a kétezer fővárosi fuvaros m u n k á s ápril is 25-
én kezdődő munkabeszün te tése . 

A vasutassz t rá jk le t iprása u t án kegyetlen megtor lás következett . 
A bíróságok több, min t 1600 vasutas ellen indí to t tak b ü n t e t ő eljárást. A 
sztrájk előtt i mozgalom vezetőiből alakult ún. 13-as bizot tság tagjait a 
bí róság felmentette. Ezek védelmét a főváros 13 legnevesebb — ellenzé­
k i pá r tokhoz tar tozó —• ügyvédje vál la l ta . A védőügyvédek sorában Vá-
zsonyi Vilmos, Lengyel Zoltán, Eötvös Káro ly mellett m á r ott volt a 
fiatal demokrata ügyvéd, a vasutas mozgalom későbbi vezetője : Landler 
Jenő. A 13-as bizot tság törvényszéki t á rgya lásának anyagá t Lengyel 
Zoltán és Landler J e n ő „A t i zenhármak b ű n p e r e " c ímű — a tár lóban is 



Katonai beh ívó az 1904-es vasutassz t rá jk idejéből 

l á tha tó — könyvben jelentette meg. A megtor lásnak 14 h ó n a p p a l később 
— ú jabb vasutassz t rá jk tó l tartva — a minisz te r tanács vetett véget, 
amikor kimondotta: a maga részéről mé l t ányosnak és igazságosnak tart­
ja, hogy ne folytassák t o v á b b a sz t rá jkban való részvétel miat t i fele­
lősségrevonást . 

A villamosvasutak dolgozóinak munkabeszüntetései 

A fővárosi v i l l amosvasú t tá rsaságok dolgozói sz in tén keményen 
harcoltak élet- és m u n k a k ö r ü l m é n y e i k javí tásáér t , a napi 16—17 órás 
m u n k a i d ő csökkentéséér t . A század első éveiben többször nyúl tak a 
sztrájk fegyveréhez. A tab lón és a t á r lóban okmányok, fényképek és 
röp lapok tudós í tanak a v i l lamosvasút i dolgozók küzdelmeirő l . A „Hol 
az igazság?" című b r o s ú r á b a n Szabó E rv in elemezte az 1903-as munka­
beszünte tés okait és t anu lsága i t . 

Legjelentősebb megmozdu lásuk az 1906. évi október i á l ta lános 
sz t rá jk volt. A tablón l á t h a t ó a — Landler Jenő szerkesztésében heten­
k é n t megjelenő — Vasutasok Lap jának fotókópiája. Az 1906-os munka­
beszünte tésről készült fényképek és tudósí tások t á r s a ságában kapott 
helyet a sztrájk vezetőjének, Landler Jenőnek f iatalkori fényképe, 
mellette a Magyar Vasutas elismerő sorai Landler sz t rá jk alatt i maga­
ta r t á sá ró l . A sztrájkot leverték, a sz t rá jk tanyá t karhatalommal felosz­
la t ták . A szociá ldemokra ta pá r t t i l takozó gyűlésre h ív ta a főváros mun-



Landler Jenő 



kásáit . Landler J enő ezen a gyűlésen jelentette be, hogy a sztrájk ta­
pasztalatai és tanulságai késztet ték a szoc iá ldemokra ta mozgalomhoz való 
csat lakozásra . . 

A szt rá jk b ru t á l i s letörése és a forgalom megind í t á sa u t á n az igaz­
gatóságok ötszáz szt rá jkólót elbocsátot tak, százhúsz ellen bűnvádi el já­
rás t ind í to t tak . A t á r l ó b a n elhelyezett okmányok t anús í t j ák : a vissza­
vett alkalmazottakat megesket te t ték , hogy semmiféle egyesületnek és 
szövetségnek soha többé tagjai nem lesznek. Nyolc h ó n a p p a l a sztrájk 
le törése u t á n ennek e l lenére megha l lga tá s ra talál t a Magyar Vasutas 
„Vil lamos ka r t á r sa inkhoz!" című vezérc ikke , amelyben Landler Jenő 
illegális szabadszervezet a lak í tására szólí tot ta a villamosvasutasokat. 

Küzde lem a szakszervezetekért 

A huszadik század első éveiben a közlekedési dolgozók körében 
erőtel jes szoc iá ldemokra ta szervezkedés kezdődött . Megjelentek a ma­
gyarországi közlekedési dolgozók első szoc iá ldemokra ta szaklapjai (Ko­
csisok Lapja, Magyar Vasutas). 

A sztrájkok tanulsága i , a Magyar Vasutas köré tömörül t szerve­
zett m u n k á s o k e r edményes harca é le t - és m u n k a k ö r ü l m é n y e i k j av í tásá ­
ért, valamint a szociá ldemokrata vasutasok felvilágosító munká j a nap­
r ó l - n a p r a több vasutas dolgozóval é r t e t t e meg az osztá lyharcos alapon 
való szervezkedés szükségességét. 1905-ben a műhe ly i , a fűtőházi és 
szer tá r i munkások mellett egyre több rendszeres í te t t és kinevezett vas­
utas tekintett bizalommal a Magyar Vasutasra. A közzétet t okmányok­
ból t öbbek között megtudjuk azt is, hogy az á l l amrendőrség budapesti 
főkapi tánya nvjnden fővárosi vasutas munkásgyű lés rő l jelentést készí­
tett a MÁV igazgatóság részére. 

A Vasút i Munkások Országos Szövetsége — a vasú t i munkások első 
legális szervezete — 1906. május 6-án tartotta a l aku ló kongresszusát . 
Első e lnöke Kiss Miklós faesztergályos, a Keleti Műszaki Kocsihivatal 
m ű h e l y m u n k á s a . (Fényképe a Fegyverbe pro le tá rok! című tab lón 
lá tha tó . A Tanácsköz tá rsaság idején ő vol t Budapest katonai parancsno­
ka.) A VMOSZ n é h á n y hónap alatt a magyarországi munkásmozga lom 
egyik legerősebb és legharcosabb szakszervezetévé fejlődött. 1906 de­
cembe rében — 17 966 taggal —; az ország negyedik legnagyobb szak­
szervezete. A szövetség hivatalos lapja, a 18 000 pé ldányban megjelenő 
Magyar Vasutas 1906 végén Magyarország legnagyobb pé ldányszámban 
megje lenő szakszervezeti hetilapja. Emellett a szövetség német és hor­
vá t nyelven is megjelentette lapjait és röpira ta i t . A tá r lóban van elhe­
lyezve többek között a VMOSZ a lapszabálya , je lvénye, több röp i ra ta és 
a Magyar Vasutas n é h á n y pé ldánya . 

A ko rmány és a MÁV igazgatóság a vasutas munkásszerveze tek 
e l t ip i 'ására készült . A minisz te r tanács 1907. ápri l is 4-i ülését követően 
fokozódott a VMOSZ helyi csoportjai és vezetői elleni hajsza. A tab lón 
l á tha tó a temesvár i vasutasok e lbocsá to t t vezetőinek csoportképe. 

A küzde lem folytatódott. A t ab lón és a t á r l óban levő okmányok 
— bizalmas MÁV iratok — tanús í t ják , hogy a szociá ldemokrata vasuta­
sok vezetői m á r 1907 tavaszán megkezd ték az Országos Lapbizot tság i r á ­
ny í t á sa alatt m ű k ö d ő vasutas szakszervezetek kiépí tését . A Déli Vasú t 



alkalmazottai passzív rezisztenciával , a Szamosvölgyi Vasút dolgozói 
munkabeszünte tésse l je lentős e r edményeke t ér tek el. A szervezett vas­
utasok a terror e l lenére győzelmet arattak a fegyelmi bizot tsági tagok 
és a Konzum vezetőség választásán, s e lér ték cél jukat a betegsegélyző 
pénz t á r közgyűlésén is. 

1908. november 9-én a kereskede lemügyi miniszter feloszlatta a 
Vasút i Munkások Országos Szövetségét. Egy hónappa l később pedig e l ­
bocsá tás terhe mellett megtiltotta a vasutasoknak a szoc iá ldemokra ta 



pár thoz és a szabadszervezethez való tar tozást . Landler Jenő a 
Népszavában í r t c ikkében bebizonyí tot ta a miniszteri rendelet törvény­
telenségét, s vég reha j t á sának meg tagadásá ra szólította fel a vasutaso­
kat. A szövetség feloszlatása u tán nehéz évek következtek. Üldözték és 
e lbocsáto t ták a szabadszervezet tagjait, a Népszava és a Magyar Vasutas 
terjesztőit , levelezőit. Az osz tá ly tudat ra é b r e d t vasúti m u n k á s o k a Ma­
gyar Vasutas köré tömörü lve . Landler J e n ő vezetésével tovább folytat­
ták a megkezdett harcot, megszervezték az illegális szabadszervezeteket 
és a magyarországi munkásmozga lom erődé ivé épí te t ték a vasúti mű­
helyeket. A tablón az em'iített miniszteri rendele tekből és a közlekedési 
dolgozók szaklapjaiból készí tet t fotómontázs mellett az illegális vas­
utasmozgalom vezetőinek csoportképe és Fa ragó Dezsőnek —> a szociál­
demokrata köz 'ekedési munkások egyik k iemelkedő szervezőjének — 
arcképe lá tható . 



I I . A BÉKÉÉRT ÉS A 
MUNKÁSHATALOMÉRT 

(1915—1919) 

Az első v i l ágháború éveiben a közlekedési dolgozók harca életkö­
rü lménye ik romlásának megakadá lyozásáér t egybekapcsolódot t a háború­
ellenes mozgalmakkal és a munkásha t a lomér t folytatott küzdelemmel . 

Kenyérért, békéért! 

Az imperialista h á b o r ú terheit a k o r m á n y o k a dolgozókra hár í ­
tot ták. Egyes p á l y a u d v a r o k és vasúti műhe lyek m u n k á s a i m á r 1915— 
1916-ban részleges f igyelmeztető szt rá jkokkal adtak n y o m a t é k o t emlék­
iratba foglalt követeléseiknek. 1917 május elseje: a magyarország i mun­
kásság harcos béke tün te tése . E napon m á r a kinevezett vasutasok is 
együtt ünnepe l t ek a szocialista műhe lymunkásokka l . 

Bérköveteléseik k iha rco lása é rdekében 1917. május 23-án sztrájk­
ba léptek Magyarország összes vasúti műhe lyének , nagy fűtőházainak 
és osz tá lymérnökségeinek munkása i . A munkabeszün te t é s jún ius 2-án 
a m u n k á s o k győzelmével é r t véget. 

A szervezettség nőt t , a Magyar Vasutas előfizetőinek száma ugrás­
szerűen emelkedett. A k o r m á n y — gátat a k a r v á n vetni a vasutasok osz­
tá lyharcos szervezkedésének — 1917 szep temberében 32 bizalmi férfit 
bevonultatott és a frontra küldöt t . Október 4-én 40 000 vasú t i munkás 
lépett sz t rá jkba. Kilenc napig tar tó munkabeszüne tésse l kényszer í te t ték 
a kereskedelmi minisztert és a MÁV vezetőit a bizalmi rendszer elis­
merésére , a bevonultatott bizalmiak leszerel tetésére. 

A vasút i munkás ság nemcsak a gazdasági harcban mutatta meg 
erejét, hanem fokozatosan a magyarországi pol i t ikai küzde lmek élvona­
lába kerül t . A vasúti m ű h e l y e k b e n az orosz forradalom pék iá j á r a mun­
kás tanácsok alakultak. A vasú t i munkásság 1918 január i , f ebruár i , áprilisi 
poli t ikai sz t rá jkmozgalmai t követ te a júniusi , MÁV gépgyár i csendőr-
sortűzzel kezdődő nagy á l t a l ános poli t ikai sztrájk. 1918 novemberében 
ismét megalakult a legális vasutas-szakszervezet. 

A sztrájkokról készül t fényképek és tudósí tások mellett a tablókon 
lá tha tó : a miskolci MÁV m ű h e l y bizalmi tes tüle tének, a sá to ra l j aú j ­
helyi M Á V műhely m u n k á s t a n á c s á n a k csopor tképe; a szombathelyi 
MÁV műhe ly m u n k á s t a n á c s á n a k 1918 ápri l is i memoranduma; tudósí­
tás a Vasutas Szövetség a laku ló közgyűléséről ; fénykép az akkord­
rendszer „temetéséről" . 



A MÁV Északi Főműhely sztrájkoló m u n k á s a i a Népl igetben (1918 július) 



Sztrájkoló v i l lamosvasút i ka l auznők (1917) 

A nagy vasutak dolgozói mellett a fővárosi villamosvasutak mun­
kásai is k ivet ték részüket a magasabb munkabé ré r t , a bizalmi rendszer 
el ismeréséér t , a szakszervezet engedélyezéséér t és a békéér t folytatott 
küzdelemből . 1917. október 20-án megalakult a vil lamos- és he ly iérdekű 
vasút i alkalmazottak szakszervezete. A fentiekről t anúskodnak a V i l ­
lamos című szaklap fotókópiái. A Közúti Vi l lamosvasút ka lauznőinek 
1917 decemberi szt rá jkjá t fénykép dokumentá l ja . 

Rományi Margi t K l i c h Ferenc 



Középen az asz ta lná l : Csuta Károly 



A budapesti te lefonközpont dolgozói Romány i Margit, a postai 
műszerészek K l i c h Ferenc vezetésével 1917 októberében e redményes 
sz t rá jkharcot folytattak. A t á r l ó b a n elhelyezett okmányok bizonyít ják, 
hogy az „őszirózsás forradalom" győzelmét is elősegítet te a budapesti 
távbeszélőközpont és a központ i táv í rda dolgozóinak forradalmi maga­
tar tása . 1918 decemberében megalakult a postásszakszervezet , alapsza­
bályai , okmánya i a t á r lóban lá tha tók . 

A kommunista párt soraiban 

A közlekedési dolgozók legjobbjai az elsők között csatlakoztak az 
1918 november végén megalakult Kommunis t ák Magyarországi Pár t j ához . 

Fazekas József és Garlat i Gyula m ű h e l y m u n k á s o k vezetésével a 
MÁV Északi Főműhe lyben alakult meg a K M P első üzemi pá r t s ze rve ­
zete. A szerb megszállás alatt levő Pécsett Lefkovics Ernő MÁV üzlet ­
vezetőségi táví rász volt az első illegális kommunista sejtek szervezője. 

Garlati Gyula Lefkovics Ernő 

A kommunista vasutasok vezetőinek fényképei mellett helyet kap­
tak a tablón a Vörös Űjság tudós í tása i . 1918. december 29-én az ál lam­
vasutak kommuni s t á inak küldöt té r tekez le te megválasz to t ta a „ k o m m u ­
nista vasutasok szervező bizot tságát" . Az Északi Főműhe ly m u n k á s a i n a k 
1919. március 6-i gyűlése h a t á r o z a t b a n kimondta: „Követeli a kommu­
nista e lvtársak szabadon bocsá tásá t . . . a rendőrség és csendőrség le­
fegyverzését és a munkásság felfegyverzését. Követeli a gyűlés, hogy m i n ­
den hatalmat a m u n k á s o k és falusi szegények tanácsa i vegyenek á t . . . " 

A tablón a Kommunista Vasutasok Szervező Bizot tságának ké t 
röp lap ja olvasható. A tá r lóban r i tkaságszámba m e n ő korabeli röp lapok 



lá thatók, pé ldául a Forradalmi Szocialisták 1918. november 16-i röp i ra ta , 
a K M P több — Gyulai A ladá r északi főműhelyi m u n k á s á l ta l megőr ­
zött — gyűlési meghívó ja és belépőjegye. 

Az osz tá ly tuda tos vasút i munkásoknak , a Vasutas Szövetség e lnö­
kének, Landler J e n ő n e k k iemelkedő szerepe volt a m u n k á s h a t a l o m meg­
teremtésének előfeltételét biztosí tó munkásegység lé t rehozásában . 

A közlekedési dolgozók helyzete a Tanácsköztársaság idején 

A kiál l í táson nagymére tű fénykép l á tha tó : a parlament előtti 
nagygyűlésen K u n Béla beszél. A kép jobb s a r k á b a n a Vasutas Szövet­
ség Is tvánte lk i Csopor t jának zászlaja. 

A tab lón: rendeletek a Vasút i Di rek tó r ium feláll í tásáról, a Vas­
utas Tanácsok választásáról , a közúti á rufuvarozás és a szá l l í tmányo­
zás t á r sada lmi kezelésbe véte léről ; a Budapesti Egyesí te t t Városi Vasutak 
központi m u n k á s t a n á c s á n a k felhívása. A csopor tképen Landler J e n ő a 
vasutasok t á r sa ságában 1919. má jus 1-én. A t á r l ó b a n eredeti dokumen­
tumok: a Tanácsköz tá r saság Törvénytá ra , Vörös Űjság, a vasút i , ha jó­
zási és postai hivatalos lapok, rendeletek, megbízólevelek és a Hajózási 
Di rek tór ium jegyzőkönyvei . Fényképek a Leninnel kacsolatot biztosító 
csepeli sz ik ra táv í ró dolgozóiról. 

A Tanácsköz tá r saság vezetői — az ország nehéz gazdasági hely­
zete e l lenére — gondoskodtak a közlekedési dolgozók anyagi helyzeté­
nek jav í tásá ró l . A tablón: Landler Jenő nyilatkozata és rendeletei a 
vasutasok fizetésrendezéséről . 

A munkáshatalom vezető posztjain 

A m u n k á s h a t a l o m megte remtéséé r t önfeláldozóan harcoló sok vas­
úti m u n k á s töl töt t be t isztséget a Tanácsköz tá rsaság vezető szerveiben. 

Landler Jenő, a Vasutas Szövetség elnöke, belügyi, vasút i és ha­
józási népbiztos , a pár tvezetőség és a forradalmi ko rmányzó tanács tagja; 
Pósz J enő a Vasutas Szövetség t i tkára , a budapesti 500-as m u n k á s t a n á c s 
és a Tanácsok Országos Végrehaj tó Bizo t t ságának tagja. 

Több vasutas dolgozót választot tak a megyei, városi , j á rás i és 
községi t anácsok intéző bizot tságaiba. A Z e m p l é m megyei Di rek tó r ium 
elnöke Csuta Káro ly a sátoral jaújhelyi vasút i műhe ly m u n k á s a ; a Csa­
nád megyei Di rek tó r ium e lnöke Szőcs Áron, a M Á V Is tvánte leki Főmű­
helyének m u n k á s a lett. Farkas János ál lomásfelvigyázót a csurgói járás 
pá r t t i t ká r ává , Pe t r á s Dezső ál lomás felvigyázót a marcali j á rás i tanács 
intéző b izo t t ságának e lnökévé választot ták. Polai János , a Déli Vasú t nagy_ 
kanizsai fűtőházi műhe lyének kazánkovácsa az Alsó-Zala megyei tanács 
tagja és a nagykanizsai forradalmi törvényszék vádbiztosa lett. 

A T a n á c s k o r m á n y a vasutas munkásmozga lom kipróbá l t harcosai 
közül t öbbeke t küldöt t kormányzótanács i b iz tosként és pol i t ikai megbí ­
zot tként v idékre , hogy segítsék a helyi á l l a m h a t a l m i és pol i t ika i szerve­
ket feladataik e l lá tásában. A MÁV Északi Főműhe ly m u n k á s a volt: 



A M Á V Északi Főműhe ly kommunista fo r rada lmára i a Szovjet­
unióban, a harmincas évek elején. Balról jobbra ülő sor: Erdős 
Márkusz , Nagy Sándor , Matesz Miklós, Egressy Lajos; Álló sor: 
Koncsek Ferenc, Szentéi Sándor, Pász tor Ferenc, Mezei Lajos 

A „Márc ius 21. Otthon" ker t jében Budapesten, 1966 tavaszán 
Jackwert Ede, Ker t é sz Ká lmán , Jackwert Ferenc 



Jackwert Ede esztergályos, Heves megye kormányzótanács i biztosa; 
Szentéi Sándor vi l lanyszerelő, Esztergom polit ikai megbízot t ja ; Erdős 
Márkusz könyvkötő, Zalaegerszeg pol i t ikai megbízott ja; Jackwert Ferenc 
és Miklós Imre esztergályosok, Bihar megye és Nagyvá rad pol i t ikai 
megbízot t ja i ; Pásztor Ferenc esztergályos, Vas megye pol i t ikai megb í ­
zottja; Egressy Lajos esztergályos, Kalocsa poli t ikai megbízot t ja ; Lukács 
Gyula lakatos, Alsó-Zala megye pol i t ikai megbízott ja; Ker tész K á l m á n 
esztergályos, Vác j á r á s pol i t ika i megbízot t ja ; Tőrös László esztergályos, 
Székesfehérvár pol i t ikai megbízott ja. 

Fegyverbe proletárok! 

Amikor a nemzetközi imperializmus intervenciós csapatai be tör tek 
az országba, felhangzott a harci r iadó: „Veszélyben a forradalom! Fegy­
verbe prole tárok!" Landler Jenő a Vasutas Szövetség á o r i ü s 17-i össz-
vezetőségi és bizalmi ü lésén e szavakkal fejezte be beszédét : „Én, min t 
a Szövetség elnöke, e lsőnek megyek a frontra és v á r o m oda a vasutaso­
kat, hogy együtt küzd jünk azér t az ideálér t , azért az eszméért , ame lyé r t 
i t thon szóval küzdö t tünk . " Fényképek és okmányok tanúsí t ják , hogy a 
vasutasok követ ték Landler oéldáiát , fegyvert fogtak a haza véde lmére . 

A m ű h e l y m u n k á s s á g hangu la t á t jellemzi a Népszavához kü ldö t t 
a l á t b i levél: 

„Tisztelt E lv t á r sak ! 

Ha van az emberben egy kis gondolkodóképesség és ön­
tudat . . . , m i n d e n é t kész feláldozni a szabadság véde lmére . Jelent­
keztem tehát a ha rc t é r r e , Landler e lvtárs csapa tába . Be is voltam 
osztva, de azu t án hazaküld tek , mert öreg vagyok. Tessék a had­
ügyi népbiztos e lv tá rs t u d o m á s á r a hozni, hogy ne vegyék aka­
dálynak, ha 54-56 éves is az, aki jelentkezik, mert úgy érzi ma­
gában, hogy megá l l j a a helyét . Tessék csak felöltöztetni és a 
frontra küldeni , mert akit semmi sem csábít a ha rc té r re , csak 
az öntudat , csak az tudja, mi t ke l l most megmenteni. Az ilyen öreg 
harcos jobban kitesz magáér t , min t tíz f ia ta l . . . Most tudjuk, m i é r t 
harcolunk, nem úgy, mint 14-ben. Tessék ezt a hadügyi népbiztos 
e lv társak t u d o m á s á r a hozni, én sokat nem akarok várn i . E lv társ i 
üdvözlet te l : Pe rény i János , Északi Főműhely ." 

A vasúti főműhelyek munkása i a r anybe tűkke l í r t ák be nevüke t a 
fiatal Magyar Vörös Hadsereg tö r téne tébe . A főparancsnokság hadije­
lentései gyakran k iemel t ék a vasutasok hősiességét és bá torságá t . A 
Tanácsköztársaság ide jén szervezett Vörös Hadsereg Vasutas Ezredének 
harcosai fáradságot nem ismerve végezték nehéz m u n k á j u k a t , szervez­
ték a forgalmat a fe lszabadí tot t t e rü le teken . 



Plaká t a Magyar Tanácsköztársaság idejéből 



A kiá l l í tás ér tékes darabja Pólya Tibor: „Vasutasok!!! Gyertek a 
Vörös-vasút Ezredbe ép í ten i" fel iratú n a g y m é r e t ű színes p laká t ja . A 
tá r lóban l á tha tó a Magyar Vörös Hadsereg egyik páncé lvona tának 
makettje. 

A M Á V vezetésében megmaradt e l l enfor rada lmárok és lelketlen 
b ü r o k r a t á k Vázsonyi J enő elnökigazgató közreműködésével szabotá l ták 
a vasutasok gazdasági és szociális he lyze tének jav í tásá t célzó in tézkedé­
sek végreha j tásá t . A Landler Jenő népbiz tos á l ta l május 8-án aláír t 
f izetésrendezésről szóló rendelet végreha j tásá t a pénzügyi főosztály ve­
zetője — Gerlóczy Gyula — jún ius közepéig megakadályozta , a rendelet 
a MÁV Hivatalos Lapban is csak május 30-án jelent meg. A mes te rsé ­
gesen szított e légedet lenségre épí tve s k ihaszná lva , hogy a Vasutas Szö­
vetség fo r r ada lmár vezetői és akt ivis tá i a fronton harcoltak, á l ta lános 
ellenforradalmi vasutassz t rá jkka l a k a r t á k h á t b a t ámadni a m u n k á s h a ­
ta lmat T e r v ü k azonban „megtö r t a vasutas pro le tárok becsületességén 
és ö n t u d a t á n " —> olvashatjuk a Vörös Újságnak az ellenforradalmi meg­
mozdulásról szóló cikkében. A kiál l í tot t okmányok a lá támasz t ják a Vörös 
Újságnak ezt a megál lapí tásá t . 



I I I . AZ ELLENFORRADALOM 
NEGYEDSZÁZADA ALATT 

(1919—1945) 

A nemzetközi imperializmus megtör te a Tanácsköztársaság hősi 
e l lenál lását . Az ellenforradalmi rendszer Orgovánnya l , Siófokkal, a duna­
tiszaközi és dunántú l i vér fürdőkkel mutatkozott be. 

„A rend helyreáll" 

Az ellenforradalom az ön tuda tos vasutasok legyilkolásával, bebör­
tönzésével, in te rná lásáva l kezdte a vasúton is a ,,rend' r he lyreá l l í tásá t . 
A szekszárdi d i rek tór ium tagjairól a kivégzés előtt készí tet t fényképen 
lá tha tó Soós Sándor szekszárdi MÁV osztá lymérnok, a Tolna megyei 
Di rek tór ium elnöke. Külön tab lón van megörök í tve a vasutas munkás ­
mozgalom és a Magyar Tanácsköztársaság vasutas már t í r j a inak névsora . 
Egy más ik t ab lón : az 1920. j a n u á r 5-én le ta r tóz ta to t t és in t e rná l t szom­
bathelyi műhe ly i munkások névjegyzéke és a zalaegerszegi i n t e rná l t ak 
csoportképe. 

A t á r lókban a már t í r ha l á l t halt vasutasok iratai, emléktá rgya i , b í ­
rósági í té le tek és Gyulai A l a d á r bör tönrajzai vannak elhelyezve. 

Az üzletvezetőségek és műhelyfőnökségek névjegyzékbe foglalták 
a kommuni s t a -gyanús alkalmazottakat. Az elsőn 1646 vasutas neve sze­
repelt. A M Á V Hivatalos Lapból készült fotómontázs mutatja, hogy a 
MÁV tömegesen bocsátotta el baloldali é rze lmű alkalmazottait. 1922 jú ­
n iusában a B-listázással is több ezer ha ladó gondolkozású vasutas dol­
gozót dobtak az utcára . 

Vasutasok az ellenforradalom ellen, a szervezkedési szabadságért 

A közlekedési dolgozók az ellenforradalom véres bosszúja e l lenére 
v isszautas í to t tak az ellenforradalmi kurzusszervezetek (KANSZ, VOGE) 
támogatásá t , s erőteljes harcot kezdtek felfüggesztett és szétver t szak­
szervezeteik ú j jáa lak í tásáér t . 

Az üldözöt t illegális kommunista pá r t — amelynek új jászervezé­
sében k iemelkedő szerepet töl töt t be Landler J e n ő — az ellenforradalom 





ellen harcoló vasúti m u n k á s o k mozgalmának erkölcsi és pol i t ika i t ámo­
gatására sietett. 1920 tavaszán és nyarán a Glatter József vol t ferenc­
városi mozdonyvezető által i r ány í to t t — vasutasokból és hajósokból szer­
vezett — kommunista sejt is bekapcsolódot t az i l legális kommunista röp­
lapok terjesztésébe, az üldözöt t és már t í rha lá l t halt vasutasok hozzá ta r ­
tozóinak anyagi t ámoga tásába . Az ellenforradalmi rendszerbe beépüln i 
törekvő jobboldali szoc iá ldemokra ta vezetőknek is mind kellemetlenebb 
lett a vasút i munkások erősödő illegális mozgalma, ezért 1921 decem­
berében, a Bethlen-Peyer paktumban a hatalom követelésére k ö n n y e n le­
mondtak a vasutasok önálló szervezéséről. 

A tablón lá tha tó fotókópiák: az 1919. október 2-án újra megje lenő 
Magyar Vasutas címoldala, a Kommunis t ák Magyarországi Pá r t j a 
„Vasutasok! Elv társak!" kezde tű röplapja, bírói í télet Glatter József és 
társainak ügyében, a Bethlen-Peyer paktum vasutasokra vonatkozó 
szakasza. 

Az osztályharcos alapon szervezkedő, kommunista és szociálde­
mokrata röp lapoka t terjesztő vasutasoktól való félelemről t a n ú s k o d n a k 
a tár lóban elhelyezett „Szigorúan Bizalmas" jelzéssel el látott M Á V ügy­
iratok, jegyzőkönyvek, a m. k i r . miniszterelnök és a MÁV elnökigaz­
gató bizalmas levelei. I t t l á t h a t ó egy üzenet, amelyet 1965-ben Fülöp 
Ferenc, a pécsi MÁV igazgatóság I I I . osztályának főnöke a hivatal i szo­
bá jában levő falióra fadobozában ta lá l t meg. Szövege a következő: 

„1920. ápri l is 3. 

Ezen órá t j av í to t ta Daubek Andrá s MÁV asztalos nyomorult ifjú, 
reakciós és keresztény e lvakul t világba. Bizton tudom, hogy az í rás 
olvasója m á r u tá la t ta l fog a múl t időkre visszagondolni, mert 
már csak akkor szociális v i lág lesz, úgy hiszem." 

A szovjet k o r m á n y a levert Tanácsköztársaság többszáz elí tél t ve­
zetőjét — közöt tük számos közlekedési és hírközlési m u n k á s t — kiraga­
dott az ellenforradalom karma ibó l . A képen a kicseré l tek egy csoportja: 
Landler Ernő ügyvéd, Bíró Béla mozdonyvezető, K l i c h Ferenc postai 
műszerész, Rományi Margit és P á l i n k á s Margit postai kezelőnő és mások . 

A Magyar Vasutas cikkeit gyakran törölte a cenzúra. A m i k o r a 
k o r m á n y 1921 szep temberében beti l totta a vasutasok népszerű újságját , 
az osztályharcos vasút i m u n k á s o k megjelentet ték a Vasutas-t, ennek 
be t i l tása u tán a Je lző és a L á m p a c ímű időszaki lapokat. 1923—1924-ben 
M i könyv tá runk c ímen adtak k i agi tációs füzeteket. A szaklapokból k é ­
szült fotómontázs szomszédságában lá tha tó a mozgalom két vezetőjének, 
Pászt i Káro lynak és Várad i J e n ő n e k a fényképe. 

Az il legálisan megjelenő K o m m ü n 1922. jú l ius 26-i száma vezér ­
cikkben mé l t a t t a az osztá lyharcos vasutas mozgalom jelentőségét . A 
Nemzetközi Szá l l í tómunkás Szövetség (ITF) Ér tes í tő je foglalkozott a 
Vasutas, a L á m p a és a Jelző c ímű lapok bet i l tásával , erélyesen t i l t a ­
kozott a fehér ter ror ellen. 



Az il legálisan megjelenő K o m m ü n vezércikke 
a vasutas szakszervezetér t 

A vasút i műhelyfőnökök 1923 májusi hangula t je len tése iből készült 
fotómontázs tanús í t ja : a megtor lásokkal sem t u d t á k szétverni az üldö­
zött vasutasmozgalmat. Legkiemelkedőbb szervezőik vezető szerepet vál­
laltak a szoc iá ldemokra ta baloldal küzde lmében , majd a Magyar Szo­
cialista M u n k á s p á r t megszervezésében. A t ab lón az MSZMP Intéző B i ­
zottsága vasutas tagjainak — H á m á n Ka tónak , Weiszhausz Aladárnak , 
Lukács G y u l á n a k — arcképe . 

1928. f eb ruá r 25-én súlyos veszteség é r t e a magyar munkámozga l -
mat. Emigrác ióban meghalt Landler Jenő, a magyarország i vasutas mun­
kásmozgalom legk iemelkedőbb harcosa és szervezője, a K o m m u n i s t á k 
Magyarországi P á r t j á n a k k imagas ló vezetője. A tablón: Varga Jenő nek­
rológja a P r a v d á b a n , gyászmenet Párizs u tcá in , Landler hamvainak ra­
vatala a bécsi m u n k á s o t t h o n b a n . Értékes e m l é k ü n k az i l legális ma­
gyarországi pár t szerveze tek koszorúszalagja. 

Az ön tuda tos vasút i munkások sohasem mondtak le arról , hogy 
ú j ra k iharco l ják önálló szakszervezetük mega lak í t á sának feltételeit. 
Szakszervezeti tagsági könyvek és MÁV iratok. Miliők S á n d o r n a k a 
Népszavában megjelent vasutas vonatkozású cikkei adnak h í r t a két v i ­
lágháború között i szoc iá ldemokra ta szervezkedésről . A székesfehérvári 
vasút i m u n k á s o k 1928-ban is munkaszüne t t e l ünnepe l t ék má jus elsejét. 
A gazdasági vá lság és a másod ik v i lágháború éveiben új lendüle te t ka­
pott a vasút i m u n k á s o k harca szakszervezeteik megalak í tásáér t . 



Lukács Gyula 

Sztrájkharcok és bérmozgalmak 

A közlekedési dolgozók nem nézhe t t ék tét lenül , hogy az ellenfor­
radalmi res taurác ió olyan nyomort teremtett, amely tú l szá rnya l t a a 
legsúlyosabb háborús éveke t is. A pénz e lér tékte lenedése , a növekvő 
drágaság és a dolgozók éle tszínvonala ellen intézet t tőkés t á m a d á s sú­
lyosan é r in t e t t e a vasutasokat is. Az ellenforradalom felére csökken­
tette a Tanácsköztársaság idején fizetett b é r e k e t s a vasút i műhe lyekben 
visszaál l í to t ta az a k k o r d m u n k á t . 

A szombathelyi M Á V műhely m u n k á s a i m á r 1919. október 20-án 
és november 23-án sz t rá jkka l tiltakoztak az órabércsökkentés és az 
akkordmunka visszaáll í tása ellen. A M Á V Is tvánte lk i Főműhe ly mun­
kásai 1921 j a n u á r 21-én szünte t ték be a m u n k á t . 1923 ápr i l i sában a 
Budapesti Helyiérdekű Vasutak üzemi m u n k á s a i léptek sztrá jkba. Jún ius 
második felében a MÁV is tvántelki , valamint szombathelyi műhe lyében 
volt részleges munkabeszün te tés . Júl ius első napjaiban Székesfehérvá­
rott a Béli Vasú t múhelyi és pá lyafenntar tás i munkása i szünte t ték be a 
munkát . 

Az ellenforradalmi korszak legnagyobb és legjelentősebb vasutas 
megmozdulása a MÁV mozdonyvezetők és mozdonyfűtők 1923 augusz­
tus eleji országos munkabeszün te tése volt. A sztrájk e lőzménye: az el-



Az Érdekes Űjság c ímoldala 
a mozdonyvezetők 1923-as sztrájkjáról 



lenforradalom első éveiben sikerült a mozdonyveze tőknek és fűtőknek 
szakmai egyesületeiket , harcos é rdekvéde lmi szervezetekké fejleszteni 
és öná l lóságukat megvéden i a kurzusszervezetektől , A Mozdonyvezetők 
Országos Szövetsége k iv ív ta az összvasutasság el ismerését és bátor í to t ta 
a többi vasutas dolgozó — elsősorban a vonatk ísérők — ha rcá t . A tablón 
a Mozdonyvezetők Lap jának , a mozdonyvezetők és mozdony fű tők me­
morandumainak fotókópiái mellett l á t ha tó Sarkady Sándornak , a Moz­
donyvezetők Országos Szövetsége e lnökének arcképe, a sztrájkolókról 
készí tet t csoportkép, valamint a napilapok tudósításai és fényképei. A 
tá r lóban a sz t rá jkkal kapcsolatos eredeti okmányok vannak elhelyezve. 

A közlekedési dolgozók többsége rokonszenvezett a sztrájkoló 
mozdonyszemélyzet te l és fűtőházi m u n k á s o k k a l , de csak Székesfehérvár 
és Szombathely vasút i műhe lymunkása i és vonatkísérői , valamint a 
propel lergépészek t á m o g a t t á k munkabeszün te tésse l a harcolókat . A 
k o r m á n y bru tá l i s e rőszakkal letörte a sztrájkot . A tab lón lá tha tó a 
MÁV Hivatalos Lapban megjelent rendelet, amely feloszlatta a Mozdony­
vezetők Országos Szövetségét, a Mozdonyfűtők és Vonta tás i Munkások 
Országos Ot thonát , s e lbocsátással súj tot ta a két egyesület 21 exponál t 
vezetőjét. A MÁV ügyira tokból ki tűnik, hogy a dombóvár i mozdonyve­
zetők a kereskedelmi miniszterhez in tézet t b e a d v á n y u k b a n elbocsátott 
t á rsa ik visszavételét kér ték . 

A M Á V elnöki ügy i ra tok az é l e tkö rü lmények rosszabbodása és a 
szolgálati terhek növekedése elleni panaszok szaporodását dokumen tá l ­
ják a gazdasági válság és a második v i l ágháború éveiben. 

A kiál l í táson l á tha tó okmányok bizonyí t ják, hogy a Kommunista 
P á r t fe lh ívására hallgatva a háború utolsó szakaszában a vasutasok 
részt vettek a vasútá l lomások és vasúti be rendezések Németországba hur-
colásának vagy megsemmisí tésének megakadá lyozásában . Ez a passzív 
el lenál lás meggyorsí tot ta a felszabadított országrészekben az élet meg­
indí tását , a vasúti közlekedés helyreá l l í tásá t . 

A közlekedési alkalmazottak szakszervezetei 

Az ellenforradalom negyedszázada alatt a közlekedési és hír­
közlési dolgozók közül csak a szá l l í tómunkásoknak , a villamos és he­
lyiérdekű vasutak alkalmazottainak s ikerül t visszaáll í tani és a gép já rmű­
vezetőknek létrehozni szakszervezetüket . 

A tab lón elhelyezett fotókópiákból meg i smerkedhe tünk a szállí­
t ómunkások harcos szaklap jáva l : az ellenforradalom első éve iben meg­
jelenő Közlekedési Munkássa l ; a Nemzetközi Szá l l í tómunkás Szövetség 
(ITF) Ér tes í tő jében megjelent beszámolóval a Magyar Szá l l í tómunkás 
Szövetség 1923-as kongresszusáról , a Szál l í tó- és Fuvarozómunkások 
Ellenzéki Bizot tságának röplapjáva l . A szá l l í tómunkások 1924-ben fel­
épül t O t thoná t fénykép mutatja be. 



Poscher János 



1922 m á r c i u s á b a n ú j ra megjelent a Vil lamos című szaklap. A 
K M P illegális B E S Z K Á R T pár t se j t j e 1932-ben kiadta a Vörös Villamos 
c ímű illegális újságot. A szak lapokró l készült fotókópiák mellett tudó­
sí tás t és k i m u t a t á s t közlünk a villamosvasutasok 1932-es nyugdí jb izot t ­
sági és fegyelmi bírósági vá lasz tásáról . Ugyanitt l á tha tó a nyilas r é m ­
uralom idején már t í rha l á l t halt Poscher Jánosnak , a Szállító és Közle­
kedési Munkások Szövetsége vezetőjének, valamint Kossá I s t v á n n a k és 
Tó th Mihálynak, a Villamos Alkalmazottak Szövetsége veze tő inek a 
fényképe is, 

Bemutatjuk az 1924-től megje lenő Gépkocsivezetők Lap j ának egyes 
számait , az 1938. május 16-án beti l tot t A Villamos utolsó számát s egy 
fényképet az 1942. ápril is 25-én bünte tő m u n k a s z á z a d b a vonultatott 
szakszervezeti vezetőkről és bizalmi férfiakról. 

A tá r lóban korabeli röp lapoka t , Kossá I s t v á n n a k A Duná tó l a 
Donig, Miliők Sándo rnak A k ínok útja című könyvei t és a magyar 
szabadságér t hősi ha lá l t halt villamosvasutasok emlékművének kicsi­
nyí te t t másá t he lyez tük el. 

A hazától távol is a magyar népért, a 

munkásosztály felszabadításáért 

A tablókon és a t á r lóban elhelyezett fényképek, igazolványok, j e l ­
vények és korabeli újságcikkek azt tanúsí t ják, hogy a Tanácsköz tá r saság 
leverése u tán emigrác ióba kényszer í t e t t és az ellenforradalom bör töne i ­
ből Szovjetoroszország által kimentett osztálytudatos közlekedési dolgo­
zók bárhová ke rü l t ek is, m i n d e n ü t t részt vettek a munkásosz tá ly fe l ­
szabadí tásáér t folyó küzde lemben. 

A tablón fényképek: az Északi Főműhely k o m m u n i s t á i n a k egy 
csoportja Szovje tunióban; az egyik k r i m i ha jógyár j av í tóműhe lyének 
dolgozói Jackwert Edével , a m ű h e l y vezetőjével; m u n k á s o k a Szovjet­
un ió egyik nagy repü lőgépmoto rgyá rának szerelőcsarnokában, közö t tük 
Jackwert Ferenc, Pász tor Ferenc, Benkő Antal ; Nagy Sándor családjá­
va l ; a pozsonyi munkásmi l i c ia felvonulása — az egység parancsnoka 
Ker tész Ká lmán ; Csuta Károly, E r d ő s Márkusz, Bíró Béla, Bebrics Lajos, 
Vavr ik József, Tar Imre és Jung Endre arcképei. 

A közlekedési és hírközlési dolgozók é le tú t já t mél ta tó cikkek a 
Sar ló és Kalapács c ímű folyóiratból: Kiss Miklósról , Nagy Sándor ró l , 
K l i c h Ferencről , Robicsek Pálról , 

A tár lóban elhelyezett é r t ékes okmányok közül különös figyelmet 
é rdemelnek a Jung Endre hagya tékábó l kiállított darabok. I t t van többek 
között a szaratovi pár tb izot tság á l t a l kiállított 7. számú pár t t agság i 
könyv, amely igazolja, hogy 1920-ban tagja az Oroszországi Kommunista 

il 



(bolsevik) Parinak; a Csóti hadifogoly ellenőrző á l lomás 1920. október i 
elbocsátó levele, vasas-szakszervezeti tagsági k ö n y v e ; 1925-től francia 
nyelvű okmányok dokumen tá l j ák a Francia Kommunista Pár thoz , a 
francia szakszervezethez való ta r tozásá t s azt, hogy a náci megszál lás 
idején Jung Endre a francia el lenál lási mozgalom akt ív harcosa volt. 

A kiál l í tás zá ró tablója új korszak kezdetét jelzi , az új jáépí tés és az 
új haza épí tésének indulását . 

Űj történet kezdődik 

E kiál l í tás megrendezésével régi adósságot tör lesz te t tünk. 
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