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~NEGYMETERES
ALKATRESZKUPAC”

Zsak Arpad restauratorral - egy tobb
mint szazéves auto kapcsan - Legat Tibor
beszélgetett

Az autdgyartas héskoranak kézismert markaja volt
az Unic, a Georges Richard (1863-1922) vezette
francia tizem, mely 1905-1938 kozott mikodott.

A név leginkabb a korabeli taxisok, illetve haszonjar-
mivekkel és autobuszokkal fuvarozok kdrében csen-
gett ismerdsen, bar az elsé Unic autdokat a 20. sza-
zad elso két évtizedében még a nagykdzonségnek
szantak. A cég csak alvazakat gyartott, igy a kocsik
mas-mas karosszeériaval keriltek forgalomba. A Ma-
gyar Miszaki és Kdzlekedési Mizeum tulajdonaban
lévo egyetlen Magyarorszagon fellelhetd példany
minden bizonnyal Bécsen keresztiil keriilhetett hoz-

helyében készitették; Czerny udvari beszallitonak
is nevezhette magat, egyebek mellett Ferenc Ferdi-
nand is vele készittette autoit.
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AUTOMOBILES

UNIC

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

oha az aut6 az 1950-es években keriilt a muzeum birtokaba, a kocsi resta-

uralasa csak nemrégiben kezd6dott. Az ezzel kapcsolatos miihelytitkokrol

kérdeztilkk a Mizeum restauratorat, Zsak Arpédot, aki mdr hossza évek
6ta dolgozik az automobillal.

Mit lehet tudni a kocsi a multjarol?

Zsixk ARPAD: 1905-ben, amikor Georges Richard kivélt a Richard—Brasier autégyarbdél,
Henri de Rotschild bar6 segitségével alapitotta meg autogyarté cégét, a Société anonyme
des automobiles Unicet. A birtokunkban 1évé kocsinak lenne mit pontositani a sziileté-
si datuman, de nekem 1907 kdrnyéke a gyands. Annal is inkdbb, mert megjelenésében
eléggé hasonlit az 1904-es kocsikhoz. A kormeghatdrozas pontositdséban minden bi-
zonnyal sokat segit, ha megtudjuk, hogy az embléma als6 részén a felirat mikor valtozott
Puaris-Puteaux-r6l Puteaux-ra, a mi kocsinkon ugyanis még a kotdjeles valtozat szerepel.
A jarmi karosszéridjat Bécsben, Carl Czerny mihelyében épitették, a hdtdradidtort
a francia Grenier & Mercier; a benzintankot a Liotard Freres gyartotta. Az automobil 6sz-
szességében azt mutatja, hogy Georges Richard nemcsak jé nevii versenyz§ volt, de j6
konstruktdr és jito is — elég sok progressziv megoldas van mar ezen az autén. Példaul
a régi Richard—Brasier kocsikon, vagyis annal a cégnél, ahonnan Richard kivalt, még két
6ntvénybdl volt a hengerblokk, a birtokunkban 1évé kocsinal itt mar egyb6l meg tudtak
oldani, de a hiitd is az akkoriban szokdsosnal sokkal fejlettebb konstrukcid, emellett az
alvazon is vannak érdekes statikai tritkkok. Egyértelmd, hogy Richard valami nagyon
jot, nagyon djat akart, ahogy egyébként minden konstrukt6r abban az idében. Szimom-
ra éppen azért a legkedvesebb az autézas hdskora, a szazadel§, mert ekkor még sokkal
szabadabban szdrnyalhatott a fantdzia, mint akar tiz évvel késébb. Ez persze nemcsak

az autdgyartasra, hanem szinte mindenre jellemzd volt.

A francidk csak az alvazat gyartottak, a karosszéria Bécsben késziilt.

A birtokunkban 1évé tipus valéban Bécsben vilt teljes autéva, Karl Czerny mihelyében
karosszaltak. De létezett tisztan francia gyartasa Unic is, sét ezt az alvazat ilyen motor-

ral késGbb kifejezetten taxinak gyartottak.

Arroéllehet tudni, hogy hany ilyen alvaz érkezett a Monarchia teriiletére?
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Nem. Csupan annyit tudni, hogy ennek a kocsinak 2011-es az alvazszama, de hogy még

hanyat importaltak ezen kiviil, arra vonatkozéan nincsenek adatok.
Ezek szerint ez lett volna a gyar 2011. autéja?

Nagyjabol igen, mivel a motorszdma 2037-es.

Ez nagyon soknak szamitott akkoriban.

Mindenképpen, hiszen akkoriban az autégyartas manufaktira-szinten mik6dott, a két-
ezres jelents darabszam volt Eurépaban. Nagyjabdl ugyanebben az idében indult

a Ford-T sorozatgyartasa Amerikdban, ami persze egy teljesen mas torténet.
Visszatérve a karosszériara, mennyire tekinthet6 szabvanyosnak Czerny miive?

Nemrégiben lattam egy Fénix tipusd tiraautét ugyancsak Czerny-karosszéridval, ami
teljesen mas alvizon van. A formdja azonban kisértetiesen hasonlit az Unicre; a pony-
vamerevité borddk elosztdsais ugyanilyen. De azisigaz, hogy ez a karosszéria formdjaban
sokkal inkabb hintéra emlékeztet, mint a késSbbi autdkra. Persze ebben sincsen semmi
kiillonos: az els6 karosszériagyartok a hintékészitSk voltak, igy nem véletlen, hogy az

olyan kifejezések, mint a coupé, berline vagy a landaulette is a hintégyartasbol szairmaznak.
Hogyan keriilt a mizeum tulajdonaba ez a kocsi?

Az 1950-es években az autds beszolgaltatasok nyoman vélt mizeumi tdrggya, elGszor
akkor emlitették, amikor a hatvanas években — talan 1967-ben — rendeztek egy veteran-
autos felvonulast, és bar nem volt mozgdéképes, a listdban is felsoroltdk. Ugy tdinik, hogy

madr akkor is rossz dllapotban volt.

Az kizart dolog, hogy ,sajat labon” részt vett ezen a felvonulason?

Kizart. Féleg a pneumatikok hidnya miatt. De a kenési rendszer is hidnyos. A kocsikat,
amelyek akkor felvonultak, valamennyire at kellett alakitani; porlasztéval, rendes gyj-

tassal kellett felszerelni, hogy beinduljanak, jar6képesek legyenek. Az Unicen semmifé-
le atalakitdst nem végeztek.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

Késibb sem?

Késébb sem. Val6jaban semmi nem tortént vele, mint hogy évtizedeken at itt allt a Ta-
tai uton és amortizalédott. Amikor nekilattam a munkanak, nem volt egyéb, mint egy
négyméteres alkatrészkupac. Az alvdzra sz6 szerint ra volt pakolva a karosszéria, de
nemcsak az, hanem minden egy¢éb is: a sarvédék, az iilések, a felhagok konzoljai, vagy

éppen a hiitd. Oszintén szélva, eléggé szanalmas latvany volt.
Miért éppen az Unicre esett a valasztas?

Lett volna mas autd is, de a divatos masindk engem nem vonzottak. Valéjiaban 1983 6ta

vartam a lehet&ségre, hogy mikor lehet végre az Unicet elkezdeni.

Ez 35 éve volt!

Négyméteres alkatrészkupac”
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Bizony. Noha a mizeum vezetése mar akkor is partolta ezt a restauraldst, és évrdl évre
szoba is kertilt, hogy milyen j6 lenne, de valamiért mindig elmaradt, mindig volt valami
fontosabb. Utdna pedig ugy alakult, hogy én mentem mads helyre dolgozni. Aztdn vissza-

jottem, és 2012-ben végre nekikezdhettem ennek a régéta vagyott munkanak is.
Hogyan képzeljiik el ez a ,,nekilatast”?

Egy ilyen helyzetben elszor az irodalmat tanulmanyozom. A becsiilt korhoz mérten
plusz-minusz 1o évvel szimolva igyekszem minél t6bb forrast dttekinteni a szakcikkek-
t6l a korabeli ujsaghirdetésekig, sGt a zenékig, hogy a kornak hangulatit megérezzem.
Erre az ihletre nagy sziikségem van, mert egy ilyen ,atélés” a konkrét problémak meg-
olddsaban is segithet — sokszor el6fordul, hogy ki kell taldlnom, hogy akkor éppen mire
gondolt a konstruktdr. Ilyenkor oridsi segitség lehet, ha valamelyest magunkéva tudjuk

tenni az akkori gondolkodast.

Nem tilzas ez a plusz—minusz tiz év? Pliane, hogy ebben az idGszakban akkora
technikai valtozasok voltak, akkora fejlédés volt rovid idon beliil, hogy az egy lai-
kus szamara szinte felfoghatatlan. Par év alatt 1étrejott az a fajta autékonstrukcio,

ami aztan vagy 6tven éven at volt meghatirozo!

Epp ett6l vonzé szamomra ez a korszak! Ahogy mondtam is, mindenben a kezdetet ked-
velem. Tény, hogy az autégyartas a késébbiekben is roppant kreativ megolddsokkal allt
el6, de nekem ez az idGszak az izgalmas: amikor még csak keresik a megolddsokat, és
amikor még csak kialakulni latszanak a f6 irdnyok. Nyilvanval6, hogy az emlitett hisz év
alatt rengeteg minden tortént: az 1890-es években még azt is kevesen gondoltik, hogy
az automobillal komolyan is lehet k6zlekedni, mig a tizes évek végén mar napi program

volt az autézas. Ez tényleg paratlan korszak volt.

Mindezt hogyan tudta atiiltetni a gyakorlatba? Itt allt egy hianyos ronccsal, ahogy
emlitette, egy alkatrészkupaccal...

ElGszor is alapos leltart kellett késziteni. Fogtam az Gsszes tartozékot, kipakoltam az
udvaron és végigfotéztam, majd médszeresen elkezdtem az alkatrészeket letakaritani,
megtisztitani. Legalabb annyira, hogy jobban latszédjanak a felfekvések és az egyéb

olyan nyomok, amik az alkatrész pontos helyét, Gsszeszerelésének moédjat mutatjak.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

E tisztitds sordan deriilt ki, hogy a sziirkére festett jarmi eredetileg narancssarga volt
a spontan kopasok, sériilések mellett, ami persze azt is jelentette, hogy a festést is iddig

kell visszaszedni, ha az eredeti dllapotot akarjuk megGrizni.
Vagyis a kocsit valamikor sziirkére festették at?

Igen. Még az is elképzelhetd, hogy az elsé vilighdboru idején tortént ez, de erre semmi-
téle bizonyitékunk nincs. Egyvalami biztos, igencsak kapkodva festhették at sziirkére,
az akkori fényezG6tdl igen tavol dllt a precizitas. De tény az is, hogy az elsé vilaghdbora
idején ez madr egy kozepes auténak szamitott volna a maga 1218 16erejével, bar a ming-
sége ellen nem lehetett kifogds, a mai napig egy deka rozsda sincs az alvazon, kiillonleges
otvozetet hasznalhattak.

Gondolom, kiilon restauralja az alvazat és kiilon a karosszériat.

Igy van, a konstrukci6t kévetve haladok. A restauraldst ugy végezziik, hogy feltarjuk az
eredeti festékrétegeket és megtartjuk a feliilet egyedi texturdjat, igy nem egy ujrafestett

teliiletmingséget kapunk.
De hit akkor soha nem indul el!

Nem baj! Persze engem is boldogga tenne, ha hallhatnam a hangjat, de erre az autéra én
nem kozlekedési eszkézként, hanem mitargyként tekintek. Ennek alapjan pedig ugyan-
ugy kell vele eljarni, mint egy régi szoborral vagy festménnyel. Példdul a 110 éves festé-
ket is megprébdlom megmenteni, az eredeti csavarokat is hasznalni és igy tovabb. Tény,

hogy ettdl egy kissé cifrabb ez a feladat a szokdsosnal.

Azért részletezziik egy kicsit. Emlitette, hogy elég dilettans médon festették at.
Mas hasonl6 ,barkacsmegoldast” is felfedezett?

Az alvazkeret korréziémentes. Konstrukcidjaban az elsé harom kereszttarté alatti hosz-
szanti erGsités, a belga FN, késébb a Panhard Michigan ,, Twin frame” 1919-es megol-
dasanak elSképe. Létraszeri szerkezete fekvs ,,U” profila acélszelvényekbdl szegecse-
léssel lett Osszedllitva. Az elsG és a masodik kereszttarté ivelt, préselt idom, a motor

és a valto alatti belsd, forditott ,I” profild hossztartok szintén szegecselt kiviteldek.

Négyméteres alkatrészkupac”
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Az 6ntott acél rugébakok koziil a jobb hatsé cserélve volt valamikor, szegecsek helyett

csavarozva van. A kevésbé dekorativ felilleteken, mint az oldalsé felhagé kovacsolt kon-
zoljai, a futémiivek, kormanymi, motor, sebességvalto esetében, zsirtalanité mosas és
a szétbontds utan, ha nincs anomadlia, a belsé feliiletek tisztitdsa, konzervéldsa utén is
osszerakhat6. Mint emlitettem, az alvdzkeret hidnytalan, a rugék is megvannak. Erde-
kesség, hogy a negyedelliptikus rugék leszorité pantjainak belsé feliletén régi kovacs-
jegyet is taldltam, késébb érdekes kutatds lehet kideriteni, melyik kovacsmiihelybdl
szarmaztak ezek a rugok. Ami pedig a barkdcsolast illeti, ugy tlinik, nem torténtek effé-
le Iényeges beavatkozasok késGbb. Van egy-két olyan metszés az alvazon, amirGl nem
tudom eld6nteni, hogy mi célt szolgalt, de dontGen ezek sem befolyasoljak a mitargy

eredetiségét.
Mi az, ami hianyzik?

ElsGsorban az id6. A nagyobb darabok, a motor, a hiit8, a kormany megvan. Konkrétan

két lampa hidnyzik, az tiléskarpit nagyon rossz allapotban van, a ponyva csak nyomok-

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

ban fedezhetd fel. A kenési rendszer hidnyos, ennek a pétlasa — legaldbbis vizudlisan —
jelezve lesz. A négy pneumatikbdl egy ugy eldeformalédott, és keményre Gsszeszaradt,

hogy csak mintdnak alkalmas.
Ezeket akarjak pé6tolni?
J6 lenne, de nem minden dron, az eredetiség rovasira ne menjen.

Ezt ugy érti, hogy egy valahonnan beszerzett eredeti alkatrész pé6tolna, de egy
utangyartott mar nem?

Ez sajnos nem ennyire egyszeri! A kiegészités, rekonstrukcid, miszaki mitargyak ese-
tében a konstrukcid, a miikodés kovethetSsége érdekében és szintjéig elképzelhetd, de

ezek a mandGverek a szakmuzeoldgussal torténé megbeszéléseken dSlnek el. Gondoljon

arra, hogy egy alkatrész hidba ,ugyanolyan,” teljesen mds technolégidval késziilt, és nem

is oregedett egyiitt a jarmivel. Képzelje el, hogy milyen lenne, ha egy régi festményhez

a mai technikdval kikevernének egy szint és rafestenének vele. Teljes joggal mondhat-
ndk rd, hogy az hamisitas. Egy ilyen autéval ugyanez a helyzet. Ha példaul felteszek ra

egy Uj gumiabroncsot, azzal is tulajdonképpen hamisitok. Ha dtfényezném, szintén.

Hogyan képzeljiik el a restaurdlias menetét?

Errél készitettem egy feljegyzést még a munka megkezdése elGtt. Nos, e szerint a rideg-
gé valt fedg sziirke festékréteg rugalmatlansagat kihasznadlva a tisztitast mechanikusan
kezdem, aztdn némi kémia a végén: polirpasztaval, lenolajjal, méhviasszal adom vissza
az eredeti arnyalatat, fényét. Ez az eljaras a teljes sziirkére festett felileten elvégzen-
dé, a fakiillgs kerekeken is. A sziirke réteg eltavolitasan az alviz mar nagyrészt tdl van.
A belsé felilleteken helyenként az alapozé kilatszik. A fabol készilt karosszéria fertétle-
nitése is szitkségesnek latszik. Ehhez a kdrpitokat le kell bontani, és azt is dezinficidlni.
A karpit kevésbé sériilt részeit ,in situ” a targyon egészitjiik ki. A maradék roncsolédott
karpit darabjainak sériilésmentes bontasiahoz valészintleg célszerszamokat kell készite-
ni. Az iilés elanyagtalanodott részeit bérkarpitos szakemberekkel rekonstrudltatjuk, az
eredeti anyagnak, méretnek és technikdnak megfelelGen. A restauralds folyamataban az
eredeti targyon lév4 informaciok megdrzése a legfontosabb. Kovethetd legyen az anya-

gon tudl a technoldgia is! Az eredeti felilleti mingséget nem véltoztathatjuk meg itt sem!

Négyméteres alkatrészkupac”
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Hadd legyek az 6rdog iigyvédje! Amit mondott, arrél példaul egy képtarban nem
kell meggy6zni a kozonséget, de egy kozlekedési mizeumban annal inkdbb. A né-
zG6k itt ugyanis nem iitott-kopott roncsokrakivancsiak. Marpedig, ha példaul nem
nyulnak a fényezéshez, akkor az Unic alapbél ezt a latszatot fogja kelteni.

Azért ha elmegy egy képtarba és meglat egy 300 éves festményt, nem fogja kiilonosnek
talalni, hogy az repedezett.

Nem biztos! Példaul senkit nem zavar, hogy a Mil6i Vénusznak hianyzik néhany
végtagja, de egy autonal mas a helyzet. Egy kozlekedési muzeumban a reprezenta-
cié is szamit, hogy pusztan kiallitasi targyrol vagy miikodéképes kiallitasi targyrol

van-e szo0.

En amellett vagyok, hogy ha mindent sikeriil megtisztitani, konzervalni — kinéz, ahogy
kinéz—, azbdéven elég, ha pedig még mikodik is, az kiilonosen j6. De nem szabad, hogy ki-
zarélaga mikodSképességlegyena cél. Vannak olyan régi miszaki muzealis értékek, amit
nem is szabad miikédésbe hozni, mert tonkremehet, és persze vannak olyanok is, amit
nyugodtan lehetne hasznalni. Mondhatnam azt is, hogy egyedileg kell donteni egy-egy ki-
allitsi targy sorsar6l. Ugyvélem, az Unic azok kézé tartozik, ami nem lesz mitkd6képes.

Mikorra varhato a restauralas befejezése?

Err6l még korai lenne nyilatkozni. Ugy vélem, 2018. junius kézepe koriil a kormany, a fék,
a benzintank a helyére keriilhet, majd a motor mellett mindkét oldalon az alviazhoz
csavarozott keményfa elem, néhany fémratéttel: tetGfeszitGszij rogzitstil, rugés mo-
torhazfedél leszoritok. A karosszéridval kapcsolatos munkdlatok kezdetét november
kornyékére tervezem, a motorhazfedél felsd, ivelt része a kozépsd, toredezett zsanér
kivételével teljesen hidnyzik, ezt a részt majd rekonstrudlni kell, a két oldalsé fiiggd-
leges elem korrodalt, a forrasztasok elengedtek, de megvan. Ha nem jon kézbe semmi
»fontosabb” akkor jové tavasszal a motor és a valté a helyére keriilhet. A sarvédék koziil
a mellsSk jobb dllapotban vannak, mint a hatsok. Az atlapolédott lemezek kozott az
erételjes korr6ziét mindegyik esetében meg kell sziintetni.

A fa karosszéria a sziirke rétegt6l megtisztitva, konzervalds utan a sériiléseket kiegé-
szitve, Osszeragasztva Ujra Osszeallithato és felkeriilhet a helyére. A munka soran elSke-

ril6 informdcidk is befolydsolhatjdk a restaurdlds menetét.
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