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A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum atfogé megujitdsat mostantdl Gj tudoma-
nyos folydirat is kiséri. A Kozlekedés- és Technikatorténeti Szemle Eurdpa egyik els
kozlekedési mizeumaként 1899-ben megnyitott intézmény tudomanyos munkassagat
kivinja mélté médon reprezentdlni, korszerd formdban és magas szakmai szinvonalon.

A muzeum alapité igazgatdja, Banovits Kajetan mar a 19. szdzad végén igy jelolte ki az
intézmény kiildetését: ,,a mizeum tovabbfejlesztése okvetleniil szitkséges és pedig ugy
a multra, mint jelenre és jovére nézve. A multra szitkséges, mert a kép hisége egyéb-
ként hidnyos maradna; siirgsen sziikség pedig azért, mert minél inkabb tavolodunk el
a multtol, annal nehezebbé valik a még hidnyz6 targyak, vagy legalabb azok mintdinak
megszerzése. De sziikséges a jelenre nézve is mert a haladas teljes mérve csak ugy itélhe-
t6 meg, ha mindaz mit eddig elértiink, a multtal szembeallittatik.” A mizeum Béanovits
szellemiségéhez visszanyulva fontosnak érzi, hogy a mult, jelen és j6v6 dimenzidjaban
kortars eszkozrendszerrel és tudomanyos hitelességgel mutassa be a magyar kozlekedés-
és technikatorténeti kutatasok eredményeit.

A most megsziiletett Kozlekedés- és Technikatorténeti Szemle nyomtatott forma-
tumban és a legszélesebb kord hozzaférést biztositva online is elérhetSen teszi kozzé
a muzeumban foly6 tudomdnyos kutatdsok eredményeit, egyszersmind férumot kivan
teremteni a magyar kozlekedési és miiszaki tudomanyok torténeti aspektusainak mélté
bemutatdsahoz. A Szemle tikkrozi a Mizeum célkitiizéseit, 4j arculatat, kozli a szakma
leghitelesebb képviselGinek, koztiik az intézmény muzeolégusainak aktualis kutatdsait
is. Az 4j folyéirat misszidjanak érzi, hogy a tanulmanyok mellett a mizeumi munka egy-
egy fontos részteriiletét is reprezentdlja, bemutatva a restauratori munka, vagy a miiszaki
dokumentaciok kezelésének feladatait, valamint beszamoljon a Mizeum miikodésérdl.

Az ismert hazai és kilfoldi tagokbdl all6 szerkesztSbizottsag, a szakmai lektorok,
a kotet gondozoéi biznak abban, hogy a megtjulé Muzeum 4j tudomanyos folydirata
r6vid idén belill a hazai kozlekedés- és miiszaki tudomanyok meghatdrozé periodika-
java valik.

Szerkesztbbizottsag
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A Mizeum atfog6 megujitasaval pirhuzamosan, eredményeink bemutatasara 4j tudo-
manyos folydiratot inditunk, melynek szakmai szinvonaldt a kotet 6sszedllitasaban
kozremiikodd, a kozlekedés- és technikatorténet kutatdsiban elismert szakemberek
garantaljak.

A 2017 decemberében megsziiletett kormanydontés értelmében a Kozlekedési
Muzeum 4j k6zponti kidllitéhelye a hazai kozlekedés- és ipartorténet egyik kiemelkedd-
en fontos 6rokségi helyszinén épiilhet fel: a volt Eszaki Jarmjavito teriilete és épiiletei
lehetGséget biztositanak a mizeumhoz kapcsol6dé funkcidk teljes spektrumanak be-
mutatdsdra. fgy itt jonnek majd létre 4j dllando és idGszaki kidllitasaink, miszaki és koz-
lekedéstorténeti archivumunk és szakkonyvtarunk, korszerd restauratormihelyeink
és mitargyraktdraink. Az impozans és tdgas ipari teriilet rehabilitdciéjaval egy helyen
valésulhat meg minden, ami egy kortars, nemzetkozi szinten is kiemelkedd, a 21. szazad
igényeinek minden tekintetben megfeleld, elismert mizeum létrehozdsahoz sziikséges.
A Kozlekedési Muzeum célja, hogy olyan élmény- és tuddskézpontot teremtsen, ami
egyszerre tudomanyos és csalddbarat helyszine lesz a magyar kozlekedésrél val6 gondol-
koddsnak a nemzetkdozi példak és hazai el6dok szellemiségében.

Az intézmény megujitdsa természetesen azt is jelenti, hogy megujulds elStt dllnak ta-
gintézményeink és kiallitohelyeink is. Kiemelkedd restauraldsi és szakmai munkdk kez-
dédtek el a repiil6téri Aeroparkban, a Ganz Abrahim Ontédei Gytjteményben, prog-
ramokkal toltjik meg a Kossuth Mizeumhajét, és sikeresen tudunk egyiittmikodni az
érintett hazai vallalatok jelentGs részével a kozlekedés- és ipartorténeti értékek megdr-
zésében, gyidjteményeink gyarapitasiban. Mindek6zben a magyar miszaki muzeoldgia
4j mihelyét és tudaskézpontjit hozzuk létre Magyar Innovacié Hdza néven.

A mizeum megujitasa tehat elkezd6dott, ennek egyik fontos hirvivje ez a tudoma-

nyos folydirat is.

Vitézy David

t6igazgato
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G6zhajoval a Dunan Bécshdl Konstantinapolyig

Az 1829-ben alapitott DDSG legfdbb célkitlizése a Bécs—Konstantindpoly at kiépitése volt. A torekvéshez

hétteret a Beszédes J6zsethez kothetd (vizrajzi értelemben téves) folyamszabdlyozisi célkittizések, a drind-
polyi béke (1829) nyujtotta kiilpolitikai-gazdasdgi lehetGségek és Metternich kancelldr kiilpolitikai orien-
tacioja kinalt. A térekvés egyik kulcsfigurdja Széchenyi Istvan volt, aki magyar kiralyi biztosként véllalta a

Duna zuhatagi szakaszdnak jarhat6va tételét, valamint a dunai g6zhaj6zas anyagi-miszaki lehetGségeinek
elémozditasit. Az al-dunai jaratok mdsik nagy akadalyat a havasalf6ldi karanténrendszer képezte, mely-
hez a g6zhajéjiratoknak alkalmazkodniuk kellett. A tanulmdany korabeli térképek, menetrendek és mads

forrdsok révén kontextusba helyezi a korabeli utazék lehetSségeit. A DDSG g6zhajéi Bécstdl Galatig me-
netrend szerint 1834-t6l, Szulinan 4t Konstantinapolyig 1836-t6l jrtak 1845-ig, amikor az Osterreichischer
Lloyd megvisdroltaa DDSG tengerhajézasi tizletdgit. 1840 és 1844 kozott Kiistendje és Cernavoda kozott

egy alternativ szarazf6ldi dtvonalat is mikodtettek, de ez nem bizonyult sikeresnek. A DDSG szandékait

jelzi az a tény is, hogy el6bb épitettek gdzhajét az Al-Dundra, minthogy sajat hajégyaruk lett volna.

Travelling the Danube on a Steamship from Vienna
to Constantinople

The main goal of DDSG (Danube Steam-shipping Company) — established in 1829 — was to build the waterway be-
tween Vienna and Constantinople. The background was offered by the (bydrographically incorrect) river flood control
objectives of Jozsef Beszédes; the foreign political-economic possibilities offered by the Edirne Treaty of 1829, and the
foreign political orientation of Chancellor Metternich. A key figure of the endeavour was Istdn Szécheny: who, as the
Hungarian Royal Commissioner, undertook the task of making the waterway passable through the Danube rapids, and
to facilitate the financial-technological potential of Danube shipping. Another large bindrance of Sub-Danube lines was
the quarantine system in Wallachia, to which steamer runs had to adjust. This paper puts the opportunites available
to contemporary travellers into context, based on maps, timetables and other sources of the period. The steamboats of
the DDSG ran from Vienna to Galat from 1834 and through Sulina to Constantinople from 1836 until 1845, when
Osterreichischer Lloyd purchased the maritime shipping business of DDSG. Between 1840 and 1844 from Constanta to
Cernavodd an alternative onshore route was in operation as well, this, however, proved to be unsuccessful. The inten-
tions of DDSG are also indicated by the fact that before developing their own ship yard DDSG bad already acquired
a steamship for Lower Danube traffic.



Tinku Balazs
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Az 1837-es General-Postkarte des Kaiserthumes Oesterreich a balkani régié fébb kézlekedési
utjait mutato részlete



A szerz8 nem titkoltan Constantin Ardeleanu tanulmanyit” olvasva jutott arra a ko-
vetkeztetésre, hogy a rendelkezésére dll6 forras- és szakirodalom-bazis alapjan ,uj-
rairja” a témakorben felkutathat6 ismeretanyagot. Ardeleanu t6bb forrastipust és
szakirodalmi publikdciét nem hasznalt fel, melyek vagy elérhetetlenek voltak sza-
madra vagy nem fértek bele tanulmanyanak fékuszdba. A szerzé nemcsak emiatt van
szerencsés helyzetben, hanem azért is, mert Miroslav §ediV)’73 (és sokan mésok)* ku-
tatdsai révén a téma hatterét illetGen is magabiztosan tud a korszak felemadsan fel-
dolgozott forras- és szakirodalom-anyagihoz nyudlni. Ennek véghezviteléhez azon-
ban sziikségessé valt a publikaciot két részre osztani, hogy a masodik rész tartalma

a kontextus ismeretében valéban kozérthetd lehessen; tulajdonképpen sziikségessé
vilt egy el6tanulmany megirisa’

A magyar torténettudomany nagy addssaga, hogy csak részleteiben foglalkozott a 19.
szdzad els6 felének hajézastorténeti vonatkozasu kérdéseivel.® Emellett az Ardeleanu-
tanulmdny diplomadciatérténeti vonatkozdsairl magyar nyelven a szerz§ ismere-
tei szerint minddssze Palotds Emil irt alapvetd fontossigi miiveket.” Az 6nmagi-
ban is szertedgazé, sokrétd, komplex hittert Keleti kérdés egyik kérdéscsoportjit®

Dunai kérdésként foghatjuk 6ssze, mely szorosan kapcsolédott az 1829-es drindpolyi

1 Szeretnék készonetet mondani az esztergomi Duna Mudzeum segit6kész munkatdrsainak, akik tudjik, milyen

nagyszeri gytjteményt Griznek, valamint a Févirosi Szabé Ervin Kényvtar Budapest Gytjteményében dolgozé

kollégaknak a csendes profizmusukért. Egyszersmind szeretném kiemelni, hogy a két tanulmdny tartalma szo-
rosan Osszefigg, a benne k6zolt dllitdsok kolcsondsen egymadsra oda- és visszamutatnak; a tanulmdny tartalmi

szétvalasztasat két részre terjedelmi korlatok tették sziikségessé.

2 Ardeleanu, Constantin 2009: ,,From Vienna to Constantinople on Board the Vessels of the Austrian Danube

Steam-Navigation Company (1834-1842).” In: Historical Yearbook. Volume 6. Romanian Academy , Nikolae Iorga”
History Institute, Bucharest. pp 187—202.

3 Sedivy, Miroslav 2013: Metternich, the Great Powers and the Eastern Question. University of West Bohemia, Pilsen.

4 Kiilon kiemelve egy tanulmdnyt; Gatejel, Luminita 2016: ,,Overcoming the Iron Gates: Austrian Transport and

River Regulation on the Lower Danube, 1830s-1840s.” Central European History (49) 2. pp 162—-180.

5 A kutatdsban felhasznilt forrdsok dont6 hanyada is a masodik tanulmédnyban keriilt felhasznaldsra.

6 Itt csak a korszakkal foglalkozo, utt6r§ munkdt végzé szerzéket kivinom felsorolni, akik a technikat6rténet

(Csillag Mikl6s, Janké Béla, Varr6 Jézsef), a hajézastorténet (Gonda Béla, Janké Béla, Téth Lajos) és a viziigy, Vas-
kapu-szabdlyozis (Dedk Antal Andrds, Thrig Dénes, Karolyi Zsigmond, Laszl6ffy Woldemar, T6ry Kdlman) téma-
kéreiben alkottak.

7 MindenekelStt Palotds Emil 1984: A nemzetkiozi Duna-bajozds a Habsburg- chia diplomdcidjdban 1856-1883.
Akadémiai Kiadé6, Budapest.

8 A tobbi kérdéscsoport” a Tengerszorosok kérdése, Egyiptom jogdlldsa, valamint a Szentféldet és Sziridt érintd

kérdésekbdl dllt Gssze.

Tinku Balazs: G6zhajoval a Bunan Bécshoél Konstantinapolyig
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John & Charles Walker térképe kézvetlendiil a drindpolyi béke utani allapotot mutatja
1830. januar 1-én.

békében garantdlt valtozdsokhoz, valamint a dunai fejedelemségek (Havasalfold,
Moldva) oroszok altal véghez vitt politikai konszolidaciéjihoz.”

Az orosz—oszman hdborut lezaré drindpolyi béke 1829 szeptemberében csak cse-
kély teriileti valtozdsokat hozott, melyek ko6zil a Duna-delta Oroszorszaghoz valé
csatoldsa kulcsfontossigtinak bizonyult.'> A teriilet stratégiai fontossiganal sokkal
jelentGsebbek voltak azonban a dunai vizi utat és a nemzetkdzi kereskedelmet érinté

rendelkezései, mivel 1829-ig a Fekete-tenger orosz—oszman beltengernek mingsiilt.

9 Bévebben ldsd Ardeleanu, Constantin 2014: International Trade and Diplomacy at the Lower Danube. The Sulina
Question and the Economic Premises of the Crimean War (1829-1853). Muzeul Briilei — Editura Istros, Briila. és Bitis,
Alexander 2006: Russia and the Eastern Question. Army, Goverment and Society 1815-1833. Oxford University Press,
Oxford és New York. pp 426-464.

10 Ezenkiviil Havasalf6ld és a tobbi oszman vildjet kozotti hatdrvonalat ettdl kezdve a Duna képezte, igy Turnu,
Giurgiu és Briila vdrosait visszakapta a fejedelemség.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



A drindpolyi béke megnyitotta a dunai vizi utat a nemzetkozi piac elétt azaltal, hogy
deklaralta a szabad haj6zast a tengerszorosokon it és a Fekete-tengeren. A dunai feje-
delemségek gazdasaga elindult a kapitalizalédas atjin; a bojarok és kereskedék érde-
keltté valtak, hogy mezGgazdasagi terményeikkel, elsGsorban gabonaval kiszolgaljak az
egyre novekvs nemzetkozi keresletet. A két fejedelemségben az orosz megszallas alatt,
1828 és 1834 koz6tt nagyszabasu allamreformot hajtottak végre, melynek legfontosabb
eredménye a két dllam Szervezeti Szabalyzata (Regulamentul organic), a modern politi-
kai és kozigazgatasi elvek szabalyzatszertkorpuszalett. Ekét korpusz—mint amodern
kormadnyzat politikai és szakhivatali strukturdinak alapkovei — révén lépett a késébb
Romainia néven egyesiil§ két dunai fejedelemség a modernizacio utjara. A két szabaly-
zat kozel azonos volt; a havasalfoldi korpuszt 1831. julius 13-dn, a moldvait 1832. januar
13-an fogadtak el. A két Regulamentul organicnak k6szonhetGen a dunai fejedelemségek
a drindpolyi béke révén bekapcsolédtak a viligkereskedelembe. A bukaresti és a iasi
divinok (kormdnyok) oszman szuverenitds és orosz protektoratusi feliigyelet mellett
felelgsek voltak a megallapitott adminisztracié viteléért," azonban ez nem jelentette,
hogy a helyi elit egyben oroszbarit politikai irdnyultsigot kovetett volna.”” Ez az al-
lamkozi-beliigyi ,,szimbidzis” végigkisérte a két fejedelemség torténetét 1859-es egye-
stiléstikon til Romania 1878-as fiiggetlenségének deklaralsaig.

Hasonlo, sokkal kevésbé direkt politikai rendezés ment végbe Szerbia esetében is,
melyet kevéssé érintett a drindpolyi béke kindlta kitorési lehetGség. Szerbia hatdrait
1833-ra sikeriilt megdllapitani,”® autonémidjanak kereteit hosszas belharcok és nemzet-
ko6zi kotélhizas utan az 1838-as Hatti-Sherif garantdlta. Ez azonban kevéssé befolyasol-
ta Széchenyi al-dunai munkalatait és a dunai g6zhajézds tigyét.

A miinchengritzi egyezmény révén Metternich kancellar balkani politikdja nagyobb

hangsulyt kapott, egyszersmind szorosabb egyiittmikodés vette kezdetét a Habsburg

11 Oroszorszdg, mint civilizdtor, és mint balkdni aspirdns tevékenységérdl lasd Taki, Victor 2008: ,Between Po-
litzeistaat and Cordon Sanitaire: Epidemics and Police Reform During the Russian Occupation of Moldavia and
Wallachia, 1828-1834.” A6 Imperio (9) 4. pp 75-112.
12 Taki, Victor 2014: , The Russian Protectorate in the Danubian Principalities. Legacies of the Eastern Question
in the Contemporary Russian-Romanian Relations.” In: Lucien J. Frary — Mara Kozelsky (szerk.): Russian-Otto-
man Borderlands: The Eastern Question Reconsidered. The University of Wisconsin Press, London-Madison. pp 47—48.
Vagyis bar orosz szakszemélyzet (esetiinkben orvosok, vesztegziri tisztek) maradt a két fejedelemségben 1834
utdn és a bukaresti orosz konzul silya is tdlmutatott diplomdciai rangjin, mégis, a helyi romén ajka elit és értelmi-
ség nem azonosult az orosz civilizatori attitiddel és a politikai befolydsolds irdinyvonalaval — bar ez ut6bbi is relativ
a két fejedelemség kilonbozGségei miatt.
13 Aslantas, Selim 2013: ,, The Russian Influence on the Ottoman Empire in the Context of the Expansion of Ser-
bian Autonomy According to Ottoman Archival Documents (1829-1833).” In: Maria Baramova — Plamen Mitev
— Ivan Parvev — Vania Racheva (szerk.): Power and Influence in South-Eastern Europe: 16th-19th Century. LIT Verlag,
Miinster, Hamburg, Berlin, London. pp 361-366.

Tinku Balazs: G6zhajoval a Bunan Bécshoél Konstantinapolyig

17



18

Monarchia és Oroszorszag kozott. Az orosz—angol rivalizalds soran Metternich a Du-
na-g6zhajozast eszkozként hasznalta, hogy novelje befolydsat a térségben, ugyanakkor
a megnyil6 dunai gabonakereskedelem — ezdltal a Széchenyi altal is elémozditani kivant
kereskedelempolitikai vizi6 — versenyt timasztott az odesszai délorosz gabonanak a vi-
lagpiacon, ami kozvetetten ugyan, de terhelte a Habsburg Monarchia és Oroszorszag
kiilpolitikai viszonyit."* Azonban a dunai druk vildgpiacra keriilésének kulcsa az oro-
szok kezében volt, igy a szulinai Duna-ag haj6zhatésdga (nemkiilénben a karanténrend-
szer) kulcsfontossagu tényezének szamitott nemcsak a nemzetkozi kereskedelemben,
hanem az osztrak-orosz szévetségi viszonyban is. A szulinai folyamdg rendezetlensége
egyre sulyosabb terhet jelentett, ezért 1840. julius 25-én egy kétoldali orosz—osztrak
egyezményben rendezték a kérdést. Ennek értelmében Nesselrode orosz kiiliigyminisz-
ter vallalta, hogy folyamkotrast végeznek, Szulindban egy vilagitétornyot épitenek, vala-
mint adminisztrativ konnyitéseket tesznek a Monarchia hajoi részére. Adolphus Slade
utleirasaban meg is erdsiti, hogy az oroszok mar kordbban tervezték egy vilagitotorony
épitését.

Nem tartozik szorosan a tanulmany témdjahoz a katonai tandcsaddk tigye, mégsem
kertlhet§ ki. Az orosz—angol rivalizalds miatt a szultdn a hadsereg modernizaldsdra szi-
vesebben vette igénybe német és osztrak katonatisztek szolgalatait. A Monarchia 1840
augusztusdban k6zos megegyezéssel egy négyfGs katonai megfigyel6missziot killdott az
Oszmin Birodalomba. Nikolaus Philippovi¢ cs. kir. alezredes vezetésével'® két tiszt'
oktéberben g6zhajon utazott le, mig negyedik tarsuk, Petréczai Trattner Karoly cs. kir.
6rnagy a csatlakozast lekésve november 13-dn érkezett Konstantinapolyba. Philippovié
és tiszttarsai Charles Vane-nel egyiitt indultak Pestrél oktéber 15-én a Zrinyi (1835) gbz-
hajé fedélzetén egy wiirttembergi katonai kiildottséggel, valamint egy oszman pasaval
és orvosaval egyiitt.' Trattner Karoly oktéber 27-én indult Pestrél, tti élményeit haza-
térése utdn a Tarsalkod6 hasdbjain osztotta meg. A helyszinen kordbban megfordulé
porosz tisztekhez'” hasonléan keveset segithettek Mohamed Ali csapatai ellen, igy 1841

14 A befolyasolds kereskedelmi, gazdasdgpolitikai vetiileteihez lasd Ardeleanu 2014: 95-130. A kiilpolitikat és sze-
mélyi tigyeket érintd befolydsolds vetiileteihez lasd Sedivy 2013: 706—707.

15 Slade, Adolphus 1840: Travels in Germany and Russia: Including a steam voyage by the Danube and the Euxine from

Vienna to Constantinople, in 1838—39. Longman, Orme, Brown, Green, and Longmans, London. p 203.

16 Nikolaus Philippovi¢ von Philippsberg horvit katonadinasztia tagja, belgradi konzul, 1852-ben cs. kir. altdbor-
nagyként vonult nyugdijba. Schmidt-Brentano, Antonio 2007: Die k. k. bzw. k. u. k. Generalitit 1816-1918.

17 Pott cs. kir. rnagy és Platzer cs. kir. szdzados.

18 Vane, Charles William 1842: A Steam Voyage to Constantinople, by the Rbine and the Danube, in 1840—41. Vol. 1.
Henry Colburn, London. p 116.

19 Koztiik Helmuth von Moltke.
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februdrjaban hazahivtak Sket.”® A katonatisztek hazautjat is ismerjiik; Hans Andersen-
nel egyiitt szalltak a Ferdinand I. (1836) fedélzetére 1841. majus 4-én, és utaztak Kiis-
tendjéig. Cernavodiig gyorskocsin, onnan pedig tovabb az Argo (1833) fedélzetén.”!

A drindpolyi béke nagyszerd lehetséget kindlt az alig fél évvel korabban alapitott els§
Dunag6zhajézasi Tarsasagnak, a DDSG-nek, hogy dllami kapcsolatait kihasznalva ne
csak a hazai vizeken, hanem tavlatokban gondolkodva, az Al-Dunén a Fekete-tengerig
tervezzenek g6zhajéjarataikkal. E merész terv kulcsfigurdja grof Széchenyi Istvan volt,
aki a kordbbi g6zhajézasi tarsasagok kudarca utdn csak félszivvel bizott a DDSG sike-
rében. Széchenyi és tdrsai (koztiik Beszédes Jozsef, a korszak egyik elismert vizépitd
mérnoke) 1830-as ttja tébb szempontbél tttord jelentSséglinek bizonyult.”” Széchenyi
vallalkozdsa teljes mértékben magin- és civil kezdeményezés volt, jollehet Metternich
kancelldr szerette volna, hogy egy hadmérnék is a csapattal tartson.”” Ennek az ttnak
a tapasztalatai tették Széchenyi Istvant** a g6zhajézds feltétlen timogatéjiva és az
al-dunai g6zhaj6zas elsé szamu el6mozditéjava. A dunai at kulcsat jelentd orosz hozza-

allasrol igy irt augusztus 7-én a szulinai kik6tGben:

...Nem is kell mds érvelés — hogy az ember j6 gazda gondossdgdval ne bizza keresked6i
szerencséjét a Dundra [ti. a Duna szeszélyére — A Szerz6], ennek azonban titokban
kell maradnia.

Major: Szamunkra ami a nyersterményeket etc illeti, a Kelet felé iranyul6 kereskede-

lem csak akkor lehet jovedelmezd, ha Odesszit nyomja, vagy ellensilyozza.

20 Sedivy; Miroslav 2012: ,, The Diplomatic Background of Austria’s and Prussia’s Military Assistance to the Otto-
man Empire in the 1830s.” West Bobemian Historical Review. (1) 1. pp 149-177.

21 Andersen ddnul megjelent utleirdsit (Andersen, Hans Christian 1842: En Digters Bazar. Forlagt af Universi-
tets-Boghandler C.A. Reitzel, Kjobenhavn.) a szerz8 korabeli angol forditdsiban haszndlta: Andersen, Hans

Christian 1846: A Poets Bazaar: Pictures of travel in Germany, Italy, Greece, and the Orient. Volume 3. Ford. Charles

Beckwith. Richard Bentley, London. pp 69—70., 104.

22 Példdul megddlt Beszédes Jozsef elmélete, miszerint az al-dunai szakasz és a Vaskapu szabiélyozésdval csok-
kenteni lehet a dunai és tiszai drvizek szintjét. A kozép-eurdpai druforgalom és kereskedelem vilagpiacra valé

kijuttatdsinak gondolata vilt Széchenyi és segitSinek vezérgondolativa. Elméletének publikdcija: Beszédes J6-
zsef 1830: ,Prébdul: A’ Duna vildg kereskedési tekéntetben.” Tudomdnyos Gyiijtemény (14) 5. pp 15—24. A drindpolyi

békére valé utalds a 19. oldalon, az drvizrél a 21—22. oldalakon.

23 Karl von Birago hadmérnok f6hadnagyrél van szé. Széchenyi Istvan 1982: Napld. Valogatis. 2. kiadds. Gondolat,
Budapest. 1830. jinius 20-i bejegyzés (p 639.) és 1833. december 18-i bejegyzés (p 754.).

24 A szerz§ véleménye szerint Széchenyi Istvan és tdrsai voltak az utolsé régimédi és az els6 modern dunai utazék

is egyben.
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Minor: méarpedig Odessza és Sulina és a t6bbi kis Dunadg is az oroszok kezében van,
ugyhogy az ember Oroszorszig kozepén képzeli magit.
Consequentia: tehat az oroszok eltdrik kereskedelmiinket, ha passziv és tonkreteszik,

ha aktiv.®

Széchenyi g6zhajozast és folyamszabdlyozast illetS gazdasagpolitikai kezdeményezése
talalkozott Metternich kiilpolitikai érdekeivel, jollehet Metternich jol érzékelte, hogy
az anglofil Széchenyit nem célszerd sem mélyebben bevonnia terveibe, sem kontroll
nélkiil egy birodalmi hatdskord, kiligyi illetékességet is érinté tigyben szabad ke-
zet adnia neki. A gézhajéjaratok gyorsabba és biztonsagosabba tették a kozlekedést,
a posta- és aruforgalmat a két birodalmi févaros kozott. Az ut 6t szakaszra volt oszt-
hat6, melyek a Drenkova—Szkela Kladova szakasz kivételével g6zhajéjaratok is voltak
egyben: Bécs—Pest, Pest-Drenkova, Drenkova—Orsova/Szkela Kladova, Szkela Klado-
va—QGalati és Galati-Konstantindpoly. A kisebb kikotGknél csénakkal tortént a ki- és
beszallas, mig Bécsben a Kaisermiihlénél és a Prater mellett, Pesten pedig a Vigadénal.
Mivel gyakran el6fordult, hogy viziigyi okok miatt a g6zhajé csak Pozsonyig tudott
feljarni, ezért az utasok ilyenkor a Bécs és Pozsony kozott jaré delizsanszt haszndl-
tak. 1834-re létrejott a Bécs—Galati jarat, azonban az ugyanebben az évben, Triesztben
elkészult Maria Dorothea tengeri g6zhajét a jovedelmezébb Szmirna—Konstantina-
poly tavra allitottak be. A Bécs—Galati—-Konstantindpoly stabil jarat 1836-ban a Fer-
dinand I. g6zhaj6 szolgalatba allitasatl mikodott. A hosszi uton id6kozben a DDSG
harom helyen (Drenkova, Orsova és Szkela—Kladova) épitett ki vendégfogadot a ha-
joallomasahoz kozel az atszallo, ott éjszakazo utasai részére. Az Al-Dunén Giurgiu és
Ruszcsuk szamitottak fontos csomépontoknak, ahol sokan kiszélltak, akik Bukarest
vagy Varna és Sumen felé haladtak tovabb. Ehhez kapcsolédott még a gézhajé-pos-
taszolgdlat Bécs és Konstantindpoly kozott, tdigabban az Euxeinosz®® és Levante ki-
kotévarosainak iranyaba, melynek jelentGségéhez képest az altalinos személyszalli-

tas tulajdonképpen jarulékos elényként jelent meg. A DDSG monopéliumhoz kézeli

25 Kalnoky, Hug6 1942: Széchenyi Istvdn és Waldstein Jinos keleti utazdsa 1830-ban. Franklin, Budapest. p 107.

26 A Fekete-tenger és partvidéke geopolitikai-szociokulturdlis 6sszefiiggéseinek tartalmdt magiba foglal6 foga-
lom, hasonléan a Levante fogalomhoz, ami a Kelet-Mediterrineum geopolitikai-szociokulturilis 6sszefliggés-
rendszereit jel6li. Magyar nyelvii szakirodalomban ritkédn fordul el6, jéllehet a korszakban a filhellén irék, utazék

(pl. a mdr idézett Adolphus Slade és Charles Vane, illetve a késébb idézendé Michael Quin) és klasszikus mi-
veltségli értelmiségiek ideoldgiai okokbdl (kiemelendd példa David Urquhart és lapja, a Portfolio) — az Isztanbul

helyett haszndlt Konstantindpolyhoz hasonléan — eldnyben részesitették. Az Euxeinosz fogalmanak helyénvalé

haszndlatdra ajdnlott szakirodalom Constantin Ardeleanu mér idézett monogréfidja (International Trade and Diplo-
macy at the Lower Danube), a fogalom kurrens haszndlatdra pedig tovdbbi példa a St. Galleni Egyetem dltal gondo-
zott és kiadott Euxeinos — Governance and Culture in the Black Sea Region cimi kiadvinysorozat.
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dominancidja az Al-Dundn még évtizedekig kitartott, jollehet 1846-t6l mar orosz géz-
hajé is kozlekedett a Dunan.”’

Az elsé évek tapasztalatai és a nemzetkozi helyzet miatt mar nagyon koran felmeriilt,
hogy a Duna-delta kikeriilésével csak Cernavodaig kézlekedjenek a gézhajok, mivel on-
nan egy nap alatt at lehet jutni Kiistendjébe (ma Constanta, Romania), ahonnan gjabb
egy nap hajéval Konstantindpoly. A DDSG 1838-ban kezdte meg a sziikséges engedélyek
beszerzését, a gyorskocsi- és csomagszillito-szolgdlat kiépitését és egy vendégfogado fel-
épitését Kiistendjében. Az it 1839 novemberére fel is allt.”® Ez az alternativ ttvonal 1840
és 1844 kozott miikodott, ekkor a két varos volt a gézhajéjaratok indulé- és céldllomasa,
bér rendszertelen id6kozonként a szulinai dton is jartak.”” A két varos kikot6i nem vol-
tak alkalmasak nagyobb hajok fogadasara, ezért dontGen csénakkal tortént a ki- és be-
szallas. A csomagok kétokros szekereken még aznap elindultak, az utasok pedig masnap
négylovas gyorskocsin kévették a hajtékat, hogy egyszerre érjenek célba.*® A Konstan-
tindpolybdl érkezd utasok a kiistendjei DDSG fogadéban, a Szkela Kladovabél érke-
z6k a cernavodii kik6tében dllé g6zhajon aludtak.® A szdrazfoldi t két nap nyeresé-
get jelentett az utaz6knak, azonban a DDSG-nek jelentGs kiadasokat okozott, igy 1844
marciusaban megsziintette.*> A DDSG eredetileg nem szarazfoldi utat, hanem csator-
nat szeretett volna épiteni a bécsi Hofkriegsrat szakmai, a Rothschild és Sina bankhdzak
anyagi timogatasaval, azonban a véllalkozas elGre lithat6 nehézségei és megtériilésének
kérdésessége miatt elalltak a tervt6l.>> A terv alapjit a csatorna megvalésithatésagardl
Karl von Birago 1830-ban, még f6hadnagyként készitett memoranduma képezte.**

A fennmaradt dokumentumok és utinaplok alapjan egy gézhajéut nem volt olcsé, sem
kilonésebben kényelmes vallalkozas. A mellékelt menetrendek menetdijszabasat vol-
gymenetben jobbra és lefelé kell olvasni, hegymenetben balra és felfelé. 8o bécsi font

(44,8 kg) stlyig a poggydsz ingyenes, folotte szakaszonként és fontonként 1 forint felarat

27 Focas, Spiridon G. 1987: The Lower Danube river. East European Monographs. No. CCXXVII. Boulder, New York.
p 209.

28 ,,A dunai g6zhajézds.” Tirsalkods 1839. november 2. p 351.

29 Gréssing, Helmuth — Funk, Ernst-Ulrich — Sauer, Manfred — Binder, Johannes 1979: Rot-Weiss-Rot auf Blauen

Wellen. 150 Jabre DDSG. Bohmann Druck und Verlag, Wien. p 47.

30 Fisk, George 1848: A Memorial of Egypt, the Red Sea, the Wildernessess of Sin and Paran, Mount Sinai, Jerusalem, and

other principal localities of the Holy Land; visited in 1942; with brief notes of a route through France, Rome, Naples, Constan-
tinople, and up the Danube. 3. Kiadds. Robert Carter, New York. p 430.

31 Snow, Robert 1842: Journal of a Steam-Voyage down the Danube to Constantinople, and thance by the way of Malta and
Marseilles to England. Moyes and Barclay, London. pp 39—41. Snow szerint a fogado tiirhetd szinvonald volt.

32 Bévebben ldsd Vodrazka, Karl 1979: ,Der Postdienst der Ersten Donau-Dampschiffahrts-Gesellschaft 1834—
1845.” In: 150 Jabre DDSG. Friiber Postdienst. Bohmann Druck und Verlag, Wien. pp 30-32. és p 38.

33 Focas 1987: 192. A tervhez még Mikl6s cir is hozzdjaruldsét adta!

34 Koppensteiner, Bruno Wilhelm 2005: Kar! Freiberr von Birago. Briickenkonstrukteur; Festungsbauer, Diplomat. Os-
terreichischer Miliz-Verlag, Salzburg. pp 136-138.
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A DDSG gézhajdi és kapitanyai 1837 augusztusaban

22  kozlekedés- és technikatorténeti szemle



szamoltak. Minden személyszallit6 gézhajon volt étterem, a 10 év alatti gyerekek részé-
re pedig mindent féliron adtak. Megfigyelheté még, hogy az osztrak és magyar szaka-
szokon német ajku kapitdnyok szolgdltak, mig az Al-Dunan olasz-dalmat szarmazasa
kapitanyok, a tengereken pedig tébbnyire angolok. A tanulmanyban el6fordulé gézha-
jok természetesen a DDSG sajat g6zhajoi, igy nevitk mellett a szerzd csak az épitési

éviiket jelzi zdréjelben évszammal >

Amikor 1834. oktéber elején Michael Quin Széchenyi tarsasagaban utazott, elvalasuk
el6tt az Argo (1833) fedélzetén Széchenyi egy angol nyelvi tavolsagbecslést irt Quinnek,

amit 6 kiadott 1ti elbeszélésében kozolt is:>°

German Miles.
PlrL Tﬂlﬂ.l-
From Donau Eschingen, to Regensburg . 50 50

~—— Regensburg (o Vienna " . + b0 100
—— Pesth to Peterwardein . . . 60 200
— — Peterwardein to Orsova . " . 40 240
—— (Orsova to Galacz z g G . 100 340

——— Galacz to the Black Sea . 25 365
If we add to these ilems the distance frnm tlm
mouth of the Danube to Constantinople, by the
Black Sea, which is seventy German miles . 70
then the total distance from Eschingen to Con-
stantinople will be four hundred and thirty-five
German miles . 435
or aboul one thousand nine hundred and ﬁﬂg—
eight miles of English admeasurcment

35 Lasd Scherer, Hans 1974: Vom Raddampfer zum Schubverband. Erste Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft,
Wien.

36 Quin, Michael Joseph 1836: A Steam Voyage down the Danube. Witch sketches of Hungary, Wallachia, Serbia, Turkey,
etc. Third edition with additions. Baudry’s European Library, Paris. p 131.
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A donaueschingeni 6sszefolyastél Szulina (jelenleg) 2811 fkm-re van®’

, onnan majd-
nem 600 km Konstantindpoly, ha kozben Varnaban is megall a hajo, tehat Széchenyi
becslése (1958 angol mérfold = 3151 km) meglehetésen pontos. A kalkuldcié ravila-
git arra a fontos tényre, hogy egy hipotetikus Donaueschingen—Konstantindpoly ut
55 szazaléka esik német—osztrak-magyar teriiletre a Vaskapu-szorosig,”® a maradék sza-
kasz a szoroson tul pedig a ,politikailag problémasabb” teriiletre. S6t, Bécstdl szamol-
va az arany atfordul 40—-60 szazalékra! Ennélfogva nemcsak a zuhatagi Duna-szakasz
hajézhatésaganak fontossiga vilik nyilvanvaléva, hanem a Habsburg Monarchidnak,
késébb Osztrik-Magyar Monarchianak a dunai kérdésben képviselt kiilpolitikajanak
irdnyelvei is. A Monarchia korabeli balkani politikdjanak vizsgélata és a DDSG hajé-
zaspolitikdjanak® dttekintése egy kiilon tanulmany részét fogja képezni, a szerz§ célja
azonban két résztéma rovid kifejtése, melyek nélkiil nem lehet a korabeli utazdk tti
élményeit kontextusukban olvasni; ezek a Vaskapu-szabdlyozas munkalatai és a Duna
menti karanténrendszer miikodése.

A Széchenyi altal feliigyelt al-dunai folyamszabalyozasi munkalatoknak igen tekinté-
lyes irodalma van, ahogy a korabeli tti beszimoldékban is szinte ,kotelezG” elem Széche-
nyi sokrétd tevékenységének dicsGitése — killondsen azon utazéknal, akiknek szeren-
cséjiik is volt g6zhajéiitjuk soran taldlkozni vele, mint Michael Quinnek*° vagy John
Paget-nek.*' S6t, ahogy Hans Andersen irta, még a Maria Anna (1837) g6zhaj6 kabinja-
nak faldn is légott egy Széchenyi-portré.**

Széchenyi nagy lehetGséget kapott tervei végrehajtasahoz azaltal, hogy Jozsef nador
ajanldsdra a csdszar 1833. junius 26-dn az al-dunai folyamszabalyozasi munkak végrehaj-
tasaért felelGs magyar kiralyi biztossd nevezte ki. Széchenyinek 1845-ig ez volt az egyet-
len allami tisztsége, amely révén allami intézményes keretek kozott cselekedhetett
a Monarchia gézhajézasanak érdekében. Fontos kiemelni azonban azokat a kereteket,
melyek megkototték Széchenyi kezét és melyek igen sok akadalyt gorditettek munka-

ja elé. Széchenyi magyar kiralyi biztosként csak a magyar allamrészt képviselte, nem

37 fkm: folyamkilométer.

38 A Német Szovetség dllamai (Wiirttemberg, Bajororszdg, osztrak 6r6kos tartomanyok), Magyarorszag, vala-
mint a Hofkriegsrat ald tartozé HatdrSrvidék.

39 A korszakban és kiilonésen a DDSG esetében semmiképpen sem lehet szintiszta ,tizletpolitikdr6l” beszélni.
40 Quin konyvének recepcidjahoz ldsd Kddar Judit 1995: ,Michael Joseph Quin: G6zhajéutazds a Dundn (Taldl-
kozds Széchenyi Istvannal, Forrdskozlés).” Aetas (10) 1—2. pp 194—208.

41 Paget Pozsonybdl utazott Pestre, ahol megérkezésekor 6sszefutott Széchenyivel. G6zhajé-itjardl ldsd: Paget,
John 1839: Hungary and Transylvania; with remarks on their condition, social, political and economical. Volume 1. John
Murray, London. pp 185-203.

42 Andersen 1846: 244. Andersen utazdsinak magyarorszagi szakaszardl lasd Tardy Lajos 1981: ,,A mesekoltd du-
nai utazdsa.” Budapest, a Fovdros folydirata (19) 11. pp 34—36.
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a Monarchiat. A Gesamtmonarchie intézményeivel val6 kapcsolattartdsra Philippovié cs.
kir. szazadost* jelslték ki. Philippovi¢ Metternich kancellarral tartotta a kapcsolatot,
aki teljes mértékben a folyamszabalyozas mellett allt.** Ennek megfeleléen Széchenyi
sem az autoném szerb fejedelemmel, sem a havasalf6ldi-moldvai orosz f6kormanyzéval,
sem a havasalféldi hoszpodarral, sem a vidini pasaval és az al tartozé Ada-Kaleh (Uj-
Orsova) oszmdn parancsnokaval sem targyalhatott hivatalosan, csak a konstantindpolyi
internuncius kozvetitésével.” Az elvégzendé munka helyszine mindemellett katonai
hatarérvidéki teriilet volt, azonban Széchenyi és Vasarhelyi Pal, a munka f6mérndke
hatarozottan elzarkézott attél, hogy a sziklarobbantdsokhoz, a mederfelmérésekhez
és az utépitéshez katonai hadmérnoki segitséget vegyenek igénybe, igy a civil stdb és
a katonai hat6sagok k6zott semmilyen kooperacié nem tortént. A kettds feladat valodi
szakmai, esetenként életveszélyes kihivas volt a résztvevék szamara; a mederrdl hossz-
és keresztszelvényeket kellett késziteni mélységadatokkal és vizrajzi jellemzdkkel, va-
lamint a bal parton sziklarobbantds révén egy jarhaté utat kiépiteni Baziastol Orsova-
ig. Mindezt gyakran lakatlan, jarhatatlan, vagy épp ellenséges teriileten.*® Az 1834. évi
rendkivill alacsony vizallds lehet6vé tette, hogy a hajozast leginkabb akadalyozé szikla-
kat robbantdssal eltakaritsak. Felmeriilt még, hogy a legveszélyesebb szakaszt egy szerb
teriileten fut6 csatorndval keriiljék ki, am a horribilis koltségek és a technikai akadalyok
miatt végil maradtak a sziklarobbantdsoknal és a késébb Széchenyi-utnak keresztelt
utvonal épitésénél. Ez utdbbi 1837 Gszére el is késziilt.

Drenkova vagy O-Moldova és Plavisevica kozott hosszi, lapos kialakitdsd csénako-
kon haladtak az utazék, csomagjaikat egy nagy poggyaszszallité barka, a Tinde szal-
litotta. Onnan a Kazan-szorosba épitett uton jutottak el Orsovaig. Orsova és Szkela
Kladova kozott tobbnyire szintén csénakokon jartak az utasok, a csomagjaikat késébb
egy kiilon erre a célra épitett poggyaszszallité barka, a Saturnus vitte. Hegymenetben
ezen a szakaszon inkdbb szdrazfoldon kozlekedtek.*” A DDSG torekvéseit (és stabil
hatterét) jelzi, hogy 1834 tavaszara elkésziilt Bécsben az elsé g6zhajo, amit az al-dunai

(havasalfoldi) szakaszra szantak, vagyis el6bb épitettek gézhajot a Vaskapu szoroson

43 Az 1840-es katonai misszi6 késGbbi vezetdje.

44 Metternich hozzdélldsdrdl és a kérdés problematikus hatterérél lasd Sedivy, Miroslav 2011: ,,From Hostility to

Cooperation? Austria, Russia and the Danubian Principalities 1829-1840.” The Slavonic and East European Review

(89) 4. pp 630-661. Kiilongs tekintettel pp 648—649.

45 Bartholomius Freiherr von Stiirmer konstantindpolyi rendkiviili (1832-t6]), majd dllandé internuncius (nagyko-
vet) 1834-t61 1850-ig. Természetesen Széchenyi minden lehetGséget megragadott, hogy szabadon cselekedhessen.
46 Egy alkalommal oszman katondk rédlGttek a felmérést végz8 csapatra és az egyik mérnokot megolték. Tory

Kélman 1972: Az Al-Duna szabdlyozdsa. Viziigyi Torténeti Fiizetek 5. VizDok, Budapest. p 31.

47 Lipthay Séndor 1896: Grdf Széchenyi Istvdn miiszaki alkotdsai. Akadémiai Kiad6, Budapest. pp 54—59., valamint

amasodik részben kozolt, felhaszndlt dti beszdamoldk alapjan.
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tali szakaszra, mint hogy hajégyaruk lett volna. Voltaképpen a DDSG és Széchenyi Ist-
van tette a Habsburg Monarchidt dunai monarchiava immar nemcsak foldrajzi, hanem
geopolitikai értelemben is.

A korszakban a természet nemcsak fizikai, de biolégiai akaddlyokat is gordithetett
az utazok elé. A régié jarvanyaindl nemcsak az orvostudomany fejletlenségét sziikséges
hangsilyozni, hanem a higiéniai viszonyok romldsat is a Duna folydsanak irdnyaban.
A Habsburg Monarchia hatarérvidéke ennek megfeleléen mar a 18. szazad eleje 6ta
egészségiigyi karantén-funkciot is betoltott. A Bécs—Konstantindpoly tutvonalon ha-
rom helyen, Zimonyban, Pancsovin és Zsupaneken™ illt katonai parancsnok (Director)
vezetése alatt karantén, melyeknek személyzete egy-egy orvos és két-harom feliigyel6
(Aufseber) volt.* A hirom hely kéziil a zimonyi volt a legjelentSsebb; nagyobb létszami
allomanydban még egy tolmadcs is helyet kapott. A vesztegl6hazak adott minta szerint
épultek: tiz bécsi lab (3,16 m) magas fal vette koriil az dllomadst, amin belil barakkot épi-
tettek a karanténba keriil6k részére, egy korletet a kiilonosen gyanus eseteknek, kiilon
barakkot pedig a személyzet szamara.”® Mindhdrom részt fal vette koriil, a személyes
érintkezést és a vizsgalatokat is a lehetd legtavolsdagtartobb médon végezték. Széchenyi
1830-as utjan hazafelé Szerbidn at a zimonyi karantén épiiletét haszndlta, mig a tanul-
manyban idézett, Bécs felé igyekvs utazok kivétel nélkiil a zsupaneki karantén vendégei
voltak. Mivel a pestis gyégyitdsira még nem, kisziirésére és lokalizdldsira azonban mar
léteztek hatékony eljarasok, igy a visszaiton minden érintett félnek (utazéknak, keres-
keddknek, hivatali szakszemélyzetnek, diplomataknak stb.) szamolnia kellett egy maso-
dik hataratlépéssel, a karanténnal.

A dunai fejedelemségekben a korabbi évtizedekben gyakran pusztitott pestis
(vagy a pestishez hasonl6 jarvany). Az 1828-1829-es orosz—oszman héaborut kovetGen
megjelend kolera annyira sulyossa tette a helyzetet, hogy az oroszok altal iranyitott

Egészségiigyi Bizottsigot dtnevezték A Pestis elleni Bizottsagea”! Az orosz vezetés
g gugy g g8

48 Jelenleg viz alatt, a mai (Uj-)Orsova kikétGjének bejaratanil. Epiiletét—ahogy a zimonyi és a pancsovai épiiletét

is —jelzi a IT. katonai felmérés térképe.

49 Szervezetileg a zimonyi a szlavéniai f6hadparancsnoksdg, a pancsovai és a zsupaneki a bdnati f6hadparancs-
noksag al tartozott. Allomanyuk Iétszama a vizsgalt idszakban alig valtozott. Lasd: Militir-schematismus des ister-
reichischen Kaiserthumes. K. k. Hof- und Staats Druckerey, Wien. 1830-1847.

5o Kulcsar Krisztina 2012: Vesztegzdrdllomdsok a Habsburg Birodalom batdrvidékén. (http://mnl.govhu/a_het_doku-
mentuma/vesztegzarallomasok_a_habsburg_birodalom_hatarvideken.html, Elérés ideje: {2017. oktéber 15.1) A zi-
monyi vesztegl6hdz helyszinrajzi térképe ugyanitt.

51 Mehedinti, Mihaela— Sava, Cecilia-Alina 2011: ,, Vinegar, Fumigation and Arson: Plague and the Romanian Area

(18th-19th Centuries).” In: Constantin Barbulescu — Alin Ciupali (szerk.): Medicine, Hygiene and Society from the

Eigbteenth to the Twentieth Centuries. Editura Mega, Cluj-Napoca. pp 257—277. p 262. A jarvanyiigyi k6zkorhdz-el-
latds Havasalfoldon mar a 18. szdzad els6 harmadatdl elkezdett kiépiilni, mig Moldvédban csak a 19. szdzad els§

harmaditél.
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nagyon komolyan vette a kolerajirvany problémadjat, amit az olyan drasztikus intézke-
dések is mutatnak, mint Iasi varosanak arokkal valé koriilzardasa. Roderick McGrew
monografidja ugyan csak érintGlegesen foglalkozik a két dunai fejedelemséget megszal-
16 orosz csapatok egészségiigyi intézkedéseivel (értekezésének kozéppontjaban ugyanis
az oroszorszagi teriletek allnak), am kontextusba helyezi Pavel Kiszeljovnak, a két
fejedelemség orosz f6kormanyzéjanak motiviciéit, aki nemcsak a jarvany(ok)* terje-
désének megakadalyozasardl intézkedett, hanem az oroszorszagi egészségiigyi tapasz-
talatokat is figyelembe véve megalapozta a helyi jarvanyellenes tevékenység intézmény-
rendszerét. Ennek értelmében a két fejedelemség statutumaiban (Regulamentul Organic
V1. fejezet) kodifikalta a karantén- és az egészségiigyi szakszolgalat intézményeit egy-
egy egészségiigyi bizottsig igazgatésiga alatt.’® Kiszeljov f6kormanyzé allamszervezd
tevékenysége nem csak egészségiigyi feladatként tekintett a jarvanyellenes intézmény-
rendszer kiépitésére; annak politikai vonatkozdasa is indokolta a karanténrendszer felal-
litisat.>* Havasalfoldon harom kategéridba sorolva allitottak fel karanténallomasokat
(lazarettokat), melyek koziil a legfontosabbak Calafat, Calarasi, Turnu, Zimnicea, Giur-
giu és Briila voltak, Moldviban pedig Galati.* Briiliban és Galatiban kérhaz is épiilt
1830-ban.

A karantén a Monarchia hatarérvidékén 10 (jarvany esetében 20) nap elkiilonitést,
vagyis szobafogsagot jelentett, mialatt az illet§ ruhdit ligos vizben kimostak, targya-
it (targytipustdl fiiggSen) kénes, kléros fiistolésnek>® vetették ald vagy ecettel, esetleg
citromos vizzel tisztitottdk meg. A dunai fejedelemségek vesztegzarjai is hasonlé méd-
szertan szerint mikodtek, killonbség mindossze az elkiilonités idGtartamaban volt;

jarvinymentes idGszakban 6t nap, tiz, ha Konstantindpolyban pestis tor ki és tizenhat

52 A pestis (vagy a pestishez hasonlé betegség) és a kolera ugyanis egyszerre pusztitotta a két fejedelemség lakos-
sagdt 1831-ben, azonban érdekes médon a két fejedelemségben nem keriilt sor a magyarorszdgihoz hasonl6 kole-
raldzaddsokra. B6vebben lisd Promitzer, Christian 2011: ,,Stimulating the Hidden Dispositions of South-Eastern

Europe. The Plague in the Russo-Turkish War of 1828-29 and the Introduction of Quarantine on the Lower Danu-
be.” In: Teodora Daniela Sechel (szerk.): Medicine Within and Between the Habsburg and Ottoman Empires. 18th—19th

Centuries. Winkler Verlag, Bochum. pp 79-107.

53 McGrew, Roderick E. 1965: Russia and the cholera 1823-1832. University of Wisconsin Press, Madison és Milwau-
kee. p 99., Mehedinti — Sava 2011: 262—263.

54 A politikai ok a két fejedelemség tovabbi elvilasztdsa volt az oszmdn szuzeréntdl felhaszndlva a jarvanyellenes-
ség kiépild intézményeit is. Lisd Promitzer 2011: 100-105., a migraciét érintden pedig Robarts, Andrew 2016:

Migration and Disease in the Black Sea Region: Ottoman-Russian Relations in the Late Eighteenth and Early Nineteenth

Centuries. Bloomsbury Academic, London. p 139-168.

55 Az allomdsok listdja némileg problematikus. Lisd Mehedinti — Sava 2011: 273-274., Ardeleanu 2014: 68—69.,
Taki 2008: 98—99.

56 Haszndltak még meszes, gyantds, arzénos, borékds és magnézium-dioxidos fiist6lést is, a karanténvezetd orvos

megitélése szerint. Az intézkedésekrél ldasd Mehedinti — Sava 2011: 269—272., Ardelenau 2014: 71—72.
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Az osztrak és magyar Duna-szakaszok a zuhatagi
szakasz nélkiil egy 1846-os térképen
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nap, ha a Duna jobb partjin pusztit jarvany.’ Ez utébbi rendelkezés 1836-ban életbe

is Iépett, amikor a mai Bulgdria, Macedodnia és Dél-Szerbia teriiletén pestis pusztitott

1838 tavaszdig.>® Itt érdemes megjegyezni, hogy bér a f6 szabdly szerint a g6zhajok volgy-
menetben Galati felé a jobb parton kotottek ki, visszafelé, hegymenetben pedig a bal

parton, a szigoru bal parti vesztegzarrendszer miatt visszafelé is inkabb a jobb parti al-
lomasokon alltak meg, mivel a konstantindpolyi karantén azon az oldalon érvényesnek
szamitott.”® A két fejedelemség vesztegzarrendszere igencsak koltségesen miikodott és

jelentGsen rontotta is a kereskedelmi forgalmat, azonban sikeresen akadilyozta meg
a jarvany atterjedését *

A szulinai orosz vesztegzar létesitésének elvi alapjai mar a drindpolyi békébe (I11. cik-
kely) is belekeriiltek, az orosz teriilet Duna-deltat érint§ vesztegzarrendszerének kiépi-
tése mégis az 1836. februdr 7-i cari ukdzzal kezd6dset.® Ennek értelmében vesztegzar
allomais létesiilt Szulina mellett és egy horgonyzéhelyet jeloltek ki a gyanus hajok részé-
re,valamint megsziintették az 1832 végén felallitott vesztegzarat a Kilia-ag torkolatdban.
Amennyiben a hajé ,,egyben” kivanta letolteni a vesztegzari idét, ugy felhajézhatott 1z-
mailba vagy Odesszdba, ahol a karantén végén igazolast kapott és folytathatta utjat.*?
A szulinai vesztegzarat azonban erds eufemizmussal lehet csak intézménynek nevezni,
hiszen semmilyen kiépitett infrastruktira nem létezett a targyalt korszakban.®* A szu-
linai vesztegzar igy lényegében egy nagyon alacsony hatékonysagu és kérdéses értelmd
»intézmény” volt egy mocsaras, egészségtelen helyen. Tovabba Brailidban és Galatiban
sokkal hatékonyabb, épp az orosz vezetés altal kiépitett vesztegzarrendszer mikodott
a dunai hajéforgalom védelmében. A szulinai karantén tulajdonképpen a dunai forga-

lom akadélyozisit szolgilta, annak eltéritését Odessza javira®* A sok szempontbdl

57 Mehedinti, — Sava 2011: 271.

58 1837 nyaratdl a hatdrérvidéken is a 20 napos elkiil6nitést alkalmaztdk, sét, az erdélyi karanténban is életbe

léptették.

59 Az oszmdn balkani vesztegzarrendszer is ekkoriban kezdett kiépiilni, melynek allomasai azonban kevéssé érin-
tették a dunai utat. Ruszcsukban és Szilisztrdban 1837-ben dllitottak fel karanténdllomdsokat, a szultdn pedig csak

1838-ban hozta létre az egészségiigyi fGtandcsot Konstantindpolyban a jarvanyiigy kezelésére. Promitzer 2011: 101.
60 Az emlitett id6szakban a jarvany nagyjabol 86 ooo dldozatot szedett, mig a Duna bal partjara mindéssze két £§

jutott at Braildndl, de Sket is visszakiildték a jobb partra. Mehedinti — Sava 2011: 275.

61 Az ukazt egészében idézi: Focas 1987: Rész, 3. Fejezet, Jegyzetek. p 160.; James Yeames odesszai brit konzul

részletes ismertetését ldsd: Yeames, James 1843: ,Quarantine Regulations for all Ships entering and proceeding up

the Danube. Official Notice. 14th June 1836.” In: Correspondence Relative to the Contagion of Plague, and the Quaranti-
ne Regulations of Foreign Countries. 1836-1843. T. R. Harrison, London. pp 131-133.

62 A korszakban egy orosz hadihajé is szolgdlatot teljesitett az izmaili vesztegzdrban, jéllehet pontos szerepe nem

tisztdzott. Robarts 2016: 158.

63 Korhaz példdul csak 1863 épiilt, vizmii 1893-ban, a szemetet és minden egyéb hulladékot a vizbe szértak! Focas

1987: 3. Rész, 3. Fejezet, Jegyzetek. p 165.

64 Még ha ez 1837 Gszén nem is mikodhetett, mivel pestisjarvany volt Odesszdban.
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vitatott Duna-menti vesztegzarrendszert® az 1857-es Duna-akta utan sziintették meg,
melynek értelmében az alairé szuverén dllamok karantént csak jarvany esetén Iéptetnek
életbe —jollehet ez 1841-t6l informalis ,,szabdly” volt.%¢

A hajézas dltalanossagban leirt kereteit a krimi hdboruig lényeges valtozds nem érte,
jollehet az 1845-6s esztendét tobb szempontbdl is célszerd fordulépontnak tekinteni.
Karl von Kiibeck, a Hofkammer elnokének kezdeményezésére 1844-t6l targyalasok kez-
dédtek, hogy a DDSG tengerhajézasi iizletigit allami feliigyelet mellett az Osterrei-
chischer Lloyd felvasarolja. Az 1845. januar 13-an sziiletett dontés szerint a Lloyd 560
ezer forintot fizet szeptember 1-jéiga DDSG-nek és a kovetkez§ évtSl mar 6 tizemelteti
a jaratokat. A Bécs—Konstantindpoly g6zhajéutért innent6l mar nem egy, hanem két tar-
sasag felelt.”’

65 B6vebben és a haj6zast illetGen ldsd Focas 1987: pp 131-135., illetve Ardeleanu 2014: pp 141-148.

66 Lesky, Erna 1957: ,,Die 6sterreichische Pestfront an der k. k. Militirgrenze.” Saeculum (8) p 102.

67 Coons, Ronald E. 1975: ,Steamships, Statesmen, and Bureaucrats: Austrian Policy towards the Steam Na-
vigation Company of the Austrian Lloyd 1836-1848.” Ver6ffentlichungen des Instituts fiir Européische Ge-
schichte Mainz, Volume 74. Franz Steiner Verlag, Wiesbaden. p 117.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Levéltari forrasok

I, Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum (MMKM)
ADATTAR
APRONYOMTATVANYTAR
TERKEPTAR

IT, Magyar Kérnyezetvédelmi és Viziigyi Miizeum (MVM)
SZECHENYI IRATOK

TORTENETI TERKEPTAR

Felhasznalt, nyomtatasban megjelent Uti beszamoldk

ANDERSEN, HANS CHRISTIAN 1846: A Poets Bazaar. Pictures of travel in Germany, Italy,
Greece, and the Orient. Volume I11. Ford. Charles Beckwith. Richard Bentley, London.

Fisk, GEORGE 1848: A Memorial of Egypt, the Red Sea, the Wildernessess of Sin and Paran,
Mount Sinai, Jerusalem, and other principal localities of the Holy Land; visited in 1942; with
brief notes of a route through France, Rome, Naples, Constantinople, and up the Danube. 3.
Kiadis. Robert Carter, New York.

PAGET, JouN 1839: Hungary and Transylvania; with remarks on their condition, social, political
and economical. Volume 1. John Murray, London.

ProMITZER, CHRISTIAN 2011: ,,Stimulating the Hidden Dispositions of South-Eastern
Europe. The Plague in the Russo-Turkish War of 1828-29 and the Introduction of
Quarantine on the Lower Danube.” In: Teodora Daniela Sechel (szerk.): Medicine
Within and Between the Habsburg and Ottoman Empires. 18th—19th Centuries. Winkler
Verlag, Bochum.

QuiIN, MICHAEL JOSEPH 1836: A Steam Voyage down the Danube. Witch sketches of Hungary,
Wallachia, Serbia, Turkey, etc. Third edition with additions. Baudry’s European Library;
Paris.

SLADE, ADOLPHUS 1840: Travels in Germany and Russia: Including a steam voyage by the Da-
nube and the Euxine from Vienna to Constantinople, in 1838—39. Longman, Orme, Brown,
Green, and Longmans, London.

S~ow, ROBERT 1842: Journal of a Steam-Voyage down the Danube to Constantinople, and thance
by the way of Malta and Marseilles to England. Moyes and Barclay, London.

Tinku Balazs: G6zhajoval a Bunan Bécshoél Konstantinapolyig

33



34

SzEcHENYI ISTVAN 1982: Naplo. Vilogatis. 2. kiadds. Gondolat, Budapest. 1830. junius
20-1 bejegyzés és 1833. december 18-i bejegyzés.

Széchenyi Istvan és Waldstein Jdnos keleti utazdsa 1830-ban. Kiadta gréf Kalnoky Hugé. é.n.
[1942] Franklin, Budapest.

VANE, CHARLES WILLIAM 1842: A Steam Voyage to Constantinople, by the Rhine and the Danu-
be, in 1840—41. Volume 1. Henry Colburn, London.

Egyéb, nyomtatasban megjelent forrasok

Correspondence Relative to the Contagion of Plague, and the Quarantine Regulations of Foreign
Countries. 1836-1843. T. R. Harrison, London. 1843.

Militir-schematismus des osterreichischen Kaiserthumes. (vizsgalt évek: 1830-1847) K. k. Hof-
und Staats Druckerey, Wien. 1830-1847.

»A dunai g6zhajézas.” Tdrsalkodo. 1839. november 2. (88.) p 351.

BeszEDES JOzsEF 1830: ,,Prébaul: A’ Duna vilag kereskedési tekéntetben.” Tudomanyos

Gytjtemény (14.) 5. pp 15—24-.

Szakirodalom

150 JAHRE DDSG. FRUHER POSTDIENST. n.a. {1979} Bohmann Druck und Verlag, Wien.

ARDELEANU, CONSTANTIN 2009: ,From Vienna to Constantinople on Board the Ves-
sels of the Austrian Danube Steam-Navigation Company (1834-1842).” In: Histo-
rical Yearbook. Volume 6. Romanian Academy ,Nikolae Iorga” History Institute,
Bucharest. pp 187—202.

ARDELEANU, CONSTANTIN 2014: International Trade and Diplomacy at the Lower Danube.
The Sulina Question and the Economic Premises of the Crimean War (1829-1853). Muzeul
Brailei — Editura Istros, Briila.

ASLANTAS, SELIM 2013: ,, The Russian Influence on the Ottoman Empire in the Context
of the Expansion of Serbian Autonomy According to Ottoman Archival Documents
(1829-1833).” In: Maria Baramova — Plamen Mitev — Ivan Parvev — Vania Racheva
(szerk.): Power and Influence in South-Eastern Europe: 16th-19th Century. LIT Verlag,
Miinster, Hamburg, Berlin, London. pp 361-366.

B1T11s, ALEXANDER 2006: Russia and the Eastern Question. Army, Goverment and Soctety 1815~
1833. Oxford University Press, Oxford és New York.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Coons, RoNaLD E. 1975: Steamships, Statesmen, and Bureaucrats: Austrian Policy towards the
Steam Navigation Company of the Austrian Lloyd 1836-1848. Veroffentlichungen des
Instituts fiir Europdische Geschichte Mainz, Volume 74. Franz Steiner Verlag, Wi-
esbaden.

Focas, SPIRIDON G. 1987: The Lower Danube river. East European Monographs. No.
CCXXVII. Boulder, New York.

GATEJEL, LUMINITA 2016: ,,Overcoming the Iron Gates: Austrian Transport and River
Regulation on the Lower Danube, 1830s-1840s.” Central European History (49) 2. pp
162-180.

GRrOsSING, HELMUTH — FUNK, ERNST-ULRICH — SAUER, MANFRED — BINDER, JOHANNES
1979: Rot-Weiss-Rot auf Blauen Wellen. 150 fabre DDSG. Bohmann Druck und Verlag,
Wien.

KADAR JuDpIT 1995: ,,Michael Joseph Quin: G6zhajéutazas a Dundn (Taldlkozas Széche-
nyi Istvannal, Forrask6zlés).” Aetas (10) 1—2. pp 194—208.

KOPPENSTEINER, BRUNO WILHELM 2005: Kar! Fresherr von Birago. Briickenkonstrukteur,
Festungsbauer, Diplomat. Osterreichischer Miliz-Verlag, Salzburg.

KuLcsAr KR1SZTINA 2012: Vesztegzdrillomdsok a Habsburg Birodalom hatdrvidékén. (http://
mnl.govhu/a_het_dokumentuma/vesztegzarallomasok_a_habsburg _birodalom_
hatarvideken.html, Elérés ideje: [2017. oktéber 15.1)

Lesky, ERNA 1957: Die dsterreichische Pestfront an der k. k. Militirgrenze. Saeculum (8.) pp
82-100.

LipTHAY SANDOR 1896: Grof Széchenyi Istvin miiszaki alkotdsai. Akadémiai Kiad6, Buda-
pest.

McGRrew, RopeRrick E. 1965: Russia and the cholera 1823-1832. University of Wisconsin
Press, Madison és Milwaukee.

MEHEDINTI, MIHAELA — SavA, CECILIA-ALINA 2011: ,Vinegar, Fumigation and Arson:
Plague and the Romanian Area (18th-19th Centuries).” In: Constantin Barbulescu —
Alin Ciupala (szerk.): Medicine, Hygiene and Society from the Eighteenth to the Twentieth
Centuries. Editura Mega, Cluj-Napoca. pp 257-277.

ProMITZER, CHRISTIAN 2011: Stimulating the Hidden Dispositions of South-Eastern Europe.
The Plague in the Russo-Turkish War of 182829 and the Introduction of Quarantine on the
Lower Danube. In: Teodora Daniela Sechel (szerk.): Medicine Within and Between
the Habsburg and Ottoman Empires. 18th-19th Centuries. Winkler Verlag, Bochum.

pPp 79-107.

Tinku Balazs: G6zhajoval a Bunan Bécshoél Konstantinapolyig

35



36

RoBARTS, ANDREW 2016: Migration and Disease in the Black Sea Region: Ottoman-Russian
Relations in the Late Eighteenth and Early Nineteenth Centuries. Bloomsbury Academic,
London.

ScHMIDT-BRENTANO, ANTONIO 2007: Die k. k. bzw. k. u. k. Generalitit 1816-1918. Oster-
reichisches Staatsarchiv, Wien.

ScHERER, HANS 1974: Vom Raddampfer zum Schubverband. Erste Donau-Dampfschif-
fahrts-Gesellschaft, Wien.

SEDIVY, MIrOSLAV 2011: ,,From Hostility to Cooperation? Austria, Russia and the Da-
nubian Principalities 1829-1840.” The Slavonic and East European Review. (89.) 4. pp
630—6061.

SEDIVY, MIROSLAY 2012: , The Diplomatic Background of Austria’s and Prussia’s Military
Assistance to the Ottoman Empire in the 1830s.” West Bobemian Historical Review. (1.)

_ LPP149-177

SEDIVY, MIROSLAV 2013: Metternich, the Great Powers and the Eastern Question. University of
West Bohemia, Pilsen.

Taki, VIcTOr 2008: ,Between Politzeistaat and Cordon Sanitaire: Epidemics and Police
Reform During the Russian Occupation of Moldavia and Wallachia, 1828-1834.” A4
Imperio (9) 4. pp 75-112.

Taxki, VicTor 2014: , The Russian Protectorate in the Danubian Principalities. Legaci-
es of the Eastern Question in the Contemporary Russian-Romanian Relations.” In:
Lucien J. Frary — Mara Kozelsky (szerk.): Russzan-Ottoman Borderlands: The Eastern
Question Reconsidered. The University of Wisconsin Press, London-Madison. pp 35-72.

TarpY Lajos 1981: ,,A mesekoltS dunai utazdsa.” Budapest, a Fovdros folydirata (19) 11. pp
34-36.

To6ry KALMAN 1972: Az Al-Duna szabdlyozdsa. Vizigyi Torténeti Fuzetek 5. VizDok,
Budapest.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Sziklarobbantds a Kazdn-szoros elott 1833-ban. MMKM Adattér 21.019)

General-Postkarte des Kaiserthumes Oesterreich (1837) térkép-részlete (MMKM Térképtar
1457.)

Turkey I. Containing the Northern Provinces. John & Charles Walker térképe kozvetlentil
adrindpolyi béke utani dllapotot mutatja1830. janudr 1-jén. David Rumsey Collection.
(https://www.davidrumsey.com/luna/servlet/detail RUMSEY-8-1-20903-§30004:-
Turkey-I,-northern, Elérés ideje: {2017. oktéber 15.D)

Képrészletek forrasa: Osterr. Dampf-Schiffabrt zwischen Wien, Pesth, Semlin, Galaz, Constan-
tinopel und Trapezunt. Monate August 1837. (MVM Széchenyi iratok 28.17.228.)

A FRANZ I. gozhajo kétoldalas menetrendje és menetdij-tablazata 1833-ban. (MMKM Apré-
nyomtatvanytar 234.)

Az osztrak és magyar Duna-szakaszok a zuhatagi szakasz nélkiil egy 1846-os térképen.
Térképrészlet. {Die Donau von Ulm bis zu ihren Miindungen.} (MVM Torténeti
Térképtar 23.84.664.)

AFRANZI. (1830) g6zhajo képe az 1832. évi K6zhasznu honni vezér cimlapjan.

A FRANZ 1. (1830) g6zhajé 1:50 méretaranyd modellje (MMKM Belvizi, tengeri és
folyam-tengeri kozlekedési targyi gytijtemény 40.69.32.1.)

Tinku Balazs: G6zhajoval a Bunan Bécshoél Konstantinapolyig

37






A kolera térbeli terjedése és a kozlekedés

A tanulmadny a kolerajarvinyok és a kozlekedés kozotti kapcsolatokat mutatja be. A 19. szdzadi kolerajar-
vanyok sordban az 1874. év a fordulépont, ez volt az utols6, rendkiviil magas haldlozassal jir6, ,.kézépkori
tipusd” jarvany. Az 1874 utdni id§szakban az dllam erdfeszitéseket tett a jirvanyok korldtozasdra: a koziti
szekérforgalom, a hajézds és a vasiit tigyeit jarvanyveszély esetén eltéréen kezelték. A fert6zés terjedését
az utakon az druszdllitds korldtozdsaval igyekeztek megakaddlyozni. 1866-ban figyeltek fel el§szor arra,
hogy a kolera gyorsan terjed a folyévizek menti falvakban; a hatésigok nem tudtdk megakadalyozni, hogy
az emberek igyanak a foly6k vizébdl. A fert6zott hajok 10—14 napig tarté vesztegzarba keriiltek. A vasuti
kozlekedésben a kolera ellen poggydszvizsgalattal, illetve az utasok és druk fertStlenitésével védekeztek.
Jarvany idején a vasutépité munkdssig veszélyeztetett helyzetbe keriilt; 1893-1894-ben a Mdramarosszi-
get—Kdrosmezd kozotti vasttvonal épitésénél 230 munkds veszitette életét a kolera miatt. Jarvany idején
a vasuttarsasagok igyekeztek az illemhelyeket és személykocsikat gyakrabban takaritani. A jarvanyellenes
intézkedések nemzetkozi szabdlyozdsa (1893-1903) elStt a nemzetkozi vonatok jarvany idején nem léphet-
ték 4t az orszdghatart.

The Interrelation of the Geographical Spread of Cholera
and Traffic

This study outlines the interrelations between cholera epidemics and various kinds of traffic. In the line of cholera
plagues occurring in the course of the 19th century, the one taking place in 1874 represented a turning point: this was the
last “medieval type” of epidemic with an extremely high death toll. In the period following 1874, the State took meas-
ures to curb epidemics: Issues related to horse carriage traffic on public roads, water transport, and railway traffic were
bandled differently in case of an epidemic threat. Authorities attempted to control the spread of infection by limiting the
transportation of goods on the roads. It was in 1866 when they first realized that cholera spreads quickly in the villages
located by rivers but authorities were unable to probibit people from drinking water from the rivers. Contaminated
ships were quarantined for 10-14 days, while in the case of railways, to prevent the spread of cholera, passenger luggage
was thoroughly checked while passengers and goods were cleaned and disinfected. Upon the outbreak of an epidemic,
railway construction workers were at risk; between 1893—1894, during the construction of the railways between Mdra-
marossziget and Korosmezd, 230 workers lost their lives from cholera. During an epidemic, railway authorities ordered
that toilets and railway carriages be cleaned more frequently. Prior to the introduction of the international regulations

on anti-epidemic measures in Hungary (1893-1903), international trains were not allowed to cross the border.
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magyarorszagi torténetiras a 19. szazadi kolerajirvanyok témajat mar kiemelke
d6en dokumentalta. Magas szinvonald publikacidk sora foglalkozik a szdzad 6t

legfontosabb (1831, 18541855, 1866, 1872-1874, 1892-1893) kolerajirvanyaval,'
az orvosi eréfeszitésekkel, a népi gyogymaodokkal, a mortalitasi statisztikakkal és a la-
kossagi félelmekkel. A kolerajarvanyok soraban a torténészek 1872-1874-et tekintik
fordulépontnak. Fénagy Zoltan szerint ez volt az utolsé ,,kozépkori tipusi” epidémia,”
amelyben hdrom év alatt mintegy 188 ezren vesztették életiiket.® Es valban, a kévetke-
26 évtizedek jarvanyaiban jéval alacsonyabb az dldozatok szdma,* koszonhetSen a koz-
igazgatas dltal koordinalt — egészségiigyi és kozlekedési — erbteszitéseknek, illetve a hat-
térben zajl6 orvosi kutatdsok eredményének.’

A 19. szazad utolsé évtizedeiben az emberek még nem tudtak, hogyan terjed a ragily,
mi veszélyes és mi nem. A szakemberek lattak, hogy a betegség valamilyen formdban
Osszefuggésben van a vizzel, de érteni nem értették. A nemzetkozi példak is beszédesek
voltak.® Megtapasztaltak, hogy betegség a szegényeket és a piszkos kornyezetben éléket
jobban veszélyezteti. Az esetleirasok alapjan feltételezték, hogy a gytimolcs, a nyers al-
lati termékek (pl. bér vagy a tej) és a ruhanemiiek hordozzik a ragalyt. Nagy tekintélyid
orvosok allitottdk, hogy a kor a valamiféleképpen mérgezGvé valt talajjal terjed, masok
a szelet és légaramlatokat ,hibaztattdk”. De voltak helytall6 megfigyelések is: a fertGt-
lenitésrél, a tiszta ivoviz, és a lakékornyezet tisztan tartdsinak jelentGségérél. Ma mar

tudjuk, hogy milyen jelentGsége van a kézmosasnak, de az id6 tajt, még az semvolt széles

1 A nagyobb kolerajarvanyok kozott kisebb jarvanyok is fel-feliitotték a fejiiket. Gonczi Ambrus tizenegy kole-
rajarvanyt tart szimon. Lasd Go6nczi Ambrus (2006-2007): ,,Az 1892-93. évi kolerajarviny Budapesten.” In: B.
Varga Judit (szerk.): Tanulmdnyok Budapest miiltjdbol 33. Budapesti Torténeti Mizeum, Budapest. p 114.

2 Fénagy Zoltan: ,Kolerajirvinyok a 19. szdzadi Pest-Buddn.” Neépszabadsdg 2002. szeptember 16. p 28.

3 Ez ajdrvdny hivatalos haldlozdsi adata. Ugyanakkor Rigler Gusztdv 290 ezer, Keleti Kdroly 350 ezer, Thirring La-
jos 400—450 ezerre becsiilte a halottak szamadt. Lasd Kiss Ldszl6 2004: ,D0gvész és epekérsdg: A pestis és a kolera
Magyarorszagon.” Valosdg (47) 9. p 25.

4 1886-1887-ben a kolerdban 1457, 1892-1893-ban 5128 személy halt meg. Lasd Matlekovits 1897: Magyarorszdg
kizgazdasdgi és kozmiivelddési dllapota ezeréves fenndlldsakor és az 1896. évi ezredéves kidllitds eredménye. Kozegészségiigy.
1. kétet. Budapest, 1897. pp 182-183.

5 Robert Koch 1883-ban azonositotta a kolerdt okozé bacilust, de felfedezését a hagyomanyosan konzervativ or-
voslds j6 ideig nem fogadta el. Magyarorszdgon a jarvanyokkal foglalkozé orvosok a 20. szdzad elején mar nem
kételkedtek Koch eredményében.

6 1854-ben a londoni kolerajarvanyt kévetSen elGsz6r mutattdk ki a szennyezett viz és a kolera kozotti kapcsola-
tot. A csatorndzds €s ivoviz-szolgaltatds kozegészségiigyi jelentGségérdl az 1892-ben kitért eurdpai kolerajarvany
szolgdlt Gjabb bizonyitékkal. Az elavult viztisztitéval rendelkez6 Hamburgban pusztitott a jarvany, mig a kozeli,
korszerd vizhal6zattal bir6é Altona vdrosa meguszta a jarvanyt. Lasd Haines, Michael R. 2001: ,, The Population
of Europe: The Demographic Transition and After.” [,Eurépa népessége: a demografiai dtalakulds.”} In: Peter
Stearns (szerk.): Encyclopedia of European Social History from 1350 to 2000. Volume 2. , Charles Scribner’s Sons,
London, p 167.
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korben ismert, hogyan terjed a kolera.” Id6vel a tiszta ivéviz érdekében a magyar dllam
is fellépett. Az 1892-es epidémia hatdsdra az artézi kittal nem rendelkezé falvak kamat
nélkiili, tizéves futamideji allamkolcsont vehettek fel mélyfurasu kutak létesitésére.
A kozségi, k6zos haszndlatu kutak kérnyezetének tisztan tartdsar6l — mint a jarvany el-
leni védekezés egyik eszkozérdl — 1911-ben sziiletett az elsé rendelet. A 19. szazad utolsé
évtizedeiben szakemberek madr a fert6zés utjat és terjedését is igyekeztek megallapita-
ni. Logikusnak tiint, hogy a jarvanyok terjedését a kozlekedéshez — elsGsorban a vasit-
hoz — kototték. A kolera elleni védekezésben nagy jelentGsége volt a fertGtlenitésnek.
A korszakban a fert6tlenités legfontosabb eszkoze a Walser-féle® fertGtlenits szerkocsi,
melynek beszerzését 1887-ben még a beliigyminiszter is a torvényhatdsigok figyelmébe
ajanlotta. A kétkereki kézikocsi a fertGtlenits folyadékot tartalmazo egy hektoliteres
hordébél és egy zarhat6 szekrénybél dllt. Ebben a szekrényben tartottik a vegyszereket.”

Ez a tanulmany a kolerajarvanyok témadjat egy eddig kevésbé targyalt szempontrend-
szerbdl elemzi. Az a célja, hogy bemutassa a kozlekedés és a kolera, ezen belil a vasut
és a kolera kozotti kapcsolatokat. Arra voltam kivancsi, hogy a rettegett kolerajarvany
milyen intézkedéssorozatokat generalt a kzlekedés teriiletén, hogyan alakitottak 4t az
egyes agazatok mikodési feltételeit a veszélyeztetett idGkben, s mindez milyen ered-
ménnyel jart. Ertelemszerten a koziiti forgalom, a hajézds és a vasiit forgalmi iigyeit
jarvanyos id6kben masképp intézték.

A vasutak és hajozds kozegészségiigye az 1876: XIV. tc. értelmében az egészségligyi
tarca hataskorébe tartozott. Ez a torvény intézkedett a kolerajarvany-bizottsagok
megalakitasardl, és a jarvanykoérhazak Iétesitésérdl. Nagy jelentSségi 1épés volt, hogy
a kozségi jarvanykorhdzakba nemcsak a helybélieket kellett felvenni, hanem az atuta-
zbéban jaré idegeneket is. Az apolasi koltségek az allamot terhelték. Mindazon kozségek,
amelyek vasuti és hajéallomassal rendelkeztek, és volt orvosuk, kotelesek voltak atvenni
a beteg utasokat."

7 Voltak orvosok, akik felismerték ezt. Példdul Vajda Géza Hajdi megyei orvos 1893-ban azt mondta az egyeki

embereknek: ,,a kolerdt csak az kapja meg, aki olyat eszik vagy iszik, amit mar mds megevett vagy megivott.” Lasd

Dohnal J6zsef: ,,Az dzsiai cholerdr6l.” Nysirvidék 1910. augusztus 28. p 1.

8 Walser Ferenc budapesti gépgydra az 1870-es években tiizolt6 eszkozoket, szivattyikat, katfurd felszereléseket

stb. gyartott, de foglalkozott harangéntéssel is.

9 A kocsi részletes, rajzokkal elldtott leirdsat lisd Oldh Gyula 1893: Fertotlenités kolera idejében. Athenaeum, Buda-
pest. pp 34-38.

10 Az itk6zben megbetegedettek dtvétele és korhazi kezelése az 1876-os torvény elStt is gyakorlat volt. 1896-ban az

Orszdgos Kozegészségligyi Tandcs kidolgozott egy torvényjavaslatot a fert6z6 betegségek terjedésének meggatld-
sardl. A javaslatbdl nem lett térvény, valdszintleg az anyagi kovetkezményei, illetve az érvényes nemzetkozi szerzd-
désektdl eltérd, sulyosabb elGirdsai miatt. Mindazondltal ez a javaslat 6sszefoglaléan érzékelteti, milyen intézkedé-
seket tartottak megvalGsithatnak a szakemberek. Lasd ,, Térvényjavaslat a kozveszélyes hevenyfert6z6 betegségek

terjedésének meggatoldsira.” Kozegészségiigyi és torvényszéki orvostan. Orvosi Hetilap (melléklap) 1897. janudr 31. pp 1-12.
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A kolerajarvanyokkal kapcsolatos dllam-, illetve kézigazgatasi teendSk a Beliigymi-
nisztériumban Gsszpontosultak, 1873-1917 kozott 27 beliigyminisztériumi rendelet szii-
letett ebben a targyban. A kolera tigyei dltaldban véve nem tartoztak a miniszterelnok-
séghez, csak a rendkiviili id6kkel (1914-1915) magyarazhatd, hogy két minisztertanacsi
rendeletet is kibocsatottak a kolera elleni védekezésrdl. A jarvany elleni tigyekben igen
aktiv szerepld a kozlekedési tarca is, kevésbé rendeletalkotassal, sokkal inkabb a kozle-
kedési villalatok felé kiadott utasitdsokkal és azok szamonkérésével. A kozlekedésugy
vezetGit — killonosen az 1892-1893-as jarvany idején — komolyan aggasztottak az aruszal-
litas indokolatlan korldtozasabél fakadé veszteségek, melyeket elsGsorban a rémhirek-

nek, illetve az informdciéhidnynak tulajdonitottak.

A korszakban az 1831-es koleraldzadds emléke még elevenen €lt. Az dllam jarvanytgyi sza-
bélyozasa immar igyekezett gtat vetni az 6nkényes eljardsoknak. A térvényhat6sigok
veszteg- és hatdrzarakat csak a kormany felhatalmazasa alapjan rendelhettek el. Az aru-,
— ritkdbban — utasforgalom korldtozasit, ill. ellenSrzését a telepiilések csak akkor valo-
sithattak meg, ha azt a beliigyminiszter a jarvanyra valo tekintettel engedélyezte. A bel-
{igyminiszter altalanos felhatalmazasanak™ birtokdban az érintett torvényhatésigok
alispanjai hatdroztdk meg a gyakorlati teendéket. A torvényhatésigoknak jarvanykor-
hazakat kellett kijel6lniiik, fert6z6 betegekkel is foglalkozé orvosokat kellett keresniiik,
és be kellett szerezniiik a fertGtlenitd szereket. A védekezés hatékonysaga a szereplSk
(torvényhatosagi és kozségi tisztségviseldk, az utakat hasznalé emberek) belatasatol, il-
letve felhasznalt eréforrasoktdl is figgott. Ami a belatast illeti, az Gjsaghirekben a kor-
szakban még rendre felbukkannak a betegségiiket titkolni prébaldk, vagy a fertGtlenités,
illetve arumegsemmisités miatti vagyonvesztést6l'> aggddé emberek. Ha egy kozségben
feliitotte a fejét a kolera — és minderrdl tudomast szereztek a hatésiagok — akkor a koz-
ségbdl, illetve a vele szomszédos k6zségekbdl szarmazd, veszélyesnek itélt arucikkeket

a jarvany végéig (az utols6 megbetegedéstdl szamitott 6t vagy tiz napig) nem lehetett

11 ,,Utasitds az dzsiai cholera targydban.” Budapesti Kozlony 1884. szeptember 10. p 1-3.

12 Az druk megsemmisitése miatt anyagi veszteségtdl val6 félelmet nemcsak az emberek, hanem a kézlekedési
vallalkozdsok esetében is ki lehet mutatni. 1892-ben példaul nagy port kavart az az eset, hogy a Duna-g6zhajézasi
Tarsasag egy Bécsbdl j6vd, 15 tonnds rongyszallitményt kipakolt a Lanchidnal. A szovevényes tigy részleteirdl és
a DGT védekezésérdl lasd: Budapesti Hirlap 1892. oktéber 28. p 4., Pesti Hirlap 1892. november 2. pp 3—4. Budapesti
Hirlap 1892. november 3. p 11.
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Védelmi zéna két Gyér megyei fertdzott telepliilés kéril, 1892
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a piacra vinni. Ahol voltak vimsorompdk," ott leengedték azokat, és a kivezets utak
mentén Grséget is feldllitottak. Ertelemszertien ezek az intézkedések relative révid ideig
voltak hatdlyban, és nagy valdszintiséggel — a dilGutak és 6svények miatt — konnyen ki-
jatszhatdak voltak. A szervezetlen és individualis koziti forgalom idGszakos korlatoza-
sanak kivitelezése tehat mindig az érintett telepiilések feladata volt. Az intézkedésekrdl
a nagyobb telepiilések falragaszokon tdjékoztattik a lakossigot."* A vérosi tomegkozle-
kedést érintd intézkedéseket (ferttlenités, stridbb jaratok inditdsa stb.) a kozlekedési
vallalatok sajat hataskorben hoztdk meg. Jarvanyos id6kben a bérkocsidllomasok és koz-
teriiletek tisztdn tartdsat fokozottan ellenrizték."” Ami a kisebb telepiiléseket illeti, az
egészségugyi hatosigok a szekérmegallohelyek, és piacok tisztdn tartdsat, az allati trtlék
és szemét feltakaritasat, az utak pang6 pocsolyadinak felszamoldsat javasoltak.

Az tuthasznalat barmiféle korldtozasa soran két szempontot (helyi viszonyok, és az
illetségi teriilet) kellett figyelembe venni. A hatdsagi eljards sémadjat egyetlen konkrét
példaval kivinom bemutatni. 1892-ben a kolera két dunai k6zségben (Medve és Gonyt)
is feliitotte a fejét. A GySr megyei alispan azonnal intézkedik a Medve kozséggel hataros

— és utakkal is 6sszekotott — un. védelmi zona létrehozasardl. Ahogy az el6z6 oldali dbran

lathatd, a Medve koriili védelmi zéna azonban nem minden a kozséggel hataros telepii-
lést érintett: a Duna jobb partjin fekvé Nagybajcs lakosai a kolera ellenére korlatozas
nélkil szdllithattak drucikkeiket. Mindez azért volt igy, mert Nagybajcsnak a Duna bal
partjin fekvd legeldi és artéri foldjei nem voltak tttal 6sszekotve a fert6zott Medvével.
A rendeletalkoté megyei alispan tehat pontosan tudta, hol érdemes a védelmi Gvezetet
kijel6lni. Némiképp bonyolultabb Gonyt helyzete.

Az alig 1500 lakosu, de nagy kiterjedésii szant6foldekkel rendelkezé Gonyid két
megye — Gy6r és Komdrom — hatdran fekiidt. A Gydr megyei alispan — hataskor hijan —
a Komdrom megyei Acsra nem terjeszthette ki a kozség koriili védelmi évezetet. Mis
okbdl, a szekérforgalmi kapcsolat hidnya miatt, nem keriilt be Bényrétalap a kijelolt vé-
delmi 6vezetbe. A Gonytitdl délre, mintegy 17 km-re fekvé Bonyrétalap kozséggel a fa-
lunak gyakorlatilag nem volt forgalmi kapcsolata.'®

13 1899-ben 93 magyarorszagi telepiilést hataroltak vimsorompdk. A sorompéknal fizették meg a telepiilésre be-
hozott drucikkre utdn jir6 kévezetvamot.

14 A kolera elleni intézkedésekr6l sz6l6 falragaszok koziil az 1892. oktéber 11-én kiadott budapesti a legkorabb-
rél ismert. Az Osztrdk Nemzeti Konyvtar gytijteményében hat, 1914-1915-ben késziilt kolerds falragaszt (Kassa,
Budapest, Beregszdsz és Makd) Griznek. Az OSZK széveges plakatgytjteményében megtaldlhaté egy pestis elleni
védekezésrél sz616 1899-es szegedi hirdetmény:

15 Budapesten a bérkocsik fertGtlenitésének elmulasztasat elzdrassal (8—15 nap), illetve pénzbiintetéssel is megto-
roltdk. Az ilyen tipusu tigyeket az illetékes kertiileti el6ljaré tirgyalta.

16 Gonyt és Bényrétalap k6zott helyenként szdraz idében jarhato kozségi foldutak voltak. Nehezen képzelhetd
el, hogy a két kozség kozott napi szekérforgalmi kapcsolat lett volna.

Frisnyak Zsuzsa: A kolera térbeli terjedése és a kozlekedés (1872-1914)

47



48

A koziti forgalom korldtozasanak és ellendrzésének gyakorlata a 20. szazad elején
tovabb folytatédott. A rendkiviili, 6t-tiz napos intézkedésekre jocskan talalunk példa-
kat. 1910-ben a Somogy megyei orszdgos vasarokrdl tiltjak ki a fert6zott kozségekbdl
szdrmazé vasarozokat, majd Ujvidéket a polgarmester zar al helyezte. Hasonl6képpen
tiznapos forgalmi korlatozast szenvednek el a fert6zott baranyai kozségek is. Nagykani-
zsa 1911-ben a varosba bevezetd orszagiton felallitott fegyveres polgarérséggel probalta

elejét venni a kolerdnak. S6t, 1913-ban a viros bevezette a teljes karantént is."

Magyarorszigon a folyévizek és a kolera kozotti kapcesolatra relative koran, 1866-ban
felfigyeltek.'”® 1866-ban egy al-dunai haj6rdl keriilt Pestre a kolera. A szakirodalom
ugy tartja szamon, hogy 1866-ban, 1892-ben és 1910-ben is a Dunan keresztil jutott be
Magyarorszigra a jarvany.'” A veszélyeztetettség ellenére a hajézas kevesebb feladatot
jelentett az allamigazgatasnak a jarvanyos id6kben. Ertelemszertien a g6zhajézas ki-
terjedtsége kisebb volt a kézutaknal és a vasutnal, illetve a hajézhaté vizeken is joval
kevesebb vizi jarmd mozgott. Elvileg a hatésagoknak hdarom feladatot kellett megol-
daniuk: propagilni kellett, milyen veszélyes inni a folyk vizéb6l,>° ezenfeliil a ferts-
zésgyanus jarmiveket el kellett szigetelni, illetve gondoskodni a fertétlenitésrél. Ami
a foly6vizbdl val6 ivast illeti, a lakossagi tdjékoztatason kiviil nem volt mas eszkoz az
érintettek kezében, bar 1910-ben a Duna menti k6zségek folyépartjaira a beliigyminisz-
ter kirendelte a csenddrséget.” A vesztegzarak megszervezése, és a fertGtlenités lebo-
nyolitasa mar inkabb kezelhetd feladatot jelentett.

Az 1890-es évektdl a folyok mentén terjed§ jarvanyt a viz fertGzottségének tulajdo-
nitottak, és azzal magyaraztik, hogy a g6zhajok illemhelyeibdl az uriléket kozvetle-
niil a vizbe engedték. A jarvany azonban ott is terjedt, ahol nem volt gézhajéforgalom.
17 Barbarits Lajos 1929: Nagykanizsa. Magyar vdrosok monogrifidja. IV. Magyar Virosok Monogréfidja KiadGhiva-
tala, Budapest. p 396.

18 Tormay Kdroly 1867: ,Pest vdrosa élet- és haldlozdsi viszonyainak statisztikdja.” In: Hunfalvy Janos (szerk.):
Statisztikai és Nemzetgazdasdgi Kozlemeények. 4. kotet. Magyar Tudomdnyos Akadémia Statisztikai Bizottsdga, Bu-
dapest. pp 186—220.

19 1892-ben a kozvélemény tévesen egy Hamburgbdl vasiton Magyarorszagra hozott bérszallitmanyhoz kapcsol-
ta a kolera hazai f6ldre jutdsit.

20 ,A foly6 menti lakossdgot lehetetlen visszatartani a foly6 vizének ivdsdtol, s a lakossdg legnagyobb részénél
még a viz szlirését vagy forraldsat sem lehet keresztiilvinni” — jelentette ki a beliigyminiszter a képvisel6hdzban.
Orvosi Hetilap 1895. oktdber 27. p 512.

21 ,A belligyminiszter 135,922/1910. sz. rendelete az dzsiai kolera elleni védekezés legerélyesebb foganatositdsa.”
Beliigyi Kozlony 1910. szeptember 25. pp 383—385.
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A fertdzd hajok szamara kijelélt
vesztegld allomasok, 1892
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Ezeken a hajézhat6 vizeken a fert6zést az uszalyok és barkak, a FelsG-Tiszavidéken és
Erdélyben pedig a tutajok kozvetitették. A tutajosok kikotShelyeiken drut, élelmiszert
cseréltek a helybéliekkel, rdaddsul az iirilékes vodreiket is a vizbe ontotték. Mind-
ekozben €16 gyakorlat volt, hogy emberek ittak a foly6k vizébdl, és mostak benne. Az
1893-as jarvanyban a szakembereknek két nagy terjedési iranyt sikeriilt megallapitaniuk.
Az egyiket a Tisza vizgytijt6 teriiletéhez, a masikat a Dunahoz lehet kotni. A jarvany
1893 juniusidban Szatmar megye erdédi jarasdban tort ki, majd innét négy irdnyban ter-
jedt tovabb. Az utiranyok koziil a legszembettindbb a Szamos és Tisza menti kozségek
fert6zottsége. Koztudott volt, hogy Szatmarnémetibe a Szamoson érkezd tutajosok
hurcoltdk be, Szabolcs megyébe pedig a maramarosi tutajosok kozvetitették a kort.
A beliigyminiszter 1893-ban betiltotta a tutajozast Maramaros megyében,*” majd ugyan-
ezt — a Maramarossziget-Kérosmezé kozotti vasutépité munkasok kozott kitort jar-
vany hatdsdra — 1894-ben Ujra elrendelte. Az 1894-es teljes tutajozasi tilalmat csakhamar
korlatozassa valtoztattak. A beliigyminiszter hirom tutajvizsgdlé allomdst (Mdrama-
rossziget, Huszt, Tiszadjlak) létesitett a Tiszan.

1892-ben a vesztegzir idejének a vizi jarmi tipusitdl fiiggéen 10-14 napot irtak el6.>
1892 utan a koleragyanis hajokat kiilon jelz6zaszloval is meg kellet kiilonboztetni. Nap-
pal egy élénksarga szind, haromszogletd csics-lobogot, éjszaka pedig egy zold és fehér
ténnyel ég6 lampat kellett felhuzniuk. A dereglyéket, barkakat fehér fénnyel vilagitot-
tak ki. A vesztegzar azt jelentette, hogy a hajokrdl senkinek sem volt szabad kiszallnia,
amig azt a hatésagok nem engedélyezték. Orvosi vizsgalat utan a halottakat elszallitot-
tak, a betegeket jarvanykoérhazba vitték, majd az 6sszes utas és a hajé fertGtlenitése ko-
vetkezett.

Budapesten a koleragyanuds hajok szamadra két kijelolt veszteglShely volt, elGszor
a Déli 6sszekots hid alatti partszakasz mentén, késébb az Eszaki 6sszekotd vasiti hid
kornyékén is kijeloltek egy teriiletet. A Déli 6sszekdt6 hid alatti rész a MAV birtokaban
1év6 rakodoteriilet volt. A Dunatdl a vaganyokhoz tart6 két utat sorompéval lezartak
és egy-egy sorompodrt helyeztek oda. A vesztegld allomdson varakozé hajékhoz, a fel-
meril6 kisebb feladatok ellatdsdra napszamosokat is kirendeltek. A napszamosok és
a sorompoGrok bérét az dllam fizette.

Az 1910-1911-€s epidémidt dunai hajésok hurcoltdk be Magyarorszagra, de a balkani
hdboriknak, illetve a Bosznidbdl hazatér§ tartalékosoknak is szerepiik volt a jarvany

22 A tilalom augusztus 11-t6l oktéber 7-ig volt érvényben. A tutajozds tilalma miatt egy huszti fakereskedd cég
sikeres kdrtéritési pert inditott az dllam ellen.
23 ,A kereskedelemiigyi miniszter 70.318 sz. rendelete.” Magyarorszdgi Rendeletek Tira, 1892. pp 2840—2843.
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terjedésében. Ez id§ tdjt az egészségiigyi hatésigok emberrdl emberre haladva igye-
keztek a terjedés eredetét kideriteni. A fGvarosi fertGtlenitd intézetek 14 uszalyt és 6t
g6zhajot fertGtlenitettek. Budapest két orvosi hajét is forgalomba dllitott, az egyiket
Ujpestre, a masikat Budafok kérnyékére rendelték. A hajékon 4lland6 orvosi szolga-
lat, illetve a fertStlenitéseket végzd személyzet volt. 1910—1911-ben a jarvany megaka-
dalyozasa érdekében minden Budapestre érkez vizi jarmivet megallitott az illetékes
orvosi hajé. Ezt kévetSen kikérdezték a hajo személyzetét, és ha semmit sem talaltak,
a jarmi tovabbhaladhatott. Ertelemszertien a folyami jarmivek egészségiigyi vizsgala-
tat az egész orszagra kiterjesztették. Az 1892-ben kijelolt vesztegl§ allomasok helyett
1910-ben az orvosi vizsgalé allomasokat vezették be.>* A Dundn tizenegy, a Tiszdn négy;,

a Béga mentén kettd, a Dravan egy vizsgal6 dllomas mikodott.

Az 1870-es évek eldtti évtizedekben a vasut és a kolera kapcsolatardl csak szorvanyos

adatokkal rendelkeziink. A MAV igazgatésaga 1871-ben adta ki az elsd, a kolera megels-
z€sérdl sz616 utasitdsat, amely arrdl szolt, hogy a kozelgs veszély miatt az drnyékszéke-
ket és ,hugyozé helyeket” naponta kell fertGtleniteni, a zstufoltsag enyhitésére tovabbi

kocsikat kell a vonatokhoz csatolni, és az utk6zben megbetegeddket el kell kiiloniteni.?
Az elsG ismert, a kolera vasuti terjedésérdl sz616 miniszterialis akta 1873-ban sziiletett és

a kolerdban megbetegedett utasok dpoldsa tirgyaban késziilt rendeletet tartalmazza.*®
Husz év milva, 1892-1893-ban mar kozel kétezer koleraval foglalkozé aktat kellett nyit-
ni a Kereskedelemiigyi Minisztériumban. Az informaciéaramlasnak ez a szembetng és

dinamikus bdviilése nem a jarvany erejét, sokkal inkdbb a jarvannyal 6sszefiiggé kozle-
kedési, illetve szallitasi problémak koriili tigyek névekedését jelzi.

Az 1892-1893 koriili tomeges koleraaktak sajatossaga a preciz megfogalmazas hianya,
és a toredékes, egymasnak egy-két naponta ellentmondé informaciok dradata. A kaoti-
kus helyzetbél azonban kibogozhatd, hogy a kozlekedési tarca két ellentétes célt probalt
Osszeegyeztetni: a keletkezd fuvarozasi karok mérséklését és a kolera terjedésének meg-
gatlasat. Nem volt konnyt a dolguk. Korrendeleteket bocsatottak ki az 6vintézkedések
bevezetésérdl, kés6bb megsziintetésérdl, a kolerajarvanyban érintett vasuti orvosok
24 ,Melléklet a 137,242/1910 BM sz. rendelethez.” Beliigyi Kozlony 1910. oktdber 9. pp 416—417. )

25 ,K6r6zvény mindkét vonal valamennyi kézegéhez a cholera jarvinynak megelGzése tirgyaban.” MAV Koroz-

vények. 1871. p 627.
26 Magyar Nemzeti Levéltar (MINL), Budapest. K 173. 1873. 9. t. 643. alapszdm.
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napidijairdl. Jegyzokonyvek késziiltek a feladott, de kés6bb megsemmisitett arucikkek-
r6l, és a kartalanitasi eljarasrol. Utasok és fuvaroztatok panaszkodtak, idegeskedtek és
taviratokkal bombdztdk a minisztériumokat. A névekvé fesziiltség hatdsara a vasutasok
is eltértek a szabalyoktol, és olyan drucikkek tovabbszallitdsat is megtagadtak, melyek
nem szerepeltek a valtozékony tiltdlistakon. Minisztériumi dontések sziilettek arrol,
mely dllomasokra kell a fert&tlenits késziiléket szallitani, hogyan gondoskodjanak a vas-
utépité munkasokrol.

A vasutépitd munkassag veszélyeztetettsége kozismert volt. A vasutépités elsé
évtizedeiben rendre felbukkantak a hirek a kolerdban elpusztult vastutépité munkasok-
rél. Mindazonadltal a legnagyobb volument kolerajarvany a Maramarossziget-K&rosme-
z§ kozotti vasutvonal épitését kisérte. A vasutvonal megépitésén dolgoz6é munkdsok
kozott a kor 1893-ban iitotte fel a fejét. A jarvany elfojtasat nehezitette, hogy a nagysza-
mu, az orszdg tobb vidékérdl osszeseregld munkdsokat k6zos barakkokban helyezték
el. 1894-ben a jarvany ujbol feltort. Az epidémia Gsszesen 230 vasutépité munkas halalat
okozta.”’ Ilyen koncentralt és sulyos jarvanyra a MAV nem volt felkésziilve, ezért a had-
sereg készleteibsl kért egészségiigyi felszereléseket.”® Kolerakérhazakat épitettek, ha-
lottkamrakat létesitettek, s6t foldet vasaroltak temetSk részére. Ez utdbbira azért volt
szitkség, mert a kornyékbeli kozségi temetSkben — félve a jarvany terjedésétdl — a helyi-
ek nem engedték meg az elhaldlozott munkdsok eltemetését. Kiilon problémat jelentett
a vasutépité munkasok hazautazasa, amelyet ugy kellett megszervezni, hogy a kort ne
hordozzik tovabb. Ennek érdekében az elutazni kiviné munkasokat egy orvos megvizs-
galta, ruhaikat fertStlenitették, a vonaton pedig kiilon kocsiban utaztak. A munkasok
uticéljanak megfelel§ dllomdsokat tdviratban értesitették a fert6zott telepekrdl érke-
z8k szamardl. A Budapestre tartd ilyen vasuti kocsikat Kébanyan lekapcsoltdk. Itt az
utasok 1jbol orvosi vizsgalaton estek at, és poggyadszukat is 4jbol fertStlenitették. 1895-
ben a maramarosi vasutépiték k6zott tombold kolera tovabbterjedését a beliigyminisz-
ter értékelése szerint ,az utasok zaklatasa és a szabad kozlekedés meggatlasa nélkil” si-
keriilt megakadalyozni.”’

Az utasok szempontjdbdl a vasuti kozlekedésben két jarvanyellenes intézkedés — a
fustolés és a poggyaszvizsgalat —volt dominans. Ami a fistolést illeti, az utasnak egy zart
fiist6l6szekrényben kellett eltoltenie egy kis id6t. Az utasok fusttel valé fertGtlenitésé-
r61sz616 legkorabbi fellelt hazai adat 1886-bdl szarmazik. A fiumei vasit néhdny pontjan
27 ,Perczel Dezsé beliigyminiszter jelentése a képvisel6hazhoz.” Orvosi Hetilap 1895. november 27. p 512.

28 Magyar Nemzeti Levéltar (MNL), Budapest. K 229. 1893. 87757. alapszdm.

29 ,Perczel Dezsd beliigyminiszter jelentése a képvisel6hdzhoz.” 1895. p 512. Egyediil Mezék6vesden fordult el§
hdrom kolerds megbetegedés, amelynek eredetét a Maramaros megyébdl hazatéré munkdsokhoz lehetett kotni.
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Poggyaszvizsgalat a Keleti palyaudvarban, 1892
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fabodékat épitettek, amelyekben a Fiumébdl érkezé utasokat egy ,tiizes kalyhara tol-
tott karbololdat fiistjével” fiistolték at.>® Magyarorszagon a fiist6lés nem volt iltalino-
san elterjedt gyakorlat, egyszertien nem volt annyi fiistolGszekrény, amennyire szitkség

lett volna. Az 1892-es epidémia idején a fiist61és helyett a forgalmasabb dllomasokon egy
kézi fecskendével frocskoltek fertGtlenits permetet az utasok ruhdzatara.® 1892-1893

nydri hénapjaiban a f6varosi palyaudvarokra érkezé utasokat egy-egy orvos is megfigyel-
te. Szérvanyos adatok maradtak fenn arrél, hogy hany beteg, vagy betegnek tiing utast

talaltak. 1893. szeptember 21-én a Kis Ujsag arrdl tudésitott, hogy el6z6 nap a Keleti

palyaudvarbdl 22 munkdst forditottak vissza lakéhelyére. A jarvanyellenes intézkedések
érdekesebb részét képezte a poggydszvizsgalat. Az utipoggydsz vizsgalata tudniillik az

utas egészségiigyi allapotanak kipuhatoldsara szolgalt. Az utazas kozben hirtelen meg-
betegedGk —ha nem akartak egy idegen telepiilés kolerakérhazaban kikétni — elrejtették
az urtlékkel, vagy hanyassal bepiszkolédott ruhadarabjaikat. A poggydszvizsgalat tehdt

a betegség nyomait prébalta felderiteni. A fertdzést bizonyito szennyezett ruhadarabok
hidnya pedig azt bizonyitotta, hogy az utas (még) egészséges, és nem igyekszik eltitkolni

betegségét.

Ami a személykocsik belsejének takaritasat illeti, a Vasuti és Hajozasi Féfeligyels-
ség elsG utasitasa 1878-ban késziilt el, szembetlinden ellentmondasos intézkedésekkel.
A rendelkezés ugyanis kiilonb6z46 tisztitast és fertStlenitést irt el6 a kiilonb6z6 oszta-
lyon. A parnazott iilésekkel bir6 1—2. osztalyd vagonokban az tiléseket minden fordul6
utdn le kellett kefélni, és megtisztitani a padozatot és az oldalfalakat. A 3—4. osztalya
személykocsikat forré vizzel kellett kitakaritani. Ragalyos beteg szallitdsa utdn az 1-2.
osztalyd kocsikat kénsavas gézzel, a 3—4. osztalyt forré vizzel kellett fert6tleniteni.*”

Az orvosok az 1880-as évek kozepétdl javasoltak, hogy a kocsikban 1év§ arnyékszékek
viztartdlyait fertGtlenits szerrel toltsék fel, de ennek tényleges bevezetésérdl még nem
keriilt el6 adat. Ezzel szemben az drnyékszékek naponkénti fertStlenitését egyes vas-
uttarsasagok, mar 1873-ban megvaldsitottak. A vasuti kocsikb6l menet kézben kihullo,
fert6zott uriilékkel a palyabejarasok soran talalkozé palyadrok veszélyeztetett helyzet-
ben voltak. 1873-ban az Alf6ld-Fiumei vastt a vonatvezetSket és palyadroket még vala-
miféle orvossaggal is ellatta.*

30 Oldh 1893: 10-11.

31 Nem maradt fenn adat arr6l, hogy ténylegesen mely vasitdllomasokon végezték a fertGtlenitést.

32 ,,A Vastiti és Hajozasi FéfeliigyelGségtdl.” Vasiiti és Kozlekedeési Kozlony 1878. méjus 29. p 172.

33 A kolera elleni orvossdgokat koleracseppeknek hivtdk. A koleracseppek kifejezésnek a korszakban kettds je-
lentése volt. Egyrészt kolera elleni szer, masrészt olyan alkoholos it6ka, amelynek a fogyasztéi a koleraveszélyre,
és az egészségiik meglSrzésére hivatkoznak, de val6jdban sajdt kedvtelésiikre fogyasztjdk.
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A vasiti személyzet veszélyeztetettségének csokkentése érdekében 1886-ban a Déli
Vasut egészségiigyi szolgalatanak vezetdje készitett egy — mai szemmel nézve abszurd —
utasitdst.>* Az utasitds ugyanis az 6vérendszabdlyok kozott emliti a batorsagot és bi-
zalmat. Gondosan el kell keriilni azokat a dolgokat, amelyek megzavarhatjdk a kedély
nyugalmat és a vidam hangulatot. Keriilni kell a kicsapongast, mert ez felemészti a test
erejét. A szolgalati kotelességek teljesitése és a rend a haztartasban tavol tartja az em-
bertdl banatot, és ez segitség a betegségek elharitasaban.

Jarvanyos id6kben a vasuttarsasagok — felsGbb utasitasra — sajat intézkedéseket is be-
vezettek. Az intézkedések tilnyomé része az dllomasépiiletek, arnyékszékek, utas- és
aruforgalmi teriiletek, vasuti kocsik, illetve az dllomasi és rhazi kutak tisztan tartdsat
érintette. A vasuttarsasagok intézkedéseinek bemutatasara egy az 1892-es epidémidban
ersen érintett vasuttarsasagot, a Szamosvolgyi Vasutat valasztottam ki. A Szamosvol-
gyi Vasiittirsasig 1892-es rendkiviili elirisai®® az illemhelyek tisztin tartdsa és fertSt-
lenitése korili tigyekkel foglalkoztak. A szabdlyok az arnyékszékek azonnali és stri
kitakaritdsarol és fertGtlenitésérdl szoltak. Az 6sszes allomasi és Grhazi arnyékszékbdl
kiemelték az uiriiléket és égetett mésszel keverve elastak. Hasonloképpen a kutak vizét
is kimerték, illetve a kutak kérnyezetét kitakaritottdk. Az allomasok kérnyezetében,
ott, ahol a fuvarosszekerek varakoztak, osszegytjtotték a hulladékot, a marha- és ser-
tésrakodok helyét fertStlenitették. Az Grhazak lakdsait és a megallohelyek vardtermeit
hetente kétszer ki kellett surolni, és naponta tobbszor atszellgztették. A vasuti kocsikat
Désen, Zilahon, Besztercén, illetve Kolozsvarott®® takaritottdk ki, ill. fertétlenitették.
A kocsikban 1évé arnyékszékeket naponta egyszer kellett kitakaritani, és a viztartalyo-
kat feltolteni. Nehéz elképzelni, milyen allapotok lehettek az dllomasi arnyékszékek-
ben, amelyeket még a jarvanyos idSkben is elegendd volt hetente kétszer kisarolni. Ez-
zel szemben a vizeldéket minden nap felmostdk. A Szamosvolgyi Vasut hal6zatan két

P

resti (Dés, Beszterce) miikodott. Az elGirasok szerint az dllomasfénéknek naponta meg
kellett gy6z6dnie arrdl, hogy a vendégldsok a takaritas, fertGtlenités, szellgztetés sza-
balyait teljesitették-e, illetve nem drusitanak-e tiltott élelmiszert (pl. friss gyiimolesot).
Az egységes nemzetkozi szabdlyozis elfogaddsa el6tti jirvanyok idején a nemzet-
ko6zi vonatforgalmat is dtszervezték. A kozvetlen, orszaghatart atlépd vonatok, illetve

kocsik kozlekedését még akkor is besziintették, ha a hatdr atlépése ugyanazon vasut-

34 ,Utasitds a déli vaspdlya szolgalati személyzete részére a cholera jarvany idejében kévetendd el6vigydzati rend-
szabdlyokrdl.” Budapest, 1886. p 13. A K6zlekedési Mizeum tulajdondban

35 Magyar Nemzeti Levéltar (MNL), Budapest. K 229. 1892. 28. t. 45711. alapszdm

36 A Szamosvolgyi Vastit szerelvényei ti. befutottak Kolozsvérra is, Apahida—Kolozsvir kézétt a MAV tulajdond-
ban 4ll6 pélydt haszndlva.
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tarsasagon belill zajlott le. Példdul egy dunantuli, Bécsbe tarté utazénak Bécsujhelyen
le kellett szallni a vonatrdl, és egy masikkal mehetett tovabb. Ha Galiciaban feliitotte
a fejét a kolera, akkor a magyarorszagi vasuti hatdrdllomdsokon a poggyaszt és a postat
atpakoltak, az utasok pedig atgyalogoltak. Az 1892-1893-as kolerajarvany megerGsitet-
te az eurépai dllamoknak azt a torekvését, hogy a védekezést 6sszehangoljik.”” Vitan
feliil allt, hogy a kolera olyan gyorsan tud haladni, mint amilyen gyorsan a vonatok at-
szelik a kontinenst. Azt is tudtak, hogy a behurcolas totdlis megakadalyozasa lehetetlen.
A vasuti terjedés korlatozasa céljabol 1893-ban Drezdaban, 1894-ben Velencében, majd
1903-ban Pdrizsban irtak ala megallapodasokat a jarvany koriili tigyek egységes eljara-
sardl. 1893-t6l megsziint a szarazfoldi vesztegzar intézménye, helyette a kitiltast, vagy
a fertStlenitést vezették be.

Magyarorszagra a kovetkezd kolerajarvany 1910-ben csapott le, nagy val6szintséggel
a dunai hajosok kozvetitésével. A kér Mohacson és Pozsony megyében jelent meg elG-
szOr. A megfigyelések szerint a jarvany elGsz6r a Duna menti k6zségekben terjedt, majd
aTiszan felfelé. Ezidd tdjt az is latszodott, hogy a Magyarorszagtol délre zajlé balkdni ha-
boruk milyen kedvez§ kornyezetet teremtenek barmely epidémia terjedésének. A ma-
gyar allam 1911-1913-ban egy intézkedéssorozattal igyekezett gatat venni ennek. Ez az
intézkedéssorozat a vasuti kozlekedést érintette. 1911-ben a Beliigyminisztérium elren-
delte, hogy jarvanyveszély esetén a vasiiti hatdrallomasokon valamennyi utast meg kell
vizsgilnia egy orvosnak.”® A kévetkezd oldalpdron 1évé dbrin nagyobb és sziirke korrel
azokat a hatdrallomasokat latjuk, ahol a vizsgalat — amely gyakorlatilag az utasok figyel-
mes megszemlélésbélallt—lezajlott. Erdekes médonjarvanyveszély esetén Magyarorszag
és Horvatorszag kozott is volt orvosi szemle, annak ellenére, hogy Horvatorszdg a MAV
forgalmi teriiletébe tartozott. A hatarallomasokon zajl6 orvosivizsgalat mellett azonban
arra is fel kellett késziilni, hogy a megbetegedetteket utkézben is — szervezett médon —
el lehessen latni. A MAV 9o vasttallomast sorolt az tn. orvosi vizsgal6 allomésok kozé
(az dbran narancssdrga szinnel jelélve). Ezeken az dllomasokon MAV-pélyaorvosok mii-
kodtek, de nem volt megfelel§ helyiség a betegek tartés elhelyezésére. Ennek kikiiszo-
bolésére osszedllitottdk azon kézségek listdjat is amelyek rendelkeztek valamiféle infra-

strukturaval a vonatrol leszallitott betegek ellitasara. A MAV az érintett allomasok és

37 Az 1885-0s romai, illetve az 1887-es bécsi nemzetkozi egészségiigyi kongresszus kidolgozta, illetve timogatta
a jarvanyszabdlyzat alapelveit. A nemzetkozi szabdlyozds gyakorlatilag ezeket az alapelveket — pl. az egyonteti
eljarast — foglalta egyezményekbe.

38 A hatdréllomdsokon miik6dg, oda kirendelt orvosok szdmdrdl nem keriilt el§ adat.
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kozségek listjat eljuttatta az Gsszes vonatvezetd részére.*” 1913-ban a Beliigyminiszté-
rium djonnan vasarolt gézfertStlenits gépeket, és hordozhaté kérhazi barakkokat tele-
pitett Predeal, Orsova és Csaca vasatallomdsokra.

A vilaghaboru elGestéjén Magyarorszag felkésziiltnek tlint egy potencidlis kolerajar-
vany kezelésére.*® A kozigazgatisi-szervezési intézkedések, a fertGtlenités koriili egy-
séges eljaraisméd, valamint a vastttirsasigok egészségiigyi készletei*' joggal téintek
elegendének. A hdboru kitorését kovetd kaotikus és dramai helyzetek azonban bebi-
zonyitottak, még a nagyvarosok sem dllnak készen a betegek tomeges fogaddsara. 1914.
szeptember 29-én éjjel katonai betegszallité vonat futott be a Miskolc-Tiszai palyaud-
varra. A koleravonat érkezését nem virta egészségiigyi személyzet, reggel ,szomordan
kellett konstatalnunk, hogy tizenkét hulla fekszik vonaton, 8o kolerds beteg var elhe-
lyezést, s ezen feliil kétszaz beteg vérhasas, koleragyanus egyén bolyong a sinek kozott”
— irta Borsod megye f6ispanja a miniszterelnoknek.*” Masnap a katonasig tovabbi 1200
beteget kiildott Miskolcra: ,az értesités adds utdn par Grira a vonat megérkezett. Osz-
szes kozépiileteink katonasaggal vannak tomve, a kivant beszallasolds egyértelmd lett
volna a varos kozegészségiigyének megfertéztetésével. Szerencsére egy cirkusz tulajdo-
nos tartézkodott a varosban, kinek satorponyviit kibéreltiik, hirtelen fokozott erével
avaroson kiviil felallitottuk {...} mindezeket még feliilmilja azon rendelkezés, hogy 1914.
szeptember 31-én, midén az ungvari katonai kérhazat Miskolcon atszéllitottdk, 6t va-
gon koleragyanis beteget minden értesités nélkiil egyszerten csak lecsatoltak, a mis-
kolci allomason hagytak, s azoknak az elhelyezésérdl tisztin humanizmusbdl szintén

»43

nekiink kellett gondoskodni.”™ 1914. oktéber 8-ig nyolcvan katona halt meg Miskolcon

koleraban.

39 ,Azsiai kolerdban megbetegeds utasok orvosi megvizsgaldsara és kérhazba szllitdsara szolgdls dllomasok kije-
l6lése.” A Magyar Kirdlyi Allamvasutak Hivatalos Lapja 1913. oktéber 25. pp 445—448.

40 Kiss Gyula1910: ,Milyenek ndlunk a kolerajarvinyok eshet8ségei a jovében.” Virosi Szemle (3) pp 808-814.

41 A MAV iltal rendszeresitett mentdszekrényekrdl a Kozlekedési Mizeum tulajdondban dll6 RA—415. album
tartalmaz rajzokat.

42 Magyar Nemzeti Levéltir (MNL), Budapest. K. 26. 7605/1914. p 5.

43 MOL. K. 26. 7605/1914. p 6.
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A fertozitt bajok szdmdra kijelolt vesztegl' dllomdsok, 1892. Sajat szerkesztés. Az adatok for-
rasa: ,A kereskedelemiigyi miniszter 70.318 sz. rendelete.” Magyarorszdgi Rendeletek
Tdra, 1892. pp 2840—2843.

A kolera terjedése, 1893. Sajat szerkesztés. [Térkép.} Az adatok forrasa: ,A cholera elter-
jedése Magyarorszdagon 1893. junius 24—december 25-ig.” [Térkép.} A Szabé Ervin
Konyvtar tulajdondban, T 590.

Poggydszvizsgalat a Keleti palyaudvarban, 1892. A kép forrasa: Képes Neplap és Politika: Hir-
ado. 1892. p 378.

A Szamosvolgyi Vasit és a kornyezetében levd kolerds telepiilések, 1893. Sajat szerkesztés. Az
adatok forrasa: ,A cholera elterjedése Magyarorszagon 1893. junius 24—december
25-ig.” [Térkép.} A Szab6 Ervin Kényvtar tulajdondban, T 590.

Védekezés a kolera ellen. Orvosi vizsgdlo dllomdsok, és a vonatrol leszdllitott betegek elbelyezése,
1911-1913. Sajat szerkesztés. {Térkép.} Az adatok forrasa: ,Utasitas hatdrallomaso-
kon teljesitend§ orvosi vizsgalat targyaban.” Beliigy: Kozlony (16) 21. pp 230-232., va-
lamint ,,Azsiai koleraban megbetegedd utasok orvosi megvizsgaldsara és kérhazba
szdllitdsara szolgal6 dllomasok kijelolése.” A Magyar Kirdlyi Allamvasutak Hivatalos
Lapja 1913. oktéber 25. pp 445-448., pp 446—448.

Védelmi zona két Gyor megyei fertozott telepiilés koriil, 1892. Sajt szerkesztés. [Térkép.} Az
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A Magyar Kirdlyi Allamvasutak Hivatalos Lapja 1892. 53. p 499.

Tutajosok. {Foté} Fortepan képarchivum (Teodoro Wolf-Ferrari). (http://download.for-
tepan.hu/_photo/download/fortepan_70435.jpg, Elérés ideje: {2018. dprilis 17.])

A bortonként baszndlt vdr a Vig folyo felol nézve. [Fotd] Fortepan képarchivum (Magyar
Foldrajzi Mizeum/Erdélyi Mér cége). (http://download.fortepan.hu/_photo/down-
load/fortepan_86688.jpg, Elérés ideje: [2018. aprilis 17.1)
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Balazs Mor élete és munkassaga

Baldzs Mor életérdl még sosem késziilt hiteles leirds, noha munkdassagdval a vildgvarosok kozé emelte Bu-
dapestet. Mdr 1887-ben — alig néhdny évvel Siemens els§ sikeres villamosa utdn — villamosok kézlekedtek
a pesti Nagykoriton, majd Baldzs cége hozzifogott Eurdpa elsd belvirosi villamoshal6zatdnak kiépitésé-
hez. A konkurens I6vasiti tarsasdaggal egyiittmikodve épitették meg az eurépai kontinens elsé foldalatti
vasutjat alig huszonegy hénap alatt, 1896 majusara. A viszonylag egyszerd csalddban sziiletett Balazs Mor
kitart6 munkdval érte el, hogy végiil még ebben az évben nemesi cimet is kapott. Alig ismert, hogy Baldzs
kiemelkedd szakmai palyafutdsa mellett a vdrosi politikdban is aktiv szerepet jitszott. Bar az utékor azt is
elfeledte, hogy a févdros elsé metréhdlézatinak terve is a nevéhez kotGdik, kortdrsai nagyra becsiilték.
Mikor a németorszdgi Remagenben egy gyégyfiirdSkiira idején — az akkor mdr sokat betegesked — Baldzs
1897-ben meghalt, négy gyermeke és felesége, valamint nevelGapja mellett a villamoscég, a fGviros, politiku-

sok sokasaga kisérte utolsé utjara a Kozma utcai izraelita temetében.

The Life and Works of Mdor Balazs

Modr Baldzs bas actively participated in elevating Budapest to a metropolis, nevertheless, there bas never been an ac-
curate biography written about bim. In 1887, just a few years after Siemens had successfully launched the world first
tram, trams were already running on the Nagykiriit (Grand Boulevard) in Budapest. A little later Baldzss company
(BVVV) bas started constructing the first downtown tram network in Europe. It took a mere 21 montbs to construct
Europes first underground railway in cooperation with their competitor; the borse-drawn carriage company (BKV'T).
The underground was operational by May 1896. Mor Baldzs was born to a common family, but has worked bard to
earn a noble title which be was granted in the very year the underground was inaugurated. It is little known that apart
from playing an outstanding role in public transport, Baldzs was also active in urban politics. Although future genera-
tions have even forgotten that be was the one who created the capital’s first underground network, his contemporaries
beld bim in bigh esteem. Baldzs passed away after a long illness in Remagen, Germany where be was receiving spa
treatment in 1897. He was laid to rest in the Kozma Street Jewish Cemetery, mourned by bis wife and four children, as
well as many politicians in Budapest, and employees of bis tram company.
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e ezer ellenhatds kozt, megfeszitett erGvel 1épésrél 1épésre tort utat maganak
s fejl6dé tévarosunknak — batran mondhatjuk — 6 adta meg a szarnyakat; ahol
17 6 a sineit lerakta, a f51dbél bujtak ki a palotak. A kozlekedésiigy tekintetében
Baldzs Mor Budapestet tette a continens mintavarosava s valoban raszolgélt, hogy a neve
hélaval legyen foljegyezve™ —a Magyar Géniusz méltatta igy Balizs Mért még életében,
nem sokkal korai haldla el6tt. Mar kortdrsai is felismerték, milyen nagy szerepe volt ab-
ban, hogy Budapest igazi nagyvarossa emelkedett, az utékor azonban kevésbé volt halas.
Hidba fejlédtek utcdk, terek, varosrészek munkdja nyoman, egyetlen koztér sem viseli
nevét a fvarosban. Raadasul életérdl egyetlen hiteles életrajzi leirds sem késziilt még.”
Az életérdl szol6 lexikonszocikkekben, sajtohirekben és tanulmanyokban a legtobb
helyen az szerepel, hogy 1849. marcius 5-én sziiletett. Tobb hitelesnek ting helyen, még
korabeli sajtchirben is az 1852-es ddtum is feltiinik, sziiletési helyeként pedig Obudait
nevezik meg. Haldla helyszineként Wauheim, Mannheim és Remagen egyarant szere-
pel.® A névmagyarositisi dokumentumbdl azonban biztosan tudjuk, hogy Pesten sziile-
tett.* Ugyanakkor a hivatali iraton a 1849. aprilis 6-i ditum elirds lehet, mivel siremlékén
aprilis 5-e lithat6. Edesapja Kohn Armin,’ édesanyja Luria Réza volt, de egy bizonyos
Blasz Zsigmond nevi kereskedd, maganzé nevelte fel, aki késGbb feleségiil is vette R6-
zat. (Sajnos Kohn Arminrél nem tudunk egyebet. Blasz nemcsak ismert maganzé volt,
de minden bizonnyal vagyonos ember lehetett, hiszen a Dohdny utcai zsinagégaban sa-
jat iilése is volt.)® Rézanak és Zsigmondnak hdrom vagy négy gyermekiik sziiletett, Ba-
lazs Mért (Méricz) Blasz egyéves kora 6ta — sajt fiaként — nevelte.” A fiit akkor még
Kohn Mézesnek hivtik (egészen 1882—ig).8 Egy ideig hasznalta a ,sajat allitdsa szerint

1 Magyar Géniusz. 1896. dprilis 19. idézi: Merczi Mikl6s 1994: ,,Baldzs Mér tevékenysége a budapesti vérosi kozle-
kedésben.” In: Kizlekedési Miizeum évkonyve IX. 1988-1992. Miszaki Kényvkiadé, Budapest. pp. 131-140.

2 Az aldbbi irds a Budapest folyéirat 2018/3. szam (mdrcius) ,Aki mozgdsba hozta a magyar févarost” cimi szakcikk

bdévitett és ldbjegyzetekkel ellatott viltozata.

3 Példdul mérciusi sziiletési ddtum és wauheimi haldlozasi hely szerepel a Magyar életrajzi lexikon 1. két. (A-K) 88.
oldaldn, ugyancsak marciusi sziiletési ditumot, de mar remageni haldlozasi helyet jelol meg a Magyar nagylexikon

III. k6t. (Bah-Bij) 93. oldaldn. El8bbi adatokat vette 4t a Baldzs Mor-terv, Budapest Kozlekedésfejlesztési Stratégidja

2014-2030 cimid dokumentum is. Az 1852-es sziiletési ditum szerepel a Pesti Naplo 1897. augusztus 3-i szimdban,
a Budapesti Hirlap 1897. augusztus 8-i szdimdban és a Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1897. augusztus 6-an megjelent

szdmaban is. Baldzs sziiletési helye rdadsul mindharom esetben Obuda.

4 Magyar Nemzeti Levéltar Orszdgos Levéltira (MNL), Budapest, Baldzs Mor névmagyarositdsi dokumentuma, HU

MNLOLK o150 1882. I. 1. 20207.

5 HU MNL OL K o150 1882. I. 1. 20207. Baldzs Mér siremlékén anyja Luria R6zaként, mig a névmagyarositdsi

dokumentumban Lurje Rézaként szerepel.

6 Magyar Zsidé Muizeum és Levéltir, Budapest. HU HJ A I-3-2: Dohény utcai zsinagéga iilésnyilvantartasai, 1854—
1950.

7 Budapest Fvaros Levéltara (BFL), Budapest, Blasz Zsigmond végrendelete, HU BFL-VII.173.a-1890-1307.

8 Szdzadunk névvdltoztatdsai. Helytartdsdgi és miniszteri engedéllyel megvditoztatott nevek gydijteménye 1800-1893. Hor-
nydnszky, Budapest, 1895. p 31.
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is jogtalanul felvett Conn-Blasz” vezetéknevet.” Ilyen néven téglagyrosként lett ismert
az 1870-1880-as évekbeli Pesten.'

Egy 1jsagiré irta rola, hogy ,kitarté munkaval, sok tanuldssal és kifogastalan jellemé-
vel kiizdotte f6l magat el6kel§ allasara. Mikor iskoldit elvégezte, a kozuti vasut szol-
galatdba lépett s 6 volt az, aki a villamos vasutak eszméjét megpenditette s néhany év
alatt a kiilfoldi metropolisok megel6zésével meg is valésitotta.”" Kozépiskoldi, illetve
a Joseph Polytechnicum elvégzése mellett t6bb kiilfoldi tanulmanyutat is tett, vélhets-
en ezek egyikén ismerte meg az 1863-ban megépitett londoni f6ldalatti vasutat is, majd

9 HU MNL OL K o150 1882. I. 1. 20207. Ekkor Baldzs Mérnak mdr élt Vera nevii lednya (sziiletett 1897. decem-
ber 18-dn), természetesen egy id6ben magyarositottak. Kérvényében azt irja: ,,fels6bb hatésagi jovahagyds nélkiil

felvett Conn-Blasz nevemre ingatlanok is vannak tulajdonjogilag bekebelezve s tizleteimet is e néven folytattam.”
Kérelme idején az Akadémia utcdban, a Ganz-féle hdazban lakott.

10 Budapesti czim- és lakjegyzék 1880-1881. Franklin, Budapest. p 39. Uzlete az V. keriilet Széchenyi u. 1. szdm alatt

szerepel a jegyzékben. (Itt is lakott.) Az 1870-es évek elején a SzGd-Rakoser-Ziegelfabriks-Aktien-Gesellschaft

igazgat6tandcsdban tiinik fel ezen a néven. Adfress-Kalender von Pest, Ofen und Alt-Ofen fiir das Jabr 1873. Gebrider
Légrady, Pest. p 590.

11 ,,Gydszrovat.” Budapesti Hirlap 1897. augusztus 3. p 7.
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—a Vasuti és Kozlekedési Kozlony szerint — ,,a k6zuti vasit szolgalatdba lépett s ugy ke-
riilt a Siemens és Halske-féle villamos vastti vallalathoz”.'* Huszonét évesen, 1874-ben
vette feleségiil Deutsch Malvinat. Két lanyuk és két fiuk sziiletett, Vera, Pdlma, Aurél és
Karoly. A réla sz6l6 sajtohirek rendre kiemelték szorgalmat, szerénységét, rokonszen-
vességét és kitartasat. Az Uj IdSk 1896-ban igy jellemezte: ,Baldazs Mor szavat nem igen
szoktuk hallani. Csondes ember. Beszélgetni nem szeret magarél. De annal tébbet dolgo-
zik. Nem mérnokember, se nem t6kepénzes. Sikereinek titka abban all, hogy €les ésszel és
kilfoldi tanulmanyutakon szerzett sokoldald tapasztalataival meg tudta szerezni mindig
jol megérlelt eszméinek megvaldsitasdhoz a legjelesebb szakembereket, meg a millickat
és hogy minden akadaly dacdra, melyet ujitasai elé gorditettek, kitarté munkdjanak im-

ponilé erejével tudott minden tényezSt bevonni nagyszabasi terveinek szolgilatiba.”

Az 1885. évi orszagos kidllitds kapcsan a fGvaros hosszasan targyalta a Varosligetbe ve-
zet6 Podmaniczky utcai és a Staczié (Baross) utcai I6vasiti vonalak épitésének tigyét.
Baldzs ekkor a varosligeti vonalra egy korszeriibb megoldasra, g6ziizemd kocsik kozle-
kedtetésére kért engedélyt, amit a fGvaros kirendelt albizottsaga a f6mérndki hivatal
egyetértésével taimogatott is."* A vonal természetesen a kidllitisra mar nem késziilhe-
tett el, de ugy itélték meg, hogy a beruhazas arra mindenképpen alkalmas, hogy tesztel-
jék a g6ziizemd k6zuti vasutat a fGvaros utjain. (Ilyen egyébként mar t6bb eurdpai nagy-
varosban mikodott, sét egy évvel korabban Debrecenben a palyaudvartdl a belvarosba
is gézmozdonyos, két-, vagy haromkocsis szerelvényekkel lehetett kozlekedni.)” Rdada-
sulilyen tizemre a I6vasuti cégnek nem volt elGjoga. Ekkoriban egyébként a I6vasuti koz-
lekedésért felel6s magancég, a Budapesti Kozuti Vaspalya Tarsasig (BKVT) t6bbszor
nem vette figyelembe a févaros igényeit a varos kozlekedésének fejlesztésekor.' E vitak
tényében Baldzs felvetése talin éppen megfelelS idGben is érkezett a varoshdzi dontés-
hozok elé. Balazs 1886-ban németiil és magyarul is megjelentette részletes kozlekedés-

fejlesztési terveit ,Budapester Damp-tramway-netz,” ,,Budapest gézmozdonyu kézuti

12 ,Baldzs Mor.” Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1897. augusztus 6. p 925.

13 ,Baldzs Mér.” Uj Idok 1896. éprilis 19. p 400.

14 ,A masodik varosligeti I6vonat.” Budapesti Hirlap 1885. augusztus 9. p 2.

15 Dr. Kubinszky Mihdly — Lovdsz Istvan — Villanyi Gorgy 1999: Régi magyar villamosok. A torténelmi Magyarorszdg
koziit vasutai a kezdetektdl a 1. vildghdbori végéig. Budapesti Varosvédd Egyesiilet, Budapest. p 155.

16 Bilint Sandor et al. 1987: A fdvdros tomegkizlekedésének mdsfél évszdzada. 1. ktet. p 170.
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vaspalya (g6z-tramway) hal6zata” cimmel, benne a varos tervrajzaval és a Duna-parti vil-
lamospadlya metszeti rajzaval. Ebben a munkdban Baldzs korszer( varosfejlesztési szem-
pontokat figyelembe véve érvel a belvaros és a Duna-part kozlekedési kapcsolatainak
fejlesztése, a varoson beliili nagyobb tavolsagokat gyorsan athidalé kozlekedési rend-
szer és Budapest novekvs igényeinek megfeleld, atfogé halézat megalkotdsa mellett.
A terv lényege az volt, hogy az elevatortél a Duna-parton — viadukton és alagiitban — az
Akadémia épiiletéig mar részben villamosiizemiire épitenek meg egy vonalat és ez csat-
lakozott volna a Podmaniczky utcai g6ziizemi vonalhoz.”” (Az ellenzék szerint a kor-
26z6 pestiek nem hasznaltak volna a Duna-parti vonalat és attdl féltek, hogy a kocsik az
elevitortdl indulva utasok szdllitdsa helyett teherforgalmat fognak majd bonyolitani.'®
A Duna-parti vonal tigye igy egy id6re hattérbe szorult.)

A Podmaniczky és Stdczié utcai vaganyok megépitése tigyében Baldzs beadvanyt in-
tézett a fGvaroshoz, sGt visszalépett az adokedvezmény igénylésétdl, elfogadta a vegyes
bizottsig kéréseit a virosnak juttatandé tiszta iizleti nyereség mértékérdl,”” tovabba
megnyerte a debreceni, briinni és mas kozati vasutakat épité Lindheim és tarsa céget
avonalak épitésére. Végiil sikeriilt bevonnia a Siemens és Halske céget is a villamosiizem
létesitéséhez. Ahhoz, hogy a villamosok mikodGképességét igazoljak, egy keskeny
nyomkozi probavasut megépitését hataroztak el. Nem megleps az Gvatossag, hiszen
az els6 villamosiizemet csak 1881-ben adtak dt, azt is az akkor még Berlintdl kiilonallé
igazgatasu Gross-Lichterfeldében. Siemensnek eztan is csak Berlin mellett vagy Bécs
mellett sikeriilt ilyen beruhazasokat elnyernie, a varosokon beliil nem.”’ A nagykoruti
préobavasitra a német cég az 1883-as bécsi nemzetkozi elektrotechnikai kiallitdson be-
mutatott z6ld szint kocsijait hoztdk Budapestre.”! A vonal épitésére Baross Gabor 1887.
oktdber 1-jén adott engedélyt, és november 28-dn mar el is indult az els§ pesti villamos

— még 1000 mm-es nyomtavon — a Nyugati palyaudvar és a Kiraly utca kozott. Az elsé
villamos utan alig néhdny évvel varosképi okokbdl természetesen itt sem hasznalhattak
felsévezetéket, a Nagykoruatra a Siemens cég ltal tokéletesitett alsovezetékes rendszert
pedig sokaig a szakirodalom budapesti rendszertiként jegyezte. ,E rendszer az sszes
szakemberek, az amerikaik el6tt is a kiprébalt »improved Budapest system« név alatt

ismeretes” — irta a Polytechnikai Szemle késébb.>?

17 Baldzs M6r 1886: Budapest gzmozdony koziiti vaspdlya (g6z-tramway) hdl6zata. Carl Grill, Budapest

18 Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1886. junius 30. p 611.

19 ,,A vdrosligeti masodik kozuti vasit.” Fovdrosi Lapok 1885. november 16. p 1865.

20 Dr. Kubinszky Mihdly — Lovasz Istvan — Villdnyi Goérgy 1999: 12.

21 Legét Tibor — Zsigmond Gabor 2012: A villamos aranykora: sziveggyiijtemény. 1887—1923. J6sz6veg Miihely, Buda-
pest. p 20.

22 Stromszky Sandor 1898: ,,Foldalatti vezetGs elektromos vastti rendszerek.” Polytechnikai Szemle (2) 4. p 117.
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Az eredmény meggyGzte a fGvarosi dontéshozokat is és Baldzs néhany hénappal ké-
s6bb mar engedélyt kapott a Stdczié utcai és Podmaniczky utcai vonalak megépitésére,
melyeken igy mar nem is géziizemd kocsik, hanem valédi villamosok kézlekedhettek.

»A bejart forgalmi vonal elsé gyakorlati kisérlet a villamos-vasutak nagyobb szakaszban
val6 alkalmazasanak és e tekintetben Budapest dicséretes példaval jar eldl a tobbi eurd-
pai varosnak”.”® — irta a Gazdasigi Mérnék a vonalak megnyitisa el6tti métanrendéri
bejarast kovetGen. 1889. julius 30-dn elindult —immaron normal nyomtavi vaganyokon —
avillamosforgalom a Stdczi6 utcai vonalon az Egyetem tért6l a Kdlvin téren keresztezve
a lovasutat egészen a Koztemet§ utcdig, az Orczy térig, majd b egy hénappal késGbb,
szeptember 10-én a Podmaniczky utcaban is villamosok cs6rompoltek. Ezzel kezd6dott
meg Eurépa els belvirosi villamoshalézatanak kiépitése.”* Szamos kiilfoldi szakember

jart akkoriban a magyar févarosba, hogy megismerje, megtanulja a villamoskézlekedés

23 ,, A stdczi6-utczai villamos vasut.” Gazdasdgi Mérnok 1889. jilius 28. p 350.
24 Merczi 1994: 134.
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mitkodését.”® (Végiil a vonalakhoz eredetileg vasarolt géziizem kocsikat a Rékus kér-
héztél az Uj kéztemetig megépitett vaganyokon hasznaltdk 1891-t6l, igaz itt is csak két
évig, amig ezt a vonalat — a fGvarosban elGszor a ma is hasznilt felsGvezetékes rendszer-
rel —villamositottak. Itt kozlekedett egyébként Baldzs cégének tizemeltetésében Buda-
pest egyetlen emeletes villamosa is.)*® 1891-ben a beruhdzék villalkozasa, a Budapesti

Varosi Vasut, Budapesti Villamos Vdrosi Vasit Rt. BVVV) néven részvénytarsasagga

alakult. ElsG vezérigazgatdja Balazs Mor lett. Kinevezésekor (az alapszabalyban foglal-
takon tul) fizetését az elsG két évre lakbératalannyal havi 12000 korondban hataroztiak

meg, ami kétévenként tovabbi kétezer korondval emelkedett. Ezen til minden egyes

yj villamosvonal utdn, amit a cég vezérigazgatdsaga idején épit 300 korona illette meg

vaganyfolyométerenként, Budapest ,beépitett teriiletén beliil” 2400 korona, végiil arra

az esetre, ha a Duna-partra és az Andrassy ttra is villamost épit, akkor vaganyfolyomé-
terenként 6000 korona jart neki motivacié gyanant.”’

Kozben elkésziilt a nagykoruti, majd a Kiraly utcai villamosvonal és ekkoriban mar
évente tébb mint tizmilliés utasszimokkal biiszkélkedhetett a fiatal villamoscég.”®
A villamosok és utasok szama pedig évrdl évre emelkedett. ,De nemcsak mi, hanem
—engedelemmel legyen szélva —a hat6sagok is neki iramodtak a villamos haladdsnak. Ba-
lazs Mér oda terelte Gket a fejlédés lazas kerekéhez. S mi tortént? A hihetetlen. Maguk
a hatésagok kivantak, siirgették a lovasutaknak a villamos iizemre valé atalakitasat”.””
— irta réla néhdny évvel késébb az egyik hetilap. A f6varos 1894. oktdber 5-én szélitotta
fel a BK'V'T-t I6vasiiti hdl6zatanak villamositdsara, amihez a tarsasig kozel egy évvel ké-
s6bb, 1895. szeptember 19-én kapta meg a minisztérium engedélyokiratit.’® Ezt kovetd-

ena BVVV végezte el a BKVT l6vasiiti vonalainak villamositasat.*"

25 A bécsi, a frankfurti, vagy a hamburgi villamos vasutak késébbi vezérigazgatdja is Budapesten tanulta a villa-
moshdlézat kiépitésének és tizemeltetésének mddjait. Itt fontos megjegyezni azt is, hogy Baldzs Mér cégében

szdmos szakember vilt rovid idén belil nemzetkozileg is elismert, nagynevi szaktekintéllyé (Hiivos Jozsef, Wor-
ner Adolf, Kénig Ede, Chitel Vilmos, Sztrékay Istvan). Budapest kiziiti vasiti kizlekedésének fejlodése 1865—1922 és

a BSZKRT tiz évi mitkodeése 1923-1933. BSzZKRt Igazgatésig, Budapest, 1934. p 29—30.

26 Dr. Kubinszky Mihdly — Lovdsz Istvan — Villinyi G6rgy 1999: 49.

27 HU BFL-VII.173.2-1893-0816.

28 Bilint Sdndor et al. 1987: 418. A Baross utcai, Podmaniczky utcai, Nagykoruti és Kiraly utcai négy villamosvo-
nalon a szdllitott utasszam 1892-ben 10 715 ezer, 1893-ban 12 020 ezer G volt. (A kéztemetdi vonalon 1891. oktéber
31.-1893. oktdber 27. k6z6tt gbzvontatdsu szerelvények kozlekedtek.)

29 A Heét. Politikai és irodalmi szemle. 1896. dprilis 19. p 255.

30 Kénig Ferenc et al. 1987: A 100 éves budapesti villamosvasiit torténete. BK'V, Budapest, p 19.

31 Antal I1diké 2014: A magyar villamosenergia-ipar 1896-1914. Magyar Tuadoménytorténeti Intézet, Budapest. p 39.
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Természetesen a villamosok megjelenése az utcakon egy sor kdzrendészeti szabalyozasi
kérdést is felvetett, melyek rendezésében Baldzsnak dont§ szerepe volt. Ezen tul részt
vett a vastti tisztképzd tanfolyam munkdjinak feliigyeletében is.*> De nem csupdn sza-
balyozasrél volt sz6. A villamosbalesetek, elgdazolasok megel6zésén dolgozva egy sor 6n-
jelolt feltalalé is felbukkant, akik biztonsagosabbnal biztonsdgosabb életmentd készii-
lékek otletével dlltak el6. Még az is el6fordult, hogy az egyik elutasitott ,zseni” Baldzs
Mort parbajra hivta ki villamossal.

Ennél is kevésbé ismert, hogy Baldzs a szakmai kérdéseken tul aktivan részt vett a va-
rosi politikaban is. Mér 1891-t6l a torvényhatésig kozgytléseinek aktiv résztvevéje.*

(A torvényhatdsagi bizottsag VII. keriileti rendes tagja volt. Itt mikodott a villamos-

22

cég is.) Ugyanebben az évben bevilasztottik a kozépitésiigyi bizottmanyba.>* A féva-
ros — szavazas utjan — delegdlta az 1896. évi ,,orszagos nemzeti kidllitast és az ezredéves
{innepélyt rendezd” bizottsigba.” Timogatta tobbek kozott a pesti izraelita hitkozség
Uj — monumentdalisnak szdnt — zsinagégajanak és iskoldjinak céljait szolgdal6 V. kertileti
telek dtengedését.>® A Szabolcs utcai izraelita kérhaz bévitése, valamint a szomszédos
telken a ,,Brédy Adél izraelita gyermekkorhaz” épitése tigyében is tamogatdlag foglalt
allast a kozgytlésben.”” Pirtolta, hogy a févaros ugyancsak ingyenesen adjon it telket
a symbolicus nagypaholy szimadra a belvarosi Sélyom utcaban, hogy ott egyleti hazat,

népkonyvtarat és szegény iskolds gyermekek téli étkeztetésére szolgalé mintakonyhat

32 Magyarorszdg tiszti czim- és névtdra. 1893. Orszdgos Magyar Kir. Statisztikai Hivatal, Budapest. p 239.

33 Budapest f6- és székesfGviros torvényhatdsiga 1892. évi szeptember hé 7-én tartott rendes kozgytilésének jegy-
z8konyve. p 5.

34 Budapest 6- és székesfGviros térvényhatésaga 1891. évi deczember hé 30-dn tartott rendes kozgyilésének
jegyz6konyve. p 18.

35 A bizottsdgba a févaros 10 megvilasztott bizottsdgi tagot kiildott. Baldzs 174 szavazatbdl 164-et kapott. Buda-
pest f6- és székesfGvaros térvényhatdsiga 1892. évi november hé 9-én tartott rendes kozgyiilésének jegyzokonyve.
pp 14-I15.

36 Budapest £6- és székesfGvaros torvényhatésiga 1893. évi oktéber hé 4-én tartott rendes kozgyiilésének jegyzs-
kényve. pp 7-8. Itt jegyezziik meg, hogy a Wahrmann Mor és Goldziher Igndc dltal kezdeményezett djlip6tvarosi

zsinagdga tigye csak lassan haladt elSre, végiil a Marké és Kohdry (ma: Nagy Igndc), valamint Kohdry és Szalay

utcdk sarkdra tervezett monumentdlis épiiletegyiittes sosem késziilt el. A hitk6zség igazdn csak akkor engedte el

az jlip6tvarosi templom tigyét, amikor a Wesselényi utca meghosszabbitdsaval lehet8ség kindlkozott a Dohdny

utcai zsinagdga kdzponti szerepének megerdsitésére. Gabor Eszter: ,,A lipétvarosi zsinagdga palydzata.” Budapesti

Negyed 1997. tél-1998. tavasz. pp 5—44.

37 Budapest f6- és székesfGvaros térvényhat6saga 1894. évi junius hé 6-dn tartott rendes kozgyilésének jegyz6-

kényve. pp 6-7.
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létesithessenek.>® Hasonl6an segiteni kivinta a Nemzeti Szinhaz nyugdijintézete és
a népszinhazi tagok segélyegyletének pénzbeli timogatasit.”” Timogatta a Rakéczi
téri vasircsarnok kozlekedési kapcsolatait is rendezé Német utca megnyitdsat*® és
aferencvirosirendez palyaudvar bévitéséhez sziikséges févirosi telkek atengedését. !

Aktiv volt az erzsébetvirosi politikai igyekben,*” de a Jézsefvirosi Kornek is tagja

38 Budapest G- és székesfGvaros térvényhatdsaga 1892. évi marczius hé 9-én tartott rendes kozgyilésének jegyz6-
kényve. pp 5-6. Erdekes, hogy Balizs Mér a Magyarorszagi Symbolicus Nagypaholy fennhat6siga alatt mikédote
Galilei paholy tagja volt. Palatinus Jézsef 1939: A szabadkomiivesség biinei: a magyarorszdgi szabadkomiivesek mozgal-
ma és kiilfoldi kapcsolatai 1920-t0l 1937-1g. 2. kotet. A magyarorszdgi szabadkdmiives pabolyok tagjainak névsora 1868-td/
1920-1g. p 14.

39 Budapest f6- és székesfGvaros torvényhatdsiga 1892. évi szeptember hé 28-4n tartott rendes kozgytlésének
jegyz8konyve. p 5.

40 Budapest {6- és székesfGvaros torvényhatGsiga 1895. évi november hé 6-dn tartott rendes kozgytlésének jegy-
z8konyve. pp 8-9.

41 Budapest f6- és székesfGvaros torvényhatdsiga 1895. évi deczember hé 11-én tartott rendes kozgytilésének jegy-
z8konyve. p §.

42 ,Az Erzsébetvédrosban.” Pesti Hirlap 1891. november 14. p 4. és Pesti Hirlap 1891. november 16. p 2.
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volt.*® 1893-ban a kéziiti vasutak nemzetkozi egyesiiletének — a ma is mikods UTTP-
nak** (International Association of Public Transport) — nyolcadik kongresszusat Buda-
pesten tartottdk, melyben Baldzsnak fontos szerepe volt. Személyesen mutatta be tar-
sasaga Aréna uti f6mihelyét. ,Annak tulajdonithaté leginkabb a budapesti congressus

rendkiviil népes volta, hogy Eurépa vasutigazgatéi meg akartak ismerkedni a buda-

»45

pesti villamos vasiti telep berendezésével, mely eddig Eurépdban paratlan” — irta

a Vasuti és Kozlekedési Kozlony.

Aviros paratlan — 1885-t6l Andrassyrol elnevezett — sugarutjara eredetileg l6vasuti vaga-
nyokat javasolt a BKVT, de a rajzokat a minisztériumban mar 1882-ben lesoporték.*6 Ké-
s6bb hasonlé sorsra jutottak az Andrassy uti villamos tervei is, mondvan, hogy ,,az And-
rassyt alapitéjanak szandéka szerint a kozonség kedvelt sétatitjava valt.”*” Nagyjabol tiz
évvel késGbb a belvarost a Varosligettel 6sszekotd foldalatti vasut gondolatahoz viszont
Baldzs Mérnak sikeriilt megnyernie a Siemens és Halske céget, majd a BKVT vezérigaz-
gatdjaval, Jellinek Henrikkel k6z6sen mutatta be a terveket 1893. februdr 18-an a haté-
sagok el6tt.*® A két — egyébként konkurens — cég, a BKVT és a BVVV koz6s részvény-
tarsasagot alapitott Budapesti Foldalatti Villamos Koziti Vasut Rt. néven, ami késébb
a vasuttal egyiitt Ferencz J6zsef nevét vette fel. Az Gj tarsasag alakul6 kozgytilését 1894.
augusztus 10-én tartottak meg Baldzs Mér elnoklete alatt.*” A foldalatti vasiti tarsasdgot
a BVVYV székhelyére, a Kertész utcaba jegyezték be.”® (Balazs egyébként egy rovid sétd-
ra lakott innen, a J6zsef koruat 3. szam alatt.)’* Amint emlitettiik, a Londonban 1863 6ta
mikodd elsé — eredetileg gézvontatassal megnyitott, majd késGbb villamositott — f61d-

alattit Baldzs minden bizonnyal angliai tanulmanyutja soran ismerhette meg.

43 Budapesti Hirlap 1892. mdrcius 6. p 3. és Pesti Naplo 1898. dprilis 17. p 14.

44 Eredeti neve: Union Internationale de Tramways/Internationaler Permanenter Strassenbahn-Verein. UITP
History:.

45 ,Akozuti vasutak nemzetkozi egyesiiletének VII. congressusa.” Vasuti és Kozlekedési Kozlony (21) 110. p 988.

46 ,Abudapesti f6ldalatti villamos vasut ismertetése.” Vasuti és Kozlekedési Kozlony (27) 44. p 442.

47 ,Abudapesti foldalatti villamos vastt.” Magyar Mérnik és Epitész Egylet Kozlinye 1895. 1. fiizet. p 20.

48 ,A budapesti foldalatti villamos vasut ismertetése.” p 442.

49 Vasuti és Kozlekedeési Kozlony (25) 100. p 751. Az igazgatdsdg tagjai: Baldzs Mér, Hiivos Jozsef, Lukacs Jozsef, Jelli-
nek Henrik, Lanczy Led, dr. Orszdgh Sdndor.

50 Magyarorszdg tiszti czim- és névtdra. 1896. Orszagos Magyar Kir. Statisztikai Hivatal, Budapest. p 377.

51 Budapest Féviros Levéltara (BFL), Budapest, Balizs Mor végrendelete. HU BFL-VII.11.d-1897-0075.
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A kontinens elsG —a vildgon elGszor mar eleve villamos tizemire tervezett — foldalatti
vasutjat 1894. augusztus elején kezdték el épiteni. Mind6ssze 21 honappal késébb, 1896.
madjus 2-an a foldalattit dtadtdk a forgalomnak, mdjus 8-an pedig maga Ferenc Jézsef is
utazott rajta és ,legkegyelmesebben megengedte, hogy a Ferencz J6zsef Foldalatti Vil-
lamos Vasut nevet Viselje”.S2 fgy elébb lett ,metrévonala” Budapestnek, mint Berlinnek,
Parizsnak, Bécsnek, vagy New Yorknak. A ragyogé munka 19oo-ban a parizsi vilagkial-
litason aranyérmet is kapott. Ahogyan néhdny évvel korabban a villamosok miatt, ezat-
tal a foldalatti miatt ugyancsak kiilfoldi mérnokok, politikusok, szakemberek sokasdga
jott Budapestre és tanulmanyozta a févaros kozlekedését. Még a megnyité elStt Balazs
Mor személyesen mutatta be a foldalattit, tébbek kozott az osztrak miniszterelndknek
és a néhany évvel korabban elhunyt Werner Siemens fianak, Arnold Siemensnek, a Sie-
mens & Halske vezetjének.” A kovetkezd évben az tj kisfoldalattin I1. Vilmos német
csdszar is utazott.>*

A hatalmas siker utdn a millenniumi kitiintetettek kozott természetesen ott volt Ba-
lazs Mor és Jellinek Henrik is. Balazs 1896 juniusdban veréczei elénévvel kapta meg ne-
mesicimét. Amint a nemesi cimadomanyozasi dokumentum irja: ,Hiviinknek Felségiink
és Felséges Uralkod6 Hazunk iranti dllandé hiiségét és a koziigyek terén szerzett jeles
érdemeit, tekintve tovabbd, hogy O a székesfGviros fejlesztés, fGleg pedig a villamos va-
sutak meghonositasa koriil firadhatatlan és buzgé tevékenységet fejtett ki.”> A nemesi

cimerben egy alagit és egy vasuti sinpar és cikdzo villimsugarak is helyet kaptak.

Sajnos az utékor azt is elfeledte Balazsrdl, hogy Budapest elsé metréhalézati terveit is
6 készitette el.>® A févarosi metrétervek bemutatdsakor a szakirodalom Zielenski Szilard
1902. évi terveit tekinti az elsének, noha Balazs alig a kisf6ldalatti dtaddsa utdan mar dol-

gozott a tovabbi metréterveken, s6t azokat 1897 marciusaban be is nydjtotta a kereske-

52 A sz6veg az eredetileg a Vorosmarty téri foldalatti végallomdson elhelyezett emléktdbldn olvashaté. A Koz-
lekedési Muizeum gytjteményébe keriilt emléktabla (leltari szdm: 30.76.6.1.) ma a Foldalatti Vasiti Mizeumban

lithaté.

53 ,Osztrdk miniszterek a foldalatti vasuton.” Pesti Naplo 1896. dprilis 12. p 5.

54 ,A csdszar bajusza.” Pesti Naplo 1897. szeptember 21. p 8.

55 Nemesi cimadomanyozdsi okirat, dr. Baldzs Karoly magingytjteményébdl.

56 Baldzs Mor kivételével a tobbi budapesti metrétervet tudomdnyos igényességgel vizsgdlta: Merczi Mikl6s

2001: ,,Kozlekedési a f61d alatt Budapesten.” A Kozlekedési Miizeum Ev/eb'nyve XI1II. 1999-2000. K6zlekedési Mu-
zeum, Budapest. pp 155-170.
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delemiigyi minisztériumhoz.>” A magasvasiittal szemben egy val6di metréhalézat terveit
kildte el. (A BKVT koreiben sokaig napirenden volt a budapesti magasvasut koncepci-
6ja, 1898-ban a Nyugati palyaudvartdl a kiilsé Vici aton és a Hungdria kératon Ferencva-
ros allomads érintésével a Soroksari utig vezetd magasvasut kozigazgatdsi bejirasat meg
is tartottak.)>® Baldzs szerint a viadukt rendszer( vasutak rongaltik volna a varosképet.
Felhivta a figyelmet arra is, hogy villamosainak a felsévezeték alkalmazasat sem enged-
ték meg, mivel az oszlopok és drétok elcsufitottak volna Budapestet, igy kiillonsen nagy
hibadnak tartotta volna, ha a vaganyok megtartasa miatt a hazak kozott erGs vasszerke-
zetek megépitését engedélyezte volna a févaros. Baldzs mar akkor amerikai példakat
mutatott be arra, hogy a magasvasutak hogyan teszik tonkre a lakékérnyezetet, veszik
el a természetes fényt és levegdt a hazak als6 ablaksoraitdl, és hogy az ilyen beruhdzasok
milyen komoly zajterhelést jelentenek a varosban. Szenvedélyesen hitt abban, hogy egy
fejl6ds nagyviros igényeinek egy foldalatti vasiithalézat felel meg a legjobban.*® Mivel
tervezete teljesen feledésbe mertiilt, réviden be is mutatjuk az egyébként késébb (1970
és 1990 kozott) kettes és harmas metré néven nagyjabol meg is valosult, a kistoldalat-
tit kiegészitd, két metrévonalbdl dll6 koncepciét (a korabeli koztérneveket haszndlva):

A Gizella tértdl a Maria Valéria utca alatt az akkor még csak tervekben szerepld Eskii
téri hidig (késébbi Erzsébet hidig), onnan a Dundig a Kossuth Lajos utca és a Kerepesi
ut alatt a Keleti palyaudvarig. Itt a metré végallomadsa a palyaudvar postahdzahoz keriilt
volna. A Kossuth Lajos utcabdl a Granatos, vagy a Koronaherceg utca alatt egyvaganyos
szarnyvonalat tervezett a fGposta épiiletéig.

A Nyugati palyaudvartél a Vaci korit, Karoly kérat, Mizeum korut és Kalvin tér alatt
a Vampalotdig, illetve a nemrég elkésziilt Ferenc J6zsef hidig. Ezt a vonalat druszallitas-
ra (,podgydsz és postai szallitdsra”) is javasolta berendezni.®°

Akét metrévonalat a mar 1étez6 kisfoldalatti vonalaval és egymassal is 6sszekapcsolta
volna. A hdlézaton a Nyugati és a Keleti palyaudvarok és a belvarosi f6posta épiilete ko-
zott kozvetlen kapcesolatot teremtett volna mind a személy-, mind a poggyaszszallitas
céljaira. Nem mellékesen ezzel taldn a vildg egyik legkorszertibb postaszolgaltatasat is
megilmodta, hiszen a postai lovaskocsikkal szemben a gyors féldalatti kocsik akar az
utolsé pillanatban is elvihették volna a leveleket a palyaudvarokra. Sajnos azonban ter-

veinek készitésekor mar egyre sulyosabb beteg volt.

57 Miiszaki Hetilap 1897 marcius 7. p 32. és ,Foldalatti villamos vasuthal6zat.” Budapesti Hirlap 1897. marcius 13. p 7.
58 A Hungdria-kiriiton tervezett magas vasit kozigazgatdsi bejdrdsi jegyzokonyve. Budapesti Koziti Vaspalya Tarsasdg
Okmadnytdra, 1898. februar 28.

59 ,,Foldalatti villamos vasuti hal6zat Budapesten.” Vasiti és Kozlekedeési Kozlony (28) 32. p 313.

60 ,Foldalatti villamos vasiti hdlézat Budapesten.” Vasiti és Kozlekedési Kozlony (28) 32. 312—313.
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Mar negyvenhét évesen, 1896. julius 18-dn végrendeletet irt. Ebben vagyona felét fele-
ségére, Malvinra, masik felét pedig egyenld arinyban négy gyermekére hagyta.’' 1897
elején be is kovetkezett a tragédia, szivbajt kapott és nyar elején gyogyfiirdSkurara INé-
metorszagba utazott. A Rajna-vidéki Neunahr fiirdGjében prébalt gyégyulni, ahonnan
jalius 29-én indult el a Mannheimbe, de utkozben a vonaton rosszul lett. Olyannyira,
hogy a remageni vasatallomason le kellett szallnia és egy helyi szalloddban szobat vett ki.
Innen azonnal taviratot kiildtek a karintiai Worthersee partjan, Pérschachban nyaralé
csalddjanak.®® Felesége azonnal tra kelt Remagenbe, ahol Baldzs két napig szenvedett,
végiil Malvin kezei k6zott halt meg augusztus 1-jén. Holtesttét 6lmozott koporséban
Budapestre szallittattak. (Szomoru, hogy éppen a vasuti palyak allapota miatt a Balazs
testét szallité halottaskocsi csak nagy keriilgvel Linzen, Budweisen és Bécsen dt tudott
megérkezni a Keleti palyaudvarra.)®® Augusztus 7-én a Kerepesi titi temetében ravata-
loztdk fel, ahol a villamoscég diszruhds kocsivezetdi dlltak diszsorfalat, és a fGvaros tor-
vényhatdsdga, polgarmestere, miniszteri tandcsosok, szimos orszaggytlési képviseld,
a villamoscég tisztikara és alkalmazottai mar aznap elhelyezték a koszordkat. Ozvegye
és csalddja az ausztriai arvizek miatt csak ezen a napon érkezett Budapestre. Mellettiik
apja, 6cese és két higa, valamint any6sa, Deutsch Eleonéra gyaszolta. (Edesanyja mar
1889-ben meghalt.)®* A gydszszertartist a nagynevii, batran emancipaciéparti Kohn Sa-
muel rabbi, Baldzs régi ismer&se végezte. Négyfogatu gyaszhintéval vitték at a kébanyai
1ij (Kozma utcai) izraelita temetSbe.®

Markus Jozsef polgirmester levélben fejezte ki Balazs Mor csaladja felé a székesfd-
viros részvétét,®® a kozépitésiigyi bizottsig Baldzs emlékét jegyzokonyvben orokitette
meg,.%” B egy hénappal késébb, 1897. szeptember 26-dn a varosi vasutak Hiivos Jézsefet
vilasztotta meg egyontetiien a cég Uj vezérigazgatsjanak.®® Hiivs nemcsak Balazs he-
lyettese volt korabban (kiilonosen egyre sulyosabb betegsége idején), de vélhetSen j6
baratsagban is alltak, ugyanis Baldzs felesége mellett & is kapott taviratot Remagenbdl,

s6t azt is tudjuk, hogy utnak is indult. Szomord médon éppen Balazs Moér holttestével

61 Baldzs Mér végrendelete. HU BFL-VII.11.d-1897-0075.

62 Budapesti Hirlap 1897. augusztus 8. p 7.

63 Budapesti Hirlap 1897. augusztus 6. p 7.

64 Baldzs Mér Kozma utcai siremlékén olvashaté a ddtum.

65 Budapesti Hirlap 1897. augusztus 9. p 4.

66 Pesti Napld 1897. augusztus 4. p 6.

67 Budapesti Hirlap 1897. oktéber 2. p 8.

68 ,,A Villamos Virosi Vasit uj vezérigazgat6ja.” Pesti Naplo 1897. szeptember 26. p 22.
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egy id6ben érkezett vissza tjra Budapestre.® Baldzs Mér sitja felett 1898. jinius 30-dn
diszes mauzéleumot avatott fel a csaldad. Ekkor is szamos tisztelGje jelent meg, kiilon-
bo6z6 testiiletek és cégek képviseldi, tobbek kozott természetesen a villamoscég, a fold-
alatti részvénytarsasig és a fGvaros szamos vezetdje.”

Késébb azonban neve lassan feledésbe mertiilt. Néhany kivalé kozlekedési szakember
és a csalad prébalta dpolni emlékét. A BKV 1998-ban Baldzs Moér-dijat alapitott a k6zos-
ségi kozlekedésben vagy annak érdekében kimagaslé tevékenységet végzék munkdjanak
elismerésére.”’ J6val késGbb, a féviros 2014-ben elfogadott kozéptavi kozlekedésfej-
lesztési tervét szintén réla nevezték el. 2017. janudr 25-én — mdr nem az elsG nekifutdsra—
a Févarosi Kozgytilés, Balazs Mor dédunokdjanak kezdeményezésével egyetértve, egy-
hangiilag timogatta pusztul6 siremlékének feldjitasat, ami végre meg is kezd6dhetett.”

Végezetil munkassagat Osszegezve, a févaros kozlekedésfejlesztéséért, Budapest
felemelkedéséért végzett tevékenységét értékelve kortars méltatasai koziil még egyet
szabadjon zarasképpen idézni. Az A Hét cimd politikai és irodalmi szemle még 1896
aprilisaban, a foldalatti dtadasa el6tti hetekben ezt irta réla: ,Azok koziil, kik vilagva-
rosias fejlédésiink korszakos munkdjiban tevékeny szereplést vittek, Baldzs Mor neve
nem tartozik az emlegetettek k6zé. Nem pedig azért, mert energidjat csak szerénysége
mulja feliil. Pedig 6 volt az, aki Budapestnek, minden kiilfoldi varos megel§zésével, oly
villamos vasiti hdlézatot teremtett, mely mar ma is 26 kilométernyi kiterjedésben fogja
ossze a killonb6z6 varosrészeket és 6 volt az, aki a még néptelen utakra rabocsajtotta
azokat a csodds jairmiiveket, melyek évenként kozel 20 millié embert szallitanak, s ame-
lyek mentén ma mindeniitt eleven pezsgs élet liiktet. Nem a nagy hazsoroknak adott
koézuti vasutakat, de a vasutjaival teremtett nagy hazsorokat. Ugyancsak 6 hozta létre
a foldalatti villamos vasutat is, ezzel oly miszaki alkotassal gazdagitvan a varost, mely
a maga nemében paratlan a viligon. Ennek az eszméje is az 6vé volt. S egyuttal 6vé a ki-

vitel érdeme is.””?

69 Pesti Napld 1897. augusztus 6. p 8.

70 Budapesti Hirlap 1898. jilius 1. p 7.

71 ,,Baldzs Mor dijban részesiiltek.” BKV Zrt. (https://www.bkvhu/hu/balazs_mor_dijasok/, Elérés ideje: [2017. ok-
téber 28.})

72 A Févirosi Kozgyilés nyilvinos iiléseinek napirendje. (Budapest Féviros Onkormanyzatdnak E-informécié-
szabadsdg oldala http://infoszab.budapest.hu:8080/akl/tva/Tir.aspx?scope=kozgyules&sessionid=6844&agendai-
temid=92982, Elérés ideje: {2017. november 5.})

73 A Heét. Politikai és irodalmi szemle. 1896. dprilis 19. 255.
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A fovaros Utburkolatai a dualizmus koraban

A magyar f6varos dualizmus kori dinamikus fejl6désének technikatorténeti szegmense az Gtviszonyok mo-
dernizdcidja. Az orszdgos utiigyek szempontjdbdl is fontos, a gazdasigi teljesit6képességre is hat6 fGvarosi
utviszonyok témakoére j6l megismerhetd a gazdag mérnoki, vdrosfejlesztési diskurzus egykori publikalt
anyagdbdl, statisztikai k6zleményekbdl és sajtotermékekbdl. A févaros utviszonyainak fejlesztése az 1870-
es évektdl szervezett, a Févarosi K6zmunkdk Tandcsa dltal nagy erdbefektetéssel, dtfogé munkalatokkal
kezd8dott meg a kordbbiakhoz képest, ami mdig haté szerkezeti rendszert adott a vdrosi kozlekedésnek.
A korszak sordn t6bbféle burkolat versengett egymadssal, az egyes alkalmazott anyagok tthierarchidt tik-
roztek, az utépités és anyagvizsgdlat magas szinvonalon zajlott, am mindez nem volt mentes a nyerészke-
dést6l és sajtévisszhangtdl. Az utviszonyok fejlédését Gsztondzte a vdrosi kozlekedés tomegessé vildsa,
a kozlekedési eszkozok fajtdinak kibéviilése, az esztétikai igény, valamint a vastit varoshoz valé csatlakoz-
tatdsa. A varosvezetés torekvései koltséghatékony burkoléanyagok beszerzésére, tesztelésére és alkalmaza-
sdra irdnyultak. Az Gtépitési, burkoldsi munkdlatokat nagyvillalkozdk végezték sok évre villalt garancidval,
s csak abban az esetben kaptak fizetséget munkdjukért, ha tartds, j6l bevilt utszakaszt nydjtottak. Mindez
hatékony utakat eredményezett a nagy egész, az uthdlézat fejlesztésével egyiitt, és a bécsi, pdrizsi, londoni

varosfejlesztési mintdkhoz kozelitette a vildgvarossd vl Budapest infrastruktuirdjit és teljesitképességét.

Blockpavement during the Dualist Era

The modernisation of the road system is an important section of the bistory of technology, also a part of the dynamic
developing and urbanisation of Budapest during the dual monarchy. The topic of the road conditions throughout the
capital — which was also important in terms of the statewide road system and in terms of economic power — is well
accessible in the rich engineering and urban development discourse, in statistical publications and in press products
published during the era. The development of the urban road system started in the 1870s, and it took place in a more
organized and more systematic way than earlier, owing to the endeavour of the Févdrosi Kozmunkdk Tandcsa (Council
of Public Works in Budapest). Ultimately, this process resulted in the present-day urban transport system. During the
era, many types of block-pavement material competed. These materials indicated a hierarchy of roads, road building
and material testing was on a bigh level, but it was not without lucre and press coverage. The development of road
conditions was stimulated by the emergence of mass transport, the increase in the number of vehicle types, aesthetic needs,
and the intention to connect the train system to the capital. The intention of the local government was to seek out, test,
and apply cost-efficient block-pavement material. The road construction works and paving tasks were performed by
corporations. They carried out their work with a warranty of many years, while they only received payment from the
local government if they ensured well-paved, durable roads. All this resulted in efficient roads and streets and converged

the infrastructure and performance of Budapest to such metropolises as Vienna, Paris, or London.
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reformkorban az egyre jelentGsebb gazdasagi szerepet betdlté Pest-Buddn sok
féutat kikoveztek, mert alapvetd elvards volt az utak jarhatésdga a hatékony
fuvarozas és személyszallitas érdekében. Ekkoriban azonban az utfenntartas
koltsége nagy volt, emellett a burkol6anyagok is hamar romldsnak indultak és elural-
kodott rajtuk a homok és a sar.! Gondot okozott az igénytelen kivitelezés, az alapozas
nélkiili burkolatfektetés, ami jelent8s egyenetlenségeket okozott a kovek siillyedé-
sekor.” A Jézsef nador (tisztségét 1795-tS1 1847-ig tolttte be) dltal 1808-ban létreho-
zott Szépészeti Bizottmadny jovoltdbdl a belvarosi utcak nagyjat elénytelen, homora
profillal kévezték ki A kocsiutakat dltaliban dn. trahittal burkoltdk, ami a 19. szi-
zadban 6sszefoglal6 névként szolgdlt a kidmlési kézetekre. Ilyen kézet az andezit is,
amit gyakran haszndltak utépitésre. A gyalogutak mészks, homokké és a malomkd
alapanyagaként szolgalé anyagbdl késziilt kéburkolatot kaptak, utébbit a haztulajdo-
nosok koltségébdl.* Az utak kéburkolatai az 1830-as évekig szabilytalan alakd da-
rabokbdl alltak, ekkortdl kezdett terjedni a kockakd. Pesten 1830-ban késziilt el az
elsé kockaké burkolat mauthauseni granitbél a Vaci utcdban és a Nagyhid (késébb
Deik Ferenc) utciban.’ 1846-ra a Kerepesi tt és a Soroksari it belvaroshoz kézelebb
esS szakaszai is ilyen burkolatot kaptak.® Pest-Buda reformkori ttburkolatairél sz-
szegzGen elmondhatd, hogy csak egyes futakon fektették le Gket, dtfogd tervszeri-
ség nélkiil. Fenntartdsuk elavult jobbagyi k6zmunkaval tortént, a valodi szakértelem
még nem kerilt el6térbe. Sziilettek fejlesztési koncepciok, ami alatt elsGsorban Szé-
chenyi Istvan utiigyi terveire gondolhatunk, de az utak nagyaranyu, tervszerd burko-
lasa késébb indult.”

A dualizmus koranak kezdetén a nem dltalanos, rossz mindségt burkolat volt a jel-
lemzé Pesten. A meglévs, dontGen andezit alapanyagu kocsiutburkolatok rossz ko-
pasi tulajdonsagaik miatt az 1850-60-as évekre teljesen leromolhattak. A budai ol-
dal dtviszonyai eltérék voltak: itt a burkolatlan utak kevesebb gondot okoztak, mert
ott a kotott, szaraz idében nem porképzé talaj volt a jellemz8, a viros terjeszkedé-

se pedig kisebb mértéki volt a bal parthoz képest. Pest esetében a varos dinamikus,

1 Voros Karoly (szerk.) 1978: Budapest torténete IV. Akadémiai Kiadd, Budapest. p 205.

2 ,Eléterjesztés a székesfévarosi utburkolatok targyaban.” Fovdrosi Kozlony. 11. Melléklet. (48) 51.p 9.

3 Thirring Gusztdv 1937: ,,A Budapesti utburkolatok fejlédése.” Virosi szemle (23) 6. p 827.

4 Thirring 1937: 828.

5 Gimesi Istvan Miklés 2014: ,,A kocka el van vetve... A szegedi kockakd utburkolatok térténete.” In: Fehér Béla
(szerk.): Az dsvdnyok vonzdsdban, Tanulmdnyok a 6o éves Szakdll Sandor tiszteletére. Miskolc. p 97.

6 Thirring 1937: 828.

7 Dr. Abraham Kélman (fSszerk.) 1978: A kiziti kizlekedés kézikonyve. 1. kotet. Miiszaki Konyvkiad6, Budapest. p 68.
8 Thirring 1937: 828.
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folyamatos novekedése a régi utak felértékel6désével jart, mik6zben Gjak épiiltek, s igy
folyamatosan megmutatkozott az igény az utak burkoldsara. A kiegyezés idején tehat
Pest-Buda utburkolatai még kozel sem voltak kielégit6 dllapotban a forgalomnéveke-
dés diktdlta igényekhez képest. Ekkor még a fontosabb féutak is nagy aranyban bur-
kolatlanok, télen és esds id6ben csaknem jarhatatlanok voltak? Az utak burkoldsa-
nak fellendiilése az 1870-es évektSl kezd6dott a varosegyesitéssel induld fejlesztések
részeként.'® Az Gtépits osztaly feldllitisa a pesti vrosi igazgatdson beliil 1870-ben mar
a szervezett varosépitd tevékenység jele az ttiigyek tekintetében."

A viros kiterjedt uthdlézata viltozatos képet mutatott fontossag, funkcié6 és az ezek-
kel osszefiiggs forgalmi mérték tekintetében. A fontossignak mar ekkor jellegzetes
fokmérdje volt az utszélesség. A katasztralis térképek hosszmértékegysége az 6l volt,
igy az utak szélességének tobbsége 6lben mutat kerek szamot. Varosszerte a fontosabb
utak szélessége koriilbeliil 15-16 mvolt, a sugarutak 12—13 6lesek, a kdrutak 14—24 6lesek
voltak.'> A féviros tthierarchidjit sok tekintetben tiikrozték az egyes burkoléanya-
gok. Ezek jellemzdi (tartéssdg, felileti mindség, karbantarthatésag, ar stb.) atlathato
rangsort alkotnak: a bazalt, granit, keramit j6 minGségi anyagnak szdmitottak, nagy
forgalomnak kitett utakon hasznaltdk Gket. Dragasaguk ellenére a varosvezetés nem
sajndlta ezek finanszirozdsat forgalmas kozponti vonalakon, tereken. A trahitfélék
mar kevésbé frekventalt utvonalak anyagai voltak, a makaddm pedig a legigénytele-
nebb, kiilvarosi utvonalakon volt megfigyelhets. Szemléletes az anyagok rangsorat mu-
tato tervezet 1898-bdl, ami a V1. keriileten beliil a kovetkez6képpen osztotta meg az
anyagokat: az Andrassy ut varosligeti torkolata lovaglok, fogatok igényeinek megfelel§
fakocka, az Andrassy ut korondjénél pedig aszfalt- vagy keramitburkolatot terveztek,
melyek nagyobb teherbirdsu anyagok. Iskola kozelében (az akkori Fels6 erdGsori 20.
szamu iskola el6tt) a tanuldst kevésbé zavard, zajtalan kozlekedést biztosito fakockat
terveztek lerakni. A Szondi Gyo6rgy utca periferikus helyzetében elGrelépést jelentett,
hogy a makaddm utdn trahitburkolatot szantak ra, ami az utvonal felértékelGdését
mutatja.® Az egyre novekvé forgalom észlelése is siirgetSleg hatott a varosvezetés ap-

pardtusaira, hiszen a névekvd terhelés alatt a gyenge mindségt utak hamar romldsnak

9 Ger§ Laszl6 1973: Pest-Buda épitészete az egyesitéskor. Miszaki K6nyvkiadé, Budapest. p 21.

10 Voros 1978: 205.

11 Toth LaszI6 1995: Magyarorszdg kizitjainak tirténete. Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium Utgaz-
dilkodasi és koordindciés Igazgatésig Budapest. p 58.

12 Edvi Illés Aladar (szerk.) 1896: Budapest miiszaki sitmutatoja. Reprint, 2005. Terc, Budapest. pp 361-362.

13 ,A k6z€pitési bizottmdny 1898. évi mdjus hé 13-dn tartott rendes tlése.” Fovarosi Kozlony, (9) 41—42. pp 5—6.
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indultak. 1890-ben ez volt a helyzet a Dohdny utcaval, Csémoéri tttal és a kiilsé Ullsi
tttal, amelyek mar megkovetelték az 4j burkoléanyagot.**

1892-ben 48,6 kilométernyi titb6l 7,8 nem volt kiépitve,” 1898-ban 80,6 kilométernyi
févarosi torvényhatdsagi utbol 64,5 km volt kiépitett. Az allami utak 13,1 km-t tettek ki,
amibdl mindossze 1,2 kilométernyi utszakasza volt kdalapzat nélkiili, kavicsolt, rossz
minGségi tt, 11,9 kilométernyi pedig kavicsozott, kéalapzattal rendelkezd.'® 1902-ben
a févaros 78,3 kilométernyi torvényhatdsagi utjabol 65,2 km volt kiépitett, dllami utak

koziil 33,6 km-nyi szakaszb6l csupan 11,3 volt burkolt."”

1886 1890 1895 1900 1905 1910 1915

25,88 km 3419000 m*> 3758000 m*  4435000m> 4566000 m’ 4945000 m*  §327000 m?

A féviros tutjairdl 189o-ben mar elmondhaté, hogy mindségiik vetekszik Bécs utjainak
mindségével, de legfGképpen a jardak ujszeriisége szembeting. Mindezek ellenére a F6-
varosi K6zmunkak Tanacsa tudataban volt annak, hogy a fejl6dés csak a frekventalt at-
vonalakra érvényes, és b6ven van még tennival6 a kiépitésben."”

Az egyes burkol6anyagok 1896 tdjan Gsszesitve a fGvarosban a kovetkezdk: kb. 8oo
ezer m*makadam, kb. 685 ezer m* trahitkocka és terméskd, granittal kévezve kb. 275
ezer m* kocsiut, faburkolatd kocsiat kb. 103 ezer m?. Az adatokat az 1. és 2. sz. kordi-
agram szemlélteti: ezek mutatjak be a kocsiutak burkolatai elterjedésének egymashoz
viszonyitott aranyat anyag szerinti megoszlasban a millennium idején és 1911-ben, m*-
ben szdmolva. 1896-ban nagysagrendileg hasonlé aranyban szerepelt granit, bazalt és
keramit a kézutakon. Ezek a kimutatdsok nem tartalmazzik a gyalogosforgalom jarda-
szakaszainak burkolatait, ami 6nalléan is tetemes mértékd burkolt feliiletet jelent. 1896-

ban a jarddkra vonatkozo adatok a kovetkezdk: aszfaltozott: 200 ezer m?, trahittal bur-

14 ,Burkolds.” A Fovdrosi Kozmunkdk Tandcsinak bivatalos jelentése 1886, 1887 és 1888. évi miikidésérdl. Pesti Konyv-
nyomda-Részvény-Tarsasdg, Budapest, 1890. p 137.

15 ,A torvényhatésgi utak hossza és a kivetett tad 1892-ben térvényhatésagonkint.” Magyar Statisztikai Bo-
kinyv—Uj Folyam 1. - 1893. Orszagos Magyar Statisztikai Hivatal, Budapest. 1894. p 185.

16 ,A kdzutak hossza 1898-ban térvényhatésagonkint.” Magyar Statisztikai Evkinyv — Uj Folyam IV, - 1898. Orszi-
gos Magyar Statisztikai Hivatal, Budapest. 1899. p 174.

17 ,A kézutak hossza 1902-ben térvényhatésagonkint.” Magyar Statisztikai Evkinyv — Uj Folyam X. — 1902. Orszi-
gos Magyar Statisztikai Hivatal, Budapest. 1903. p 224.

18 ,,Utcaburkolatok és Gtépitések.” Budapest Székesfovdros statisztikai kozleményei. Budapest félszdzados fejlodése 1873—
1923. Budapest Févaros Statisztikai Hivatala, Budapest, 1925. p 212.

19 ,Burkolds.”: 137-138.

Molnar Almos: A févaros Gtburkolatai a dualizmus koraban

91



kb 275000

. granit
. trahit és terméskéd

fakocka

makadam
kb 685000

Adatok forrdsa: Szerk. EDVI ILLES Aladdr:
Budapest Miszaki Gtmutatdja, 1896. - Reprint,

2005. 364-365 0.

kb 103000

484800

104940

fakocka

keramit
. granit
. bazalt
. aszfalt

makadam

312800

457200

Adatok forrasa: DARVASY Kiroly: Berlin
és Budapest titburkolatai. Virosi Szemle,

7.évf.1914. 229. 0.

92  kozlekedés- és technikatorténeti szemle



kolt: 5§47 ezer m?, cement alapu betonjarda: 17 ezer m?, mig keramittal burkolt: 1,2 ezer m>.

A varosvezetés koltségvetésébdl jelentSs hanyadot emésztett fel az utak karbantar-
tasa és kvezése, a kGanyag biztositdsa, amiket burkol6 és kdszallité vallalatok ajanlatai
szabtak meg. A fGvaros utjainak kévezésérdl olykor a sajtéban is vitdk zajlottak, hiszen
nagy pénzosszegek forogtak kockan. 1903-ban a fGvaros pénziigyi bizottsaga 6sszegzd
véleményt adott az Gtépitések utébbi harminc évérdl: 1876-t61 34 millié korona 6sszeget
koltott a varos utburkolasra, de hangsulyos a burkolatok rossz mingsége, amit a jobban

preferilt, siliny minGség( trahit szamlajara irnak.>°

Avizsgalt korszak gazdasagi fejlédése magaban foglalta a kozlekedési formak béviilését,
a kozuti forgalom folyamatos novekedését. A tomegkozlekedés, drufuvarozas fejlédése
megkovetelte az uthaldzat fejlesztését. A valtozatos kozlekedési eszk6z6k, mint példaul
az omnibusz, a l6vasiit, a villamos, az automobil vagy a f6ldalatti, korultekintd tervezsi
eljarast igényeltek az utak fejlesztésekor. Masrészt az aruszallit6 forgalom, a fuvarozas
mértéke is nagyot nétt a korszak sordn, osszefiiggésben a kiépils vasuti palyaudva-
rokkal, hiszen a vasiton érkezé cikkek varoson beliili rovid tava szallitdsat a piacokig,
raktarakig, boltokig kozutakon végezték.”" A vasithdlézat kiépiilése jelentds inditékot
adott a varosi uthal6zat fejlesztéséhez, hiszen bebizonyosodott, hogy a vasut csak akkor
toltheti be hatékonyan a szerepét, ha megvaldsul a kozuti csatlakozas a varosi gazdasagi
gécpontokhoz.”* A burkolis oka elsGsorban tehit a jol jarhaté utak, a hatékony kozle-
kedés iranti igény volt.>

Emellett nem volt elhanyagolhaté szempont az esztétikum sem. A rendezettsé-
get, modernitast tilkr6z6 burkolt ut igénye a varosvezetés elveivel allt Gsszefiiggés-
ben. A dualizmus kori varosfejlesztés versengéssel telt: Bécs és a magyar f6varossa, vi-
lagvirossd vilé Budapest versenyzett a kiépiilése soran.>* Cél volt a bécsi szinvonald
infrastruktura, esztétikum elérése, igy a kozteriiletek, kézutak burkoldsa is, amik alap-

vetd benyomasokat adnak a szemlél§ szamadra, nagy a jelentdségiik a fejlett nagyvarosi

20 ,A nagy kovezés.” Budapesti Hirlap 1903. junius 27. p 10.

21 VOr6s 1978: 205.

22 Abrahdm 1978: 68.

23 Majdén Jdnos 2014: A kizlekedés torténete Magyarorszdgon (1700—2000). Pro Pannénia Kiadé, Pécs. p 94.

24 Heiszler Vilmos 1995: ,,Birodalmi és nemzeti szimb6lumok Bécsben és Budapesten (1867-1918).” Budapesti Ne-

gyed (3) 9. p 174.
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esztétikum Gsszhatasaban. Bécs mellett Pdrizs nyujtott fontos mintaképet: komoly be-
folyast gyakoroltak a pdrizsi épitkezéseken szerzett tapasztalatok, grof Andrassy Gyula
az ott latottak alapjin szorgalmazta a Sugariit kiépitését.?>

Gazdasagi okok is siirgették az utak burkoldsat. A vasithoz hasonléan, noha jéval
kisebb mértékben, egy jol burkolt dtnak mar magaval az épitésével is lehetett gazdasagi
katalizdtor szerepe. Befektetésre, kivitelezésre, munkdsok foglalkoztatdsara keriilt sor,
a létrejott jo teljesitGképességi, jol haszndlhaté ut pedig a gazdasdg hasznara szolgalt
a fuvarozasban és a személyszallitasban. E korszak jellegzetesen a kubikusmunka id6-
szaka, tomegek szamara jelentett idGszakos kereseti lehetGséget az egyes utszakaszok

2

kiépitése, az azokhoz k6t6d6 foldmunkalatok.

Ennek a burkol6anyagnak az eredeti maradvanyai a fGvarosban mara csak
bizonyos eldugott helyeken (példdul a Mizeum korut 7. sz. alatti Unger-haz kapualjaban
vagy a Varoshdz u. 6. sz. bérhdz udvardban) lathatok. A fakocka szakmai kézbeszédben,
a varosrendezés diskurzusdban és a burkoléanyagok versengésében legalabb fél évsza-
zadig, a kései reformkortdl a millennium idejéig megtartotta pozicidjit. El§sz6r Lon-
donban és Bécsben alkalmaztik a 19. szdzad elsé felében,**1847 elején pedig a Ljublja-
naban (akkori német elnevezéssel Laibachban) megindul6 fakocka burkolat készitésrél
tudésitott egy pesti orgainum.”” Az utcai faburkolat 10-15 cm magas, legtébbszor luc-,
erdeifenyé vagy bikkfa kockdkbdl dllt, s mivel folyamatos mechanikai behatas és val-
tozé kornyezeti tényezSk érték, keménynek és id6tdllonak kellett lennie. Ennek ér-
dekében katranyolajjal vagy fenyGgyantaval kellett kezelni. A forgalom nagyjabol 6-18
év alatt koptatta el, hamarabb, mint hogy a kérnyezeti viszonyok tették volna tonkre,
ezért gyakran nem is kezelték. Koriiltekintd, preciz alapozassal és elhelyezéssel, egyen-
letes betonrétegen 1 cm-es tavolsigokra, vizlefolyast biztositva miiksdétt hatékonyan.?®
Legnagyobb elénye a halkabb kozlekedés lehetGségében és a viszonylag olcsé draban
rejlett. Kihivast a tartéssa tétel jelentett, amit un. telitéssel lehetett biztositani, igy a fa-

anyag ellenalléva valt a kornyezeti és mechanikai hatdsokra. Ennek soran kiilonb6z6

25 Heiszler 1995: 180.

26 Dr. Abrahdm 1978: 61.

27 M.: ,Az utczdk faval burkoldsardl” Hetilap 1847. janudr 26. pp 120—122.

28 "Faburkolat’ sz6cikk. In: Gerd Lajos (szerk.) 1894: A Pallas nagy lexikona V1. Pallas Irodalmi Nyomdai Rt., Bu-
dapest. p 637.
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folyadékokkal kezelték a fakat. Még cukoroldattal is kisérleteztek, ez ugyanis ellenalls-
va tette a fakockdkat.”® A telités az 1880-as években tj ipardg lett. Budapesten elséként
az 1849-ben alapitott Riitgers Guido fatelits vallalat foglalkozott ezzel 1884-tSl. A cég
nagy mennyiségben gyartott fakockat, ez szolgaltatta az Andrassy ut, az egykori Firdg
utca és a hidak (Lanchid, Margit hid), valamint szamos kapualj, belsé udvar faburkola-
tat. Az utakon 16 cm vastag beton alapra keriiltek 10 cm-es fakockdk, amelyek zajtalan,
viszonylag tartés megolddsnak bizonyultak.> A villalat az ezredévi killitdson, mint tj,
nagy j6véiji ipardg képviselSje mutatkozott be 6ndllé standdal.®' A fakockagyir és teli-
tGiizem Budapesten a Soroksiri it 13. szdm alatt mikodott.>

Az 1870-es években zajlé kisérletezések burkolattipusai k6z6tt megtaldlhat6 volt
a fakocka is, 1871-ben példaul a Lanchid és az Alagut k6zotti probaszakaszon. Homok
alaprétegre, kétféle kisérleti elrendezéssel, egymas kozott lécek beiktatasaval létreho-
zott kis résekkel, azokat aprészem kaviccsal kit6ltve fektették le a hasabokat. Elhelye-
zéstik utan olvasztott katrany és egy titkolt Gsszetételi vegyiilet keverékével ontotték le
a felszint.”

A sajtéban megjelentek negativ kritikdk a fakockarél, 1883-ban példdul a kézmunka-
tandcs hatdrozatot hozott a Sugdr ut tovabbi burkoldsardl fakockaval, amire valaszul egy
ismeretlen iré nyilatkozott elitéléen a Budapesti Hirlap hasdbjan: a féuri lovak patdinak
kényelmét szolgdl6 intézkedésnek mindsitette a fakockat, sarat, piszkot, gédroket, kat-
ranyszagot okozo fejletlenségnek itélte, és kijelentette, hogy a fakockat csak ,,a mizeum

utca palotdiban laké lovak szeretik”. Ehelyett a villamosvonal megépitését partolta.**

Nagy jovével rendelkezd, tartés anyagnak bizonyult a kiilonb6z6 mélységi
és kiomléses magmads kdzetekbdl kialakitott kockakd. Ezek a kemény, id6téllé anyagok
mdr a 19. szazad elsG felében terjedni kezdtek. Az egyik ilyen burkol6 alapanyag az an-
dezit volt. A megnevezés dltaldban ,trachit” formdjdban tdnik fel a forrdsokban, ami
a korszak tudomanyos alldspontja szerint egy gyijtéfogalom a fiatal, eruptiv, kiomlési
kézetekre, igy beletartozik a riolit és az andezit is.** A trahit a korszakban a kdanyagok

koziil az olcsobb, igénytelenebb, rosszabb tulajdonsigokkal rendelkez§ burkol6anyag

29 ,,Cukros utcaburkolat.” Pesti Naplo 1905. julius 15. p 21.

30 Edvi 1896: pp 364-365.

31 ,,A Riitgers Guido cég kiallitdsa.” Pesti Napld 1896. szeptember 17. p 6.

32 Budapesti Czim- és Lakdsjegyzék 1896-1897. 9. p 503.

33 L. J. 1871: ,A Budan kisérletkép épitett faburkolatu kozat.” In: A Magyar Mérnok-Egyesiilet Kozlonye (5) 8. pp
319-322.

34 ,F&uri lovak.” Budapesti Hirlap 1883. november 15. pp 1—2.

35 , Irachit” szécikk. In: A Pallas nagy lexikona XVI. Pallas Irodalmi Nyomdai Rt., Budapest, 1894. p 637.
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volt. Az idG elrehaladtdval és a nyersanyagigény novekedésével belfoldi banyakbal
kezdték szolgaltatni, megindult a kézet kitermelése Szobnal, a Borzsonyben, Visegrad-
nal és Dunabogdanynal ** A Wallenfeld csalid mar 1842-ben alapanyagot szolgiltatott
Pest szamdra a szobi Csik-hegyen megnyitott banyabél.>” Meg nem érdemelt els6bb-
sége a burkoléanyagok k6zott olcsésagabol és kedvezs elérhetGségébdl fakadt, ezért
a belvarosban a legelterjedtebb burkolattipus lett, elsésorban mellékutakon, melyet
azonban gyakran cserélni kellett.*®

A granit és bazalt lett az id6k sordn a két nagy karriert befut6 alapanyag, kozilik el-
s6ként a granit tiint fel. A granit utcaké tulajdonsagai koziil a nagy teherbiras volt az el-
s6dleges pozitivum, hiszen 1800 kg-ot birt el négyzetcentiméterenként.”” Alkalmazasa
az 1870-es évek kezdetétdl indult meg, de az elsG granit alapanyagra vonatkozo6 szallitasi
ajanlat 1861-ban kelt Pest szamara, palyazat alapjan pedig 1868-ban indult Mauthausen-
b61.*° 1870 és 1893 koz6tt a févaros nagyobb forgalmu ttjait granit kockakével burkoltik,
ez adta a jelentds, nagy terhelésnek kitett utak burkolatat,* igy a Nagykoriit, a Kiskorit
egyes részei, a Kerepesi ut, az Ulléi ut, az egykori Koronaherceg utca és Maria Valéria
utca, a kiils Baross utca kapott granitot.*> A granit kockakévek mérete és elrendezési
modja bécsi minta alapjan tortént. A 45 fokos elrendezés elénye az volt, hogy a jarmi-
vek kerekei csak kis részen koptattak a lefektetett kovek €lét, ellentétben a szegélyre
merdleges elrendezéssel. A granit elénytelen tulajdonsiga egy id6 utin megmutatko-
zott: a kockakévek jaréoldala a mechanikai behatds miatt gdmbdlyire kopott, ami az
uttestben egyenetlenséget adott, ez razo6 hatdssal von a kocsikra, és jelentGsen rongilta
a tengelyeket, kényelmetlenné téve az utazast. Emiatt meriilt fel a granit helyettesitésé-
re a bazalt kockaké.**

Ez az anyag mar 1863-ban felmeriilt a Szabé Jozsef geologus dltal tett ajanlat for-
mdjdban. Szabé szorgalmazta a hazai kitermelését, alkalmazasa viszont csak késGbb
kezdédott.* Teherbirdsa rooo kg/em?, elénye volt, hogy egyenletesen, egyenes vonalban
kopott a felszine, igy nem eredményezett jelentGs hepehupakat az tttesten.*® Szerepe
36 Gimesi 2014: 97.

37 Hala J6zsef 1999: , K8bdnydszat és kéfaragds Dunabogddnyban.” In: Papp Gdbor (szerk.): A dunabogddnyi Cso-
di-hegy dsvdnyai. Topographia Mineralogica Hungariae VI. Herman Otté Mizeum, Miskolc. p 21.

38 Edvi 1896: 364.

39 Dr. Reichert Rébert 1929: ,Budapest k6vei.” Természettudomdnyi Kizlony 61. kotet, 889-89o. Fiizet. p 452.

40 Thirring 1937: 831.

41T6th 1995: 73.

42 Edvi1896: 364.

43 Thirring 1937: 829.

44 Thirring 1937: 831.

45 Gimesi 2014: 97.
46 Dr. Reichert 1929: 452.
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az 1890. évi 1., akozutakrol és vamokrol hozott torvénycikk utan értékeldott fel, ekkor
kezd&dott a rendszeres, j6l szervezett utépités és utfenntartds, €s a bazalt nagytizemi ki-
termelése.*’ Az els6 egészében bazaltozott dtszakaszok a févarosban 1893-ban késziiltek
el a Bécsi dton, a Dedk Ferenc utcin és a Krist6f téren, somoskéijfalui alapanyaggal.*®
1897-ben az Ull6i tt, az akkori Orids utca és Gélya utca kapott bazalt prébaburkolatot,
ami jol bevilt versenytdrsaval, a trahittal szemben. A versenyekben a bazalt ezek utin
mindenhol gy6ztesként keriilt ki: ez évben fektették le a Bazilika el6tti utszakaszon
a bazaltféléket tesztel§ utszakaszt, 1898-ban pedig a Rottenbiller utciban mérettetett
meg a trahittal szemben, és itt is jobbnak bizonyult.*’

A févaros nagy forgalmu utjain elterjedt kockakémérethez képest ujitast jelentett
a kiskockakovek alkalmazasa. A bazalt kitermelésében a legnagyobb szerepe a Kisse-
besi Granitkébanydk Rt.-nek volt, ami orszdgos viszonylatban fedezte az utépitések
alapanyagat, és hozza kapcsolodik a nagy népszeriséget elérg kiskockakévek megalko-
tasa. Német mintak tanulmanyozasa utdn 1903-ban Szekszardon, 1907-ben Budapesten
indult meg a forgalom bizonyos 4j, kiskéburkolattal ellatott utakon. A kiskockaké ké-
szitése gépesitett technoldgidval, gbzmeghajtasu kiskGvago géppel tortént, amelyeket
a Ganz és tarsa VasontG és Gépgyar Rt. gyartott, és az eszkdz egyre-masra elterjedt a ba-
zaltbanydkban.>® Fontos volt a gyors elGillitast lehetévé tevé tin. bazalt fejkd, aminek
csak a jaréoldalat szabtdk egyenletesre, maradék 6t oldalat nyersen hagytdk meg, ezzel
is gyorsitva a termelést.>! A févirosban 1910-ben mar 35000 m?* bazalt kiskéburkolatot
fektettek le.>

A dualizmus korszakaban felgyorsulé utépitések egyre novekvé mennyiségli ko
alapanyagot igényeltek. A belf6ldi kitermelést végz6 munkaer6t gyakran a kébanya-
szatot egyébként is ismerd népesség adta. A kézi kéfejtés évszazados multra visszate-
kint6 nyersanyagszerzé maédszer volt, nem igényelt komolyabb szakképesitést, viszont
embert prébals, nehéz fizikai munkdnak szdmitott.>> A munkamédszereken az ipa-

ri mértékd kitermelés kovetelményei valtoztattak a targyalt korszakban: elkezd6dott

47 Hala J6zsef 1995: ,UtépitSks-banyaszat és -készités Magyarorszagon.” In: Asvinyok, kézetek, hagyomanyok.
Torténeti és néprajzi dolgozatok. Eletmod és tradicid 7. Budapest, MTA Néprajzi Kutat6 Intézet. p 19.

48 Téth 1995: 73.

49 Thirring 1937: 832.

50 Hila1995: 22-23.

51 Darvassy Kdroly 1914: ,,Berlin és Budapest utburkolatai:” Varosi Szemle (7) p 230.

52 ,Epitésiigyi szabalyzat.” A Fsvdrosi Kozmunkdk Tandcsanak hivatalos jelentése az 1909. évi mitkidésérdl, Heisler és
Kézol K&- és Konyvnyomda, Budapest, 1910. p 21.

53 Palddi-Kovdcs Attila (szerk.) 2002: ,,Kéfejtés, kdbdnydszat, kéfaragds — A k6munka fajtdi: gydjtogetés, kGvagds,
kéfaragds.” Magyar Néprajz. 3. kotet. Akadémiai Kiadé, Budapest. (http://mek.niif hu/o2r00/02152/html/03/188.
html, Elérés ideje: {2016. oktéber 17.1)
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a robbantdsos fejtés, a gépesitett furds és rakodas. 1906-ban bevezették a pneumatikus
fardk hasznalatat, ami hatékonyabba tette a termelést és a munkdsok 1étszama is csok-
kent.>* A témeges hazai burkoléanyag-eldallitds a bazalt térnyerésekor alakult ki. Az
elsG nagyipari indittatasu kitermelShely Somosk6hoz, a Somoskdujfaluhoz kozeli teri-
leten indult (Medves-fennsik) 1878-ban, tiz évvel késébb pedig mar téle északra, a Filek
kornyéki bazaltlelshelyeken is szdimos banya nyilt.”® Somoskéujfalu 1900 kériil 2000
kébméternyi kézetet szolgaltatott a fGvaros szamara, 50 kémetszével és 100 segédmun-
kassal mikodott. Megemlitend6 még a korlati granitkGbanya, ami 60 szdazalékban ter-

melt Budapest szamdra >

A mesterségesen elGallitott burkolatok képviselGje a jellegzetesen fényesre
kopd, kifejezetten esztétikusnak mondhat6 keramittégla. Els6ként a Budapesti K6-
szénbdnya és Téglagyar-tarsulat gyartotta,” teljes egészében magyar fejlesztésként. Az
1878-ban a parizsi vilagkidllitdson eziistéremmel dijazott ,keramit-kongé ké” nagyon
elényos teherbiré képességgel rendelkezett a granithoz képest is, igy felkeltette a va-
rosvezetés érdeklédését. 1879-ben a Baross utcdt, 1881-ben az Egyetem utcat raktak
ki vele.’® Szerepelt a lentebb tirgyalt Akicfa utcai kisérletben is. A kor rajzos hirde-
téabrai haromféle méretd keramit burkolattipust jelenitenek meg: 20x10x8, 20x20x5 és
16,5x16,5x2 cm-es kiviteldeket. Az utburkolé keramit eleinte az er§sen dongolt foldre
malterral kotott téglaalapzatra keriilt habarcskotéssel, s a vélemény réla pozitivabb volt,
mint a granit vagy trahit kévekrdl, azokon ugyanis jobban z6rogtek a fogatok, nagyobb
zajt csapott a forgalom. A 16patké viszont hangosabb volt a keramiton.> A kiprébalt
anyag egyre elismertebbé valt a burkolatok kozott. Idével a hangot jobban tompitd,
a téglaalapzatra teritett durva homokrétegbe alapoztik és kototték, a téglak kozotti
résekbe pedig szurokkal elkevert homok keriilt.° 1896-ban a févarosban a Kecskeméti,
az Egyetem, a Kigyo, a Kerepesi, az egykori Klotild és a Sziv utcdk, valamint a Keleti
pélyaudvar eltti tér volt részben vagy egészében keramittal burkolt.® Jelent6s, a kor-

szakon jocskdn talnyulé karriert futott be beltéri burkoléanyagként.

54 T6th1995: 74.

55 Héla1995: 19.

56 Szabé Béla — Horvith Istvin 1969: Nogrdd megye torténete I1. 1849-1919. A Négrad Megyei Tandcs Végrehajté
Bizottsaga, Salgétarjan. p 146.

57 Mihalyfi J6zsef 1882: ,Budapest titburkolatair6l.” Magyar Mérnik- és Epitész-Egylet Kizlinye (16) 6. p 357.

58 Thirring 1937: 831.

59 Mihdlyfi 1882: 361.

60 Mihdlyfi 1882: 336—337.

61 Edvi 1896: 370.
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Pesten az els§ aszfaltburkolati utat 1864-ben fektették le az akkori Pala-
tinus (késGbb Nador) utcaban a gyalogosforgalom szamadra egy szallétulajdonos megbi-
zasabol. Rovid élettartaminak bizonyult, az aszfalt 6sszetételének megfelelS ardnyait
ekkor még kisérletezéssel probaltak megallapitani. Az els6 kocsiutat az egykori Sebes-
tyén utcaban készitették 1870-ben, am ez sem volt kielégité minSségd, igy kockakd bur-
kolatra cserélték.®* Ennek ellenére kiilfoldi, példaul parizsi tapasztalatok alapjan valt
vildgossd, hogy a makadamutak éves fenntartasa hatalmas 6sszegeket emészt fel, ezért
érdemes aszfaltra cserélni az ilyen utakat, amennyiben sikeriil azokat j6 mindségben
kivitelezni. Az elsé sikeres aszfaltburkolat az 1871-ben elkésziilt Hatvani (késébb Kos-
suth) utcaé lett, amit lakossagi kérés alapjan a kovetkezg években a Vaci utca, a Doroty-
tya utca, az egykori Gizella tér és a Nyugati palyaudvarnal burkolt feliilet kovetett.*®
1890-ben a Nddor, Siit§ és az egykori Sebestyén utcakat is leaszfaltoztdk. A varos 910
utcdja kozill még csak hat rendelkezett ilyen tipusi modern burkolattal, illetve asz-
faltozott volt még 45 utca jardaja, valamint kiépiil6félben volt a Nagykorut jarddinak
aszfaltfeliilete.5* r911-re az aszfaltozott utak ardnya nagyon megnétt, a fGvaros burkolt
feliiletei koziil a masodik legnagyobb értékkel rendelkezett (457 200 m?) a granit utan.*
E korszeri burkolattipus az automobilok terjedésével parhuzamosan a modernizicié
megtestesitdi voltak. Eldnye volt a preciz sikfeliilet, a konny takarithatésag és a kolt-

séghatékony kiépités.

A legelterjedtebb, legolcsébb megoldas az utburkolatok k6zott a maka-
dam volt. John Loudon MacAdam 1822-ben ismertette médszerét,*® de tulajdonkép-
pen madr a romaiak altal is alkalmazott, egyszerd technika volt: rosszabb minGségi
(a korszakban dltaldban mészkd, andezit) kézetek legfeljebb § cm nagysdgura zuzott,
egyenletesen leteritett darabjaibél alle®” A kisebb terhelésnek kitett, periferikus
utakon kapott szerepet, ahol alkalmazdsa az anyag-, a pénz- és a munkaer§-befekte-
tés megtakaritdsat jelentette. Nem volt kedvezs ellenben a hosszu tdvon a fenntartasi
koltsége, legnagyobb hatranya pedig a nagy porképzddés volt, amit a korszak sordn

nem sikerilt kikiiszobolni. Az automobilok terjedése rossz hatassal volt ra, hiszen

62 Thirring 1937: 830.

63 Thirring 1937: 828.

64 Szerdahelyi Agost 1890: ,A budapesti aszfaltutak.” A Magyar Mérnok- é Epitész-Egylet Kozlinye (24) 2. p 135-136.
65 Darvassy 1914: 229.

66 Abraham 1978: 61.

67 'Makadam’ sz6cikk. A Pallas nagy lexikona. (http://mek.oszk.hu/ooooo/ooo6o/html/o67/pcoo6751.html#10,
Elérés ideje: {2017. janudr 4.1)
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a vékony kerekd, nehéz gépjarmiivek hamar fellazitottik az alapul szolgalé rétegeket
is. Ennek kikiisz6bolésére kezdddtek el a kézuzalék és poranak megkotését célzo ki-

sérletezések katranyozassal.*®

A dualizmus korszakaban egymassal versengd burkoléanyagokat magas szinvonalu tesz-
tek alapjan alkalmaztdk. Az egyszerd, hosszua tava megfigyelésen alapul6 forgalmi terhe-
léses tesztek utdn id6vel kialakult a modern anyagvizsgal6 kisérletek laboratériumi for-
mdja. A cél az volt, hogy minél tartésabb és gazdasagosabban megépithetd utak jojjenek
létre. Ezt sokszor tul is teljesitette a korszak mérnoki hozzdallasa, hiszen egyes utsza-
kaszok a mai napig tartésak és jol hasznalhatok (a dualizmust kovets idGszak egyértel-
mien timaszkodott a meglévé utszakaszokra, 1925-ben az 5,5 millié m? kocsiitbdl 1,44
milli6 m? bazalttal vagy trahittal, 330 m? bazalt kiskdvel, 636 ezer m* aszfalttal, 88 ezer m?
fakockaval, 716 ezer m keramittal volt burkolva®®).

A févaros vezetése tamogatta a kisérleteket, lehet6vé téve az anyagok kiprobalasat
az atengedett utszakaszokon. Ez volt az anyagok tesztelésére szolgdl6 kezdeti médszer.
1877-ben a nagy forgalmi Akdcfa utcaban tesztelték a prébaburkolatok 19 fajtajit.”® Er-
16l mar 1875-ben elhatdrozis sziiletett a Févarosi Kézmunkak Tandcsiban.” A kisérle-

tek menetérél szemléletes cikk adott hirt:

Az egész probateriilet két szakaszra oszlik: az egyikben vannak a trachytok és ha-
sonmindségtiek, a masikban a granitok azokkal az anyagokkal, melyek a granittal
versenyezni akarnak. Minden szakaszban kétszer taldlhaté ugyanaz az anyag, egy
helyen t. i. a ¥/ cm. kékockak, vagy téglak oly iranyd sorokban rakattak le, melyek
az utca tengelyével 45°-ot képeznek, és a mdsik csoportban pedig 9o fokud sorokban.
Az els§ szakaszban van: a morvaorszdgi miibazalt [...], tovdbbd a kévetkezd trachy-
tok: apatkuti (Visegrad), somosujfalvi, marianostrai csillimos, két kékes bogdanyi (a

hegy keleti és déli oldalardl), kékessziirke bogdanyi, viligossziirke szobbi, és végre

68 ,Utépités.” A Févdrosi Kozmunkdk Tandcsinak hivatalos  jelentése az 1909. évi mitkidésérdl. Heisler és K6zol K6- és

Konyvnyomda, Budapest, 1910. pp 23—24.

69 Budapest félszdzados fejlodése 1873—1923. — Budapest Székesfovdros statisztikai kozleményei 53. Budapest, 1925. p 211—
212.

70 Mihdlyfi 1882: 355-356.

71 ,K6vezés és burkolds.” A Fovdrosi Kozmunkdk Tandcsdnak bivatalos jelentése 1876-ik évi miikodésérol. Hornyanszky

Victor, Budapest, 1877. p 22.
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sirgasbarna bogdanyi ...}

A granit kisérleti felhasznaldsa a KGbanyai uton toértént 1890—1891-ben. Az ut bizo-
nyos szakaszan kiilonb6z6 banyakbdl szarmazé granitkoveket fektettek le, egy banya
koveit egy helyre csoportositva, hogy megfigyelhessék tulajdonsagaikat a forgalom alatt.
Mauthauseni, vilshofeni, schwertbergi granittipusokat, valamint a Kissebesrél szarma-
z6 dacitot (kvarcporfirt) tesztelték.”

A kisérleti médszerek nagyot fejlédtek a 20. szazad elejére. Kezdetét vette az épit-
kezési alapanyagok vizsgdlata természettudomanyos igényd és eszkoztara megfigyelé-
sekkel. A févarosi (és mas nagyvarosi) épitkezési beruhdzasokkal jaré nyersanyagbeszer-
zések Osszhangba keriiltek a kiilonb6z6 anyagvizsgalatokkal annak érdekében, hogy
kikiiszoboljék a nem vart elégtelenségekbdl fakado anyagi veszteséget. Eleinte elsGsor-
ban a kirélyi Jé6zsef Miiegyetem végezte az anyagvizsgalatokat.”*

A burkol6éanyagok probdja a kovetkezGképpen zajlott: a fGvaros minimum 5 évig meg-
figyelt anyagokat fogadott el végleges burkolasra az egyes villalkozéktol, akik az alap-
anyagot a fGvaros figyelmébe ajanlottak. EIGbb laborat6riumi anyagvizsgalatnak kellett
alavetni az ajanlott kézetet a Jozsef Miegyetemnél, ami bizonyitvanyt allitott ki jel-
lemzGirdl, egyszersmind kimondta a véleményt, hogy alkalmasnak vagy alkalmatlannak
tartja-e gyakorlati probdra. Ennek a bizonyitvanynak a bemutatdsaval kaphatott enge-
délyt az anyag prébaburkolati lefektetésre, aminek koltségét a vallalkozé allta. A kolt-
séget, ha tartésnak bizonyult a burkolat, a févaros az 6t év elteltével fizette ki a vallal-
kozénak. Mindemellett a fGvaros vizsgalobizottsaga csak akkor kezdett bele egy ilyen
probaberuhdzdsba, ha megallapitast nyert az is, hogy a jelentkezé kébdnya megfeleld
mennyiségben és megillapitott min&ségben rendelkezik kéanyaggal.”” A préba ald vett
burkolattipus beszerzésekor nagyon koriiltekintSen jart el a vizsgdlatokat folytaté biz-
tossag, mert a mintaanyagot egyes kéveken lepecsételéssel jel6lte, és a nyersanyagszalli-
tasoknal csak a jelolt kével teljesen megegyezé minGségti anyagot fogadtdk el, azaz csak
szigord ellenGrzés utdn érkezhetett be a nyersanyag.”® A probaképpen lefektetett kovek
kopasit preciz eljarassal, milliméteres pontossaggal mérték meg: a prébattszakasz bi-
zonyos pontjardl kiemelt koveket egy ollészerd, milliméter beosztisi mérSeszkozzel

vizsgdltak meg, s 6sszehasonlitottak a kovek kopdsi atlagat a kiindul6 értékhez képest.

72 Mihalyfi 1882: 356.

73 Edvi 1896: 364.

74 Toth 1995: 74.

75 Fock Ede 1911: ,,A f6varosndl hasznadlt burkol6anyagok kiprébaéldsar6l és atvételér8l.” Virosi Szemle (4) p 810.
76 ,A jovS évi kbzmunkaprogram.” Budapesti Hirlap 1888. szeptember 29. p 2.
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Mindebbél pedig megillapithattik a kovek varhaté élettartamat.””

Akir. Jozsef Miegyetem mellett nagy szerepet vallalt az épitGanyagok vizsgalataban
és kiilonféle szaktandcsadasban a Magyar Foldtani Intézet.”® 1913-t6]l mar 6néll6 intéz-
ményi hittér biztositotta az anyagvizsgalatokat a székesfGvaros szamara: l1étrejott a FG-
varosi Anyagvizsgal6 Intézet, ami kisérleti dllomdsain végezte az alapanyagok vizsgila-
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Repllénapok szerepe Magyarorszagon a repulés kezdetétal
a masodik vilaghaboruig

A hazai motoros repiilés elsé mozzanata egy 1égi bemutatéval indult, melynek alkalmaval 1909. oktéber
17-én Louis Blériot francia piléta megjelent repiil6gépével Budapest felett. Repiilése 6ridsi hatdssal volt
a hazai aviatikusokra, de talin még fontosabb volt, hogy a hitetlenkedd néz6k megtapasztaltdk, az ember
valéban képes a repiilésre, sikeriilt meghdditania a levegét is. Ez volt a legelsé repiilénap iizenete. Ezt
kovetSen a repiilés fejlédésével és a hazai aviatika helyzetével egyiitt véltozott a repiilébemutatdk szerepe.
Az elsé vilaghdboru eldtt a repiilés népszerisitése volt a £6 cél. Az els§ magyar repiilGszervezetek a repiils-
versenyek, repiilénapok dltal igyekeztek az emberek figyelmét felhivni a repiilés timogatdsdnak fontossa-
gdra. Torekvésiiket nehezitette, hogy a magyar aviatikusok csak nehezen tudtak eredményt felmutatni az
elkésziilt repiil6égépekkel, mivel szinte semmilyen segitséget nem kaptak. Eppen ezért hatdroztik el, hogy
vidéken is bemutatdkat fognak tartani, ahol némi bevételre tehetnek szert. A nagy hiborit kévetSen azon-
ban alapvet§ véltozasok torténtek a repiilésben, melyek atformaltdk a repiilénapok képét is. A cél ekkor
mdr az antant elGtt rejtett 1égierd képességeinek demonstraldsa volt, illetve a lassan Gjjaéledd repiilés pro-
pagdldsa. A program ezéltal és a modernebb repiil6gépeknek kdszonhetGen Gsszetettebb, ldtvanyosabb lett,
mondhatni elérte napjaink repiilénapjainak szintjét. Mivel sokan csak a 1égi bemutaték sordn keriilhetnek

koézelebb a repiiléshez, ezek szerepe tovibbra is fontos marad.

The Role of Air Shows in Hungary from the Beginning of Flying
until the Second World War

The first moment of Hungarian powered aircraft Started with an air show when the French aviator, Louis Blériot,
appeared over Budapest, on 17th October 1909. His flight made a great impression on Hungarian aviators, it was
perbaps more important, however, that the incredulous crowd could experience that man is indeed capable of flying, we
conquered the air. This was probably the most important message of the first air show. Later the role of air shows was
changed due to the development of flight and the status of Hungarian aviation. Before the First World War, the main
purpose of air shows was to popularize aviation in Hungary. The first Hungarian aviation organisations tried to call
people’s attention to the importance of supporting aviation by organizing air shows and competitions. This was encum-
bered by the fact that aviators could not show significant results without financial belp, so they decided to perform
in the countryside in order to make some profit. After the Great War, aviation changed significantly and this implied
alterations in role of air shows as well. The primary aim became to demonstrate the power of the secret air force and
to propagate the renascent aviation. As a result of this and due to more modern airplanes, the programme of air shows

became more complex and spectacular, reaching the level of today’s air shows.
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repilénapok ma is a legnépszeriibb események kozé tartoznak, olykor emberek
szazezrei figyelik a latvanyos repiilébemutatékat. A repiilémisorok képe, prog
ramja sokat valtozott az id6k sordn, egyiitt haladt a repiilés technikai fejlédé-
sével. A magyarorszagi repiilénapok attekintése sordn azonban a hazai repiilés tor-
ténete és ebben a bemutatok szerepe is kirajzolodik elSttiink. Az aldbbiakban meg-
prébaljuk bemutatni, melyek voltak azok a nagyobb bemutaték, amelyek a repiilés
népszeriségét kivantdk novelni a kezdetekben, milyen médon és sikerrel tartottak
repilénapot az orszagot bejaré pilétak és végiil hogyan festett egy latvanyos, ssze-
tett program a két vilaghdboru kozott. Természetesen azokat a fontosabb bemutaté-
kat érintjiik, amelyek a fenti szempontok szerint meghatarozok lehettek, elsGsorban
a szaklapok és a napilapok beszamoléi alapjan. Mindezek elGtt viszont réviden ismer-
tetjiik, hogy mit értiink reptilénap alatt, és milyen rendeletek alapjin rendezték meg
azokat a targyalt idGszakban.
A repiilénap olyan latvanyos repiilémisor, ahol a pil6ta bemutatja repiilGtudasat és
a repiil6gép képességeit, teljesitményét a kzonség elétt. Gyakran mds rendezvények-
kel (repulStalilkozok, dllami innepségek stb.) egybek6tott esemény, de a kiillonb6zd
repiiléversenyek megnyitdja, illetve zirisa alkalmabdl is rendeznek repiilénapot.'
Leginkdbb a légi bemutaték és mirepiilések adjak a f6 program magjat, de vannak
kifejezetten kiallitds jellegli rendezvények is, ahol csak a f61d6n szerepelnek a repiil6-
eszkozok. Kezdetben tobbnyire a repiilés propagildsaért, anyagi timogatdsaért ren-
deztek repiilénapokat, manapsig mar inkabb kereskedelmi céllal, hogy a potenciilis
vasarlok megtekinthessék a levegében is a kinalt repiil6tipusokat.
Mivel eleinte nem volt még kialakult Iégiforgalom, kiil6nésebben nem szabalyoztak
a repiléseket. A sorozatos géptorések miatt a k6z6nség viszont folyamatos veszély-
nek volt kitéve. 1914-ben a beliigyminisztérium egy korrendeletben utasitotta a varosi
és varmegyei torvényhatdsigokat, hogy a repiilébemutatéknal ,kiilon gond forditan-
dé arra, hogy azok a kozbiztonsagra és kozrendre veszélyesekké ne vdljanak s a kozon-
ség életbiztonsiga megdvassék {...} addig is, mig a légjarmivekre vonatkozé altaldnos
érvényi szabdlyzat kiadatnék”.”?
Az elsg vilaghaborut kdvetden azonban mar mas volt a helyzet. A trianoni békeszer-
zGdés repiilési tilalma utdn a magyarorszagi repiilés mar szabdlyozott keretek kozott

indult gjra. A kormany 10270/1922. M.E. szamu légi ko zlekedésrdl sz616 rendeletében

1 ,Repiil6nap” sz6écikk. In: Repiilési lexikon 2. kotet, Akadémiai Kiad6, Budapest, 1991. p 260.
2 ,Légijarmiivel repiilébemutatdsok engedélyezése.” Pest-Pilis-Solt-Kiskun Virmegye Hivatalos Lapja 1914. janudr
22.p 26.
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megfogalmazta példaul azt is, hogy a ,Jatvanyos felszallasokat és repiiléseket, ugyszin-
tén repiiléversenyeket csak a 1égiigyi hat6sag el6zetes engedélyével szabad rendezni”.?
Emellett leirtdk, hogy — fuggetleniil a bemutatéktdl — a ,helységek, siirtin lakott he-
lyek, miszaki és egyéb értékes létesitmények, bekeritett teriiletek, embertomegek
vagy dllatok sokasdga felett tilos oly alacsonyan repiilni, hogy a repiilés vagy az esetle-
ges kényszerleszillds személyeket vagy tirgyakat veszélyeztessen”.*

A 92.200/1935. K.M. szimu rendeletben mar egész pontosan meghataroztak a re-
pulébemutatékra vonatkozé szabdlyokat. Eszerint ,Jlatvanyosnak kell tekinteni azt
a repiilést, amely az e célra egybegytlt k6zonség el6tt szérakoztatds, propaganda,
oktatds vagy hasonlé célbél légijarémiivek teljesitményeinek bemutatasira szolgil”.?
A repilénapok rendezésére a beliigyminisztériumtdl kellett engedélyt kérni, amit
az a kereskedelemiigyi minisztériummal egyeztetve adott meg. A rendelet alapjin
tgyelni kellett arra, hogy a nézG6tér és a repiilésre szolgalé teriilet (legyen akar gu-
ruléut) kozott 20 méter széles, semleges sav huzédjon. Szabalyoztak a felszallast és
a leszdllast is, illetve meghatdroztdk, hogy a nézéteret 200 méternél kisebb tavolsag-
ban és magassagban nem lehet megkozeliteni. Mirepiilés soran a gyakorlatokat 400
méteren alul tilos végezni, a dug6hiiz6® gyakorlatot pedig 500 méter magassigban be
kell fejezni. A mirepiilések alatt a repiilészemélyzetnek ejtGernyével kell rendelkez-
nie. A rendeletben részletesen megfogalmaztak, hogy milyen repiilSterek felelnek
meg a repiilénap rendezésére, milyen tizembiztonsagi szabadlyoknak kell eleget tenni.
Példaul a k6zonséget kordonnal kell elvalasztani és biztositani kell megfelel§ karha-
talmat is a repiilés rendjének biztositdsira. Az utolsé fejezet egyik paragrafusa pedig
igy sz6l: ,Ha a latvanyos repiilést vagy ejtGernyGugrast nem kézhasznu cél érdekében
rendezik, tiszta jovedelmének 30 szazalékat a mindenkori magyar repiilésport-fGha-
t6sagnak kell beszolgaltatni.”’

A tovabbiakban nézziik meg, melyek voltak azok a f6bb repiilénapok, amelyek a re-
piilés népszertsitését szolgaltdk és hatdssal lehettek az akkori vagy az elkovetkezendd

aviatikus generdcidra.

3 ,Kozlekedés.” Beliigyi Kozlony 1922. (277) 58. p 2403.

4 ,Kozlekedés.” 1922: 2402.

5 ,Ko6zlekedés.” 1922: 2402.

6 A dugdhiizé olyan mirepiil§ elem, amely sordn a repiilégép egy képzelt hengerpaldston lefelé porgs autorotici-
6s mozgast végez (Dugéhizd’ szécikk. In: Repiilési lexikon 1. kotet, Akadémia Kiadd, Budapest, 1991. p 198.).

7 ,Repiléversenyek.” Beliigyi Kozlony 1935. (40) 15. p 286.
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1909. oktéber 17-e fontos ditum a magyar repiilés torténetében, Magyarorszagon ekkor
jelent meg a levegdben eldszor motoros repiilGgép, egyben ez jelentette az elsé repiils-
bemutatét is. E vasarnapi napon egy francia pilota, Louis Blériot emelkedett a magas-
ba Budapesten, aki ekkor mar vilaghird piléta volt, hiszen néhany hénappal budapesti
bemutatéja elStt repiilte at a levegénél nehezebb szerkezettel elsGként a La Manche
csatornat. Sikeres repiilése utan Eurépa févarosaiban tartott bemutatoékat, igy — Bécset
is megel6zve — a Magyar Aero Club is elhivta Budapestre. A bemutaté el6tt a repiil5gé-
pe a Vigadé nagytermében volt megtekinthetd, mig a repiilés helyszinének az Ull6i tt
melletti kis-rdkosi gyalogsagi gyakorléteret jelolték ki.®

Az el6késziiletek mar hetekkel kordbban megkezdddtek, felépiilt az udvari sdtor,
a kerités, a padsorok és a deszkaleldtok is.” Erre az alkalomra a ,,Bleriot felszallasa” tab-
laval ellatott villamosok pedig egészen a nézGtérig kozlekedtek. A repiilStéren killonbo-
26 nézbhelyek lettek kialakitva, a legdragabb, egy négyszemélyes paholy 100 koronaba
keriilt, a tribiiniilések 5-30 korondba, mig az illéhelyért csak 1 koronit kellett fizetni.'
A borsos jegyirak" ellenére a bemutaté napjan tébb mint 200 ooo ember gyiilt 6ssze
a gyakorl6téren. Az egyre tiirelmetlenebb k6zonséget kiillonb6zd jelentési zaszloje-
lekkel tdjékoztattik az aktualis helyzetrsl.'> Négy 6ra utdn par perccel végiil a levegd-
be emelkedett a gép. A francia piléta hirom felszallast hajtott végre, amely soran t6bb
kort, illetve nyolcast irt le és néhanyszor a kozonség felé repiilve végzett kisebb zuhané
manévereket.”” Egyértelmd sikert aratott és egyben meggy6zte a kétkeddket, hogy az
ember képes a levegdnél nehezebb jarmiivel is repiilni.

8 ,Bleriot Budapesten.” Nemzeti Sport és az Automobil. 1909. oktéber 16. p 7.

9 Csandadi Norbert — Nagyvéradi Sindor — Winkler Laszl6 1977: A magyar repiilés torténete. Miiszaki K6nyvkiado,
Budapest.

10 ,,Bleriot Budapesten.” 1909: 8.

11 Késébb kesertien jegyezte meg emiatt egy képvisel6 dr. Boda Dezsé f6kapitdnynak, hogy: ,,Szégyen, hogy ilyen
6ridsi tomeg dokumentilja a magyar élhetetlenséget. A jegyekért szizezreket fizettek ki, a mibél Blériot elviszi
a maga jol megérdemelt ezreit, de hdt azért, a mi summat itt kiadtak, husz-harmincz vildghird maddrembert is
hozathattak volna. S a mi fontosabb: timogathattuk volna a szanalmasan kiizk6d6 magyar aviatikusokat, st akar
tiz repiilGgépet is lehetett vén’ vasdrolni, csindltatni.” (,Magyar aviatikusok.” Vasdrnapi Ujsdg 1909. november 14.
P 959.)

12 A rendez8k magyardzé cédulakat osztottak a néz8k szdmadra, amivel megérthették a zdszlok szinnyelvét. A fe-
hér zdszI6 tiil erds szelet, a fekete-fehér kisebb elhdrithat6 hibdt, a fekete a felszéllds eltorlését, a fehér-piros a ha-
marosan kovetkezd felszilldst, a piros a startot, a piros-fekete a sziinetet, mig a kék az djabb felszalldst jelentette.
A sdrga ziszl6 felvondsdval pedig azt jelezték, hogy a pil6ta kdszonni szeretne a kozonségnek (,Blériot a repiil6gé-
pen.” Budapesti Hirlap 1909. oktéber 19. p 7.)

13 ,,Blériot a repiilégépen.” 1909: 7-8.
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Abemutaté nagy hatassal volt a hazai kisérletezGkre, igy megfelels loketet adott a ma-
gyar repulés fejlédésének. A jol sikeriilt eseményen felbuzdulva a Magyar Aero Club el-
hatdrozta, hogy nemzetkozi repiiléversenyt rendez Budapesten. Az ilyen fajta esemény

— ahogyan a neve is sugallja"* — nem sorolhaté a kimondott légi bemutaték kézé, itt in-
kabb a repiilés, mint technikai sport jelenik meg. Mégis érdemes réviden megemliteni,
hiszen ebben az id6ben minden leveg6be emelked§ repiil6gép latvanyossagnak szami-
tott, és ezek ugyanugy a repiilés népszerisitését is szolgaltak, mint a légi bemutatok.
Rdaddsul ezen a versenyen a leghiresebb kiilf6ldi pilétak mérhették 6ssze tudasukat.

A nemzetkozi repiilléversenyt a rakosmezei repiil6téren 1910. jinius 5-15. kozott
hirdették meg, de az idGjards bizonytalansigaval is szimolva a junius 20-a is szerepelt,
mint lehetséges utolsé nap. Végiil a tényleges zarénap junius 17-e lett. Harminc kiilfoldi
és tizenhat magyar pil6ta nevezett, de végiil ennél kevesebben alltak rajthoz.” A ma-
gyarokat csak harman képviselték: Adorjan Janos, Horvath Ernd és Székely Mihaly, mi-
vel tobbek k6zott az esélyesnek tartott Zsélyi Aladar a verseny elStt 6t nappal zuhant
le gépével és kérhdzba keriilt.' A versenyen meglepd eredmények, nagy rekordok nem
szilettek, de a sokszor viharos idGjards nem is kedvezett a versenyzGknek. A kiilon-
b6z6 versenyszamokat végiil sorra a kilfoldi pilétak nyerték, ami nem volt meglepd,
hiszen nagyobb anyagi tamogatottsiggal és jobb teljesitmény repiilégépekkel rendel-
keztek.” A mar emlitett harom magyar versenyz6 az utolsé napon a nemzeti dijért in-
dult versenybe, de jécskdn elmaradva a francia, német, osztrak és orosz tarsaiktol csak
rovid, egyenes repiiléseket tudtak produkalni. Horvath Ernd, aki végiil a versenyszam
gy6ztese lett, 8 masodperc alatt 108,3 métert tett meg.'®

Barmilyen lehangol6nak is tiint ez az eredmény, a lebonyolitott verseny mégis jobban
Osztonozte a magyar tervezGket és pilétakat. A varos nem profitalhatott a remélt mo-

don a versenyb6l, a késébbi kimutatasok alapjin az idegenforgalmat sem novelte,” és

14 Az 1924-ben kiadott Révai Nagy Lexikondban az alabbi olvashaté a repiiléverseny szécikk alatt: ,a repiill6gépek
teljesitménye és fejl6dése mértékének bizonyos id6kézokben valé megallapitdsara szolgdld intézmény, amelyet
a maltban propaganda-célokbdl a.n. litvanyos repiilésekkel kapcsoltak egybe és igy nagy k6zonség jelenlétében
sportszerd keretek k6zott bonyolitottak le, Gjabban azonban ebbeli jellegiikb6l mindinkabb veszitenek, mert
kiirdsuk alkalmdval a dijakat olyan feltételekhez kotik, amelyeknek kévetkeztében a R.-ek a gépek miszaki ver-
senyévé alakulnak dt, stb.” (Repiiléverseny’ szécikk. In: Révai Nagy Lexikona 16. kétet, Révai Testvérek Irodalmi
Intézet Rt., Budapest, 1924. p 190.) Ebbdl is kittinik, hogy a repiilés kezdeti id6szakdban még gyakran 6sszemosé-
dott a ,repiilénap” sz6 jelentésével, és a korabeli ujsdgcikkek is keverték a haszndlatukat.

15 Szab6 2013: 267—268.

16 Szabd 2013: 271.

17 Rév1980: 36-37.

18 ,Nemzetkozi repiil6versenyek. Reasszumalds.” Magyar Automobil- és Repiildgép-Ujsdg 1910. jdlius 1. p 4.

19 , Tandcsi elSterjesztés az idegenforgalom fokozdsara meginditandé tevékenység tigyében beadott inditvinyok
folytan.” Fgvdrosi Kozlony. 1. melléklet. 1912. (23) 45. p 6.
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iizleti szempontbdl egyenesen veszteséget hozott.>® A hazai repiilés fejlédésének azon-
ban annadl hasznosabb volt és ez meglatszédott az ezt kovetd idGkben.

Dr. Kutassy Agoston még 1910 végére teljesitette a pilétavizsgit, ezzel 6vé lett az 1.
szamu pilétaigazolvany.* 1911. augusztus 27-én Lanyi Antal honvéd hadnagy egy Blériot
tipusd monoplannal Badacsony és Fonyod k6zott atrepiilte a Balatont. Augusztus 30-dn
Kvasz Andrds a rdkosmezdi repiiltér korberepiilésével megnyerte a Sacellary-di-
jat** A nyir igazi szenzici6ja azonban Székely Mihaly Bécsujhely és Budapest kézotti
repiilése volt.>?

Bar az 1911 oktéberében megrendezett miskolci repiilébemutatén harom aviatikus is
szerepelt,”* az igazdn nagyszabasi esemény a kovetkez évben jott el, ami sokak szerint
Blériot repiilése és az 1910-es nemzetkozi repiiléverseny utdn a legnagyobb volt az or-
szagban. Kihaszndlva, hogy augusztus 20-ra vidékrél is tobb ezren utaznak a févarosba,
nemzeti repiiléversenyt hirdettek.” A rikosi repiil§téren megtartott Szent Istvdn-na-
pi versenyt ut6lag inkdbb nemzeti reptilénapnak nevezhetnénk, ahol a magyar pilétak
egylittesen bemutatkozhattak. A versenynek meghatdrozott programja nem volt, a ne-
vez8k nem indultak kiilén a magassagi vagy az idGtartam versenyre, hanem mindenki
a repiilése alapjan kapott pontokat. Példaul aki a tér egyik oldalardl atrepiilt a masikra,
1 pontot kapott, aki egy nyolcast irt le, az 2 pontot.>®

Az elsé nemzeti repiiléversenyt maguk az aviatikusok, pontosabban az un. Egyesiilt
Aviatikusok rendezték. Az érdekszovetség a rdakosi pilétakbdl alakult meg, azzal a cél-
lal, hogy az orszdgban rendezend§ repiilénapok jovedelmébdél finanszirozzak a repiilést
és tamogathassdk a tagokat. A Szent Istvan-napi verseny bevételét szét kivantak osz-
tani egymads kozott, s6t, azoknak is jutott, akik nem neveztek az eseményre.”” Termé-
szetesen a sajté inkdbb az aviatika népszerisitését latta ebben, miszerint az Egyesiilt

Aviatikusok ,repiiléseikkel szivet gyonyorkodteté médon fogjak dokumentdlni, hogy

20 A repiilGverseny pontos vesztesége 500 000 korona volt, ennek a felét aztdn a f6varos magdra villalta, ldsd Rév
Rév Pil 1980: ,Az elsé nemzetkézi repiiléverseny Budapesten.” Budapest (18) 6. pp 36-37.

21 Dalia Lisz16 1987: Repiild emberek. Sportpropaganda Villalat, Budapest. p 48.

22 Csanddi et al. 1977: 46.

23 ,Székely Mihaly.” Magyar Automobil é Repiildgép-Ujsdg 1911. augusztus 1. pp 1-2.

24 A Magyar Géprepiil6k Szovetsége hirdette meg a bemutat6t 1911. oktéber 15-re, amin Kvasz Andrds, Lanyi
Antal és Prodam Guido vett részt. A tiizérségi gyakorl6téren zajlé repiilénap kis hijan elmaradt a rendkiviil ers
sz€l miatt. Csak Kvasz Andrds tudott érdemben repiilni, mig Prodam Guidé gépe felborult a szélben. Masnap
Kvasznak sem volt mér szerencséje, a még mindig erds szél miatt lezuhant és Gsszetorte a gépét (,A miskolczi
repiilénapok.” Magyar Automobil és Aviatikai Szemle 1911. oktéber 22. p 10-11.).

25 Fejér Imre: ,Nemzeti repiiléverseny Szent Istvan napjan.” Pesti Hirlap 1912. augusztus 10. p 8.

26 ,A Szent Istvan-napi repiilés.” Az Ujsdg 1912. augusztus 20.

27 ,Szentistvannapi repiilénap a Réakoson.” Pesti Hirlap 1912. augusztus 16. p 12.
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a magyar teremtd erd és alkotni tudds a magasabb régickba is fellenditi honfiainkat,
a nemzetet, az orszagot”.”®

Az eseményre meghivast kapott a horvat Novak Karoly és Steinschneider Lilly, az
els6 magyar pilétand is.”” Mar az el6késziiletek alatt is izgatottak voltak az emberek,
f6leg azutan, hogy harom nappal a verseny el6tt a pilétak egy alkatrész-kereskedd cég-
t6l erGszakkal vittek el egy nekik kiutalt, de addig visszatartott motort. A kereskedelmi
minisztérium ugyanis kdlcsénmotorokkal tdmogatta meg korabban a reptl6gép-€pitG-
ket, koztiik Kolbanyi Géza mérnokot is. A kiilféldi motort a Vas Géza és fia cég ren-
delte meg, de mivel a minisztérium nem fizette még teljesen ki, az lizletben 6rizték azt.
A verseny vészesen kozeledett, ezért a pilotak elhatdaroztak, hogy ha kell, ergszakkal is
elraboljak a 100 LE-s Argus motort. Az elhatarozast tett kovette, amib6l rendSrségi tigy
lett.’® Az esetet a lapok is megirtak, ami kival6 reklimnak bizonyult.

A rendezvényre az 50 filléres és 1 koronds belépSk szinte minden trafikban és kavé-
hazban kaphatok voltak. A fGvaros vezetGségének koszonhetSen megtortént a repiils-
tér portalanitasa, illetve zdszlokkal val6 feldiszitése is.” Habdr szizezres tomegre sza-
mitottak, végiil nagyjabol 6tvenezres nézdsereg jelent meg a rakosmezei repiilGtéren, és
délutanra mar szinte minden hely foglalt volt.

Els6ként Kvasz Andras emelkedett a levegGbe, aki rossz dllapotban 1évé motorja mi-
att csak 20-25 méteren repiilhetett, 4m igy is 11 kort irt le. Ot kévette Prodam Guidé
a Horvath III. monopldnnal, de sajnos motorhiba miatt egy rovid kor utdn leszallni
kényszeriilt.*> Novik Karoly, a horvit pilétajelslt viszont rendkiviil szép repiilést pro-
dukalt, ami a k6zonségbdl hangos éljenzést valtott ki. Mercep Mihdly zagrabi konst-
rukt6r monoplanjéval mintegy 30 percig kérozott a repiil6tér felett. ,O mentette meg
a repiilénap becsiiletét,” ahogy az egyik aviatikai lap fogalmazott.

Ezutdn Gjra Prodam és Kvasz prébalkozott, de eredményteleniil. Lanyi Antal hadnagy-
nak sem volt szerencséje aznap és csak a pdlya felett tudott végigrepiilni. Csalédottan
szallt le néhany kor utan Dobos Istvan is, mert neki sem mikodott jol a Svachulay San-
dor tervezte Albatros gépén a motor.>* Taldn a legszomortbb Steinschneider Lilly volt,

akinek csak késve érkezett meg a repilégépe Bécsujhelyrdl, igy 6 fel sem szallhatott.

28 Fejér1912: 8.

29 ,,A Szent Istvdn-napi repiiléverseny.” Budapesti Hirlap 1912. augusztus 20. p II.

30 ,,Az erészakkal elvitt motor.” Magyarorszdg 1912. augusztus 18. p 6.

31 ,,A Szenti Istvan-napi repiiléverseny.” Pesti Hirlap 1912. augusztus 18. p 8.

32 ,A szentistvannapi repiléverseny.” Magyarorszdg 1912. augusztus 22. p 7.

33 ,A nemzeti reptulénap.” Magyar Automobil-Ujsdg Magyar Repiilogep-Ujsdg 1912. (10) 16. p 12.
34 »A szentistvdnnapi repiiléverseny.” 1912: 8.
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A lll. osztalyu nézdtér és a gépkocsiparkolé a matyasfdldi repilénapon

Ennek ellenére a tomeg lelkesen iidvozolte, amikor megjelent.® Sokat vért a kzonség
Székely Mihadly repiilésétdl, de hidba, a folyamatosan uralkodé erGs szél ugyanis a fel-
szallas utdn a f6ldhoz vagta a repiilGgépét. A vérfagyaszto latvanytol rémiilet fogta el az
embereket, kiilonosen menyasszonyat, de még mielStt a mentSk automobilja a roncs-
hoz ért volna, a pil6ta integetve mészott el6, jelezve, hogy nem esett nagyobb baja.*®
Mar sotétedni kezdett amikor utolséként Takdcs Sandor felszallt a Kolbanyi géppel,
amely az elrabolt Argus motorral repiilt. A még mindig erds szélben olyan vakmerd és
latvanyos bemutatét tartott, hogy a leszalldsa utdn az éljenzd tomeg a valldra vette és ugy
vitte a hangérjahoz.*” A rendez6k szamara a repiil6nap végiil a sok a kudarc ellenére siker-
rel zarult. Az Egyesiilt Aviatikusoknak 16 ooo koronait sikeriilt 6sszegytjteniiik, ebbdl

35 ,2Repiilénap a Rdkoson.” Budapesti Hirlap 1912. augusztus 22. p 10.
36 ,A szentistvannapi repiiléverseny.” 1912: 7.
37 ,A nemzeti repilénap.” 1912: 12.
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3500 koronat emésztettek f6l a rendezés koltségei. A maradék Gsszeg 10 szazalékat az
egyesiilet anyagraktarara tették félre, mig 10 szazalékot kaptak azok, akik nem repiiltek
aversenyen, 80 szdzalék jutott igy az ott szerepld pilétaknak.>® Es mit érezhetett a repii-
I6nap utdna publikum? Erre taldn az alaibbi mondat alegjobb vélasz: ,K6z6nségiink Szent
Istvan napjan bebizonyitotta, hogy nem veszett el a magyar aviatika szamara, csak let-
hargidba esett, amelybdl megfelel§ cselekvéssel konnyen fel lehet ébreszteni.”®

Ez a cselekvés pedig egy évvel késébb, 1913-ban érkezett el ismét. Augusztus 20-dn
ugyanis Ujra megrendezték a Szent Istvan-napi reptilénapot Rakoson, amely hasonléan
latvanyosnak igérkezett, hisz az el6z6 6ta nem volt alkalom, ahol ennyi magyar piléta
szerepelt volna egy napon. Szigoritottak a nevezés feltételein, mivel csak okleveles pil6-
tajelentkezhetett. Ez alapjan a rakosi pil6tak koziill Dobos Istvan, Prodam Guidé, Lanyi
Antal, Kvasz Andras és Székely Mihaly nevezett be, mig Bécsujhelyrél Steinschneider
Lilly és Wittmann Viktor indultak a versenyen.*® Osszesen hat versenyszamot hirdettek
meg: I. magassagi, I1. id6tartam, III. idGtartam (a felszalldsok Gsszes idejére), I'V. gyor-
sasagi (a leggyorsabb kor), V. leszallasi (egy 1ooxroo méteres négyzetben kell landolni,
minél kézelebb a kézepéhez), VI. a leggyorsabb nyolcas versenye. A dijak 6sszege 6sz-
szesen 9500 korona volt, emellett lehetett indulni a Szent Istvan-dijért is, amely 1000
koronat és egy vandordijat jelentett. Utébbiért azok palyazhattak, akik az I., II., és IV.
versenyszdmban helyezést értek el.!

A helyszinre a Keleti palyaudvarrdl indul6 vonatokkal és villamosokkal, illetve a cin-
kotai helyiérdeki vasuttal lehetett kijutni. Délutdn fél kettSkor egy kiillonvonatot is
inditottak.*” A jegyeket el6vételben a trafikokndl vagy a rendezvényre tarté kiilonkocsi-
kon is megvasarolhattak. A belépdk egyben sorsjegyek is voltak, amelyek tulajdonosai
kozott 1000 koronit sorsoltak ki.*? A repiilénapon a nézékozonséget 50 0oo korona
értékben biztositottik repiilébaleset esetére.**

Averseny napjan a repiil6tér kornyékét mar kora délutdn ellepte az ingyenes nézék t6-
mege, mivel a versenyteret keritéssel nem tudtdk elkeriteni, a rendérkordon pedig csak

délutdnra éllt fel.* Ezalatt a belvirosban komoly harc folyt azért, hogy egy-egy zsufolt

38 ,Aviatika.” Budapesti Hirlap 1912. augusztus 30.p 5.

39 ,,A nemzeti reptilénap.” 1912: 1I.

40 ,Ardkosi repiilénap.” Pesti Napld 1913. augusztus 17. p 7.

41 ,A Magyar Aero Szovetség O cs. és kir. Fensége Jozsef féherczeg f6védsége alatt allé Orszagos Bizottsdga dltal
Szent Istvan-napjdn f. évi augusztus hé 20-dn délutdn V2 3 6rakor Budapesten, Rikoson rendezend§ repiiléverse-
nyének feltételei.” A Magyar Aero Szovetség Hivatalos Lapja 1913. augusztus I. pp 2—4.

42 ,A magyar pil6tak napja.” Pesti Napld 1913. augusztus 20. p 16.

43 ,Repiilénap a Rakoson.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 7. p 9.

44 ,A magyar pil6tdk napja.” 1913: 16.

45 ,Unnep utin.” A Magyar Aero Szivetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1. p 3.
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villamosra felférjenek az emberek, hogy id6ben kiérkezzenek. Mintegy 30—-40 000 em-
ber volt kivancsi a pilétak repiilésére.*® , A néztér egész vilagvarosi képet éltott. Szebb-
nél-szebb automobilok és fogatok tdbora, ragyogé szép asszonyok és leinyok pompas
toilettekben, a varakozas és kivancsisag pirja kiiil az arcokra, felcsendiil a katonazene
és a pattog6 induld vig hangjaiba ritmikusan sz6védik at az elsd startol6 piléta motorja-

”*7 _ irja Fejér Imre néhany évvel kés6bb kényvében.

nak nétdja

A prébarepiilések utdn kezdGdhetett a verseny, a pilétak sorra felszdlltak. Koziliuk
Wittmann Viktor Etrich gépével egyre magasabbra emelkedett és elérte az 1220 méte-
res magassigot is, megdontve ezzel az addigi*® magyar rekordot.*” Mellette (pontosab-
ban alatta) Dobos Istvan, Lanyi Antal és Székely Mihdly volt még a levegGben. Ut6bbi
szamdra az 1912-es Szent Istvan-napi reptilénaphoz hasonléan ez sem alakult szerencsé-
sen. Mar a felszallas el6tt nehezen indult be a motor, majd ezt kévetSen 600 méter el-
érése utan leszallni kényszerilt. A leszdllds kzben azonban a gép hirtelen el6rebillenve
zuhanni kezdett. Székely nem messze a foldtdl kiesett a repiill6gépbdl, és talin ennek
koszonhette az életét, mert komolyabb sériilést nem szenvedett, mig a repiil§ a lver-
senypalyan ért foldet és teljesen Gsszetort.>®

Steinschneider Lilly gépét szintén baleset érte. A verseny soran mdsodszorra a ma-
gassagi versenyhez szillt fel, azonban 80—100 méternél magasabbra nem merészkedett
és inkabb a leszallast valasztotta. Madr a f61don gurult, amikor a repiil6gép kereke a ho-
mokban elakadt, a gép pedig fejre allt. A pilétanének szerencsére nem esett baja. Kvasz
Andrasnak is a futémivével akadt gondja, mivel a startndl a jobb oldali kereke levalt
a gépérdl és a foldre esett vissza. A szerencsétlen helyzetben a piléta azonban braviros
tigyességgel tette le a repiil6t.”" Prodam Guidé motorhibaval kiiszkodott, amit a ver-
seny alatt nem sikeriilt rendbe hozni, igy 6 fel sem szallhatott>>

A két bécstjhelyi pilétan kiviil Dobos Istvan és Lanyi Antal szerepelt még jol a ver-
senyen. Ut6bbi 6,25 méterrel nyerte a leszdllasi versenyt, Dobos pedig a leggyorsabb
nyolcas versenyben remekelt és megnyerte azt>® A versenyen kiviil Schonovszky

Briné f6hadnagy mutatott be latvanyos repiilést, amit szintén nagy éljenzéssel fogadott

46 ,Ardkosi reptlénap.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 22. p 7.

47 Fejér 1917: 107-108.

48 A rekordot még Louis Paulhan francia pil6ta dllitotta be az 1910-es budapesti nemzetkézi repiiléversenyen,
miutdn a magassdgi versenyt 1060 méterrel megnyerte (,Nemzetkozi repiiléversenyek. Reasszumalds.” 1910: p 2.).
49 ,Unnep utdn.” 1913: 3.

50 ,Ardkosi repiilénap.” 1913: 7.

51 ,Averseny balesetei.” A Magyar Aero Szovetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1. p 11.

52 A Magyar Aero Szovetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1. p 8.

53 ,Unnep utdn.” 1913: 3.
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a kozonség>* Az eseményt végiil egy pil6tajelolt, Téth Jozsef engedély nélkiili spontin
bemutatdja zarta. Toth kell§ képzettsége, bar ekkor magabiztosan repiilt, valéjaban
nem volt még meg, emellett a gépe sem volt tokéletes dllapotban. Ezek utdn érthetd,
hogy a Magyar Aero Szovetség (M AeSZ) vezetGségénél riadalmat okozott a pilétajelolt
vakmerd bemutatdja, amit kb. 8o méterrel a k6z6nség feje f6lott hajtott végre, nagyban
veszélyeztetve azt. Persze a néz8k nemigen érzékelték ezt, sét, inkabb élvezték a md-
sort.® Amikor pedig meghallottik, hogy szabalytalanul szillt fel, a vilasz ez volt: ,, Tes-
sék nyugodtan lenni, igazolvanya ugyan nincsen, de jobban repiil, mint akarmelyik.”>®

Aversenyen 6sszesen 8200 korondt nyertek a pil6tak, alegeredményesebb Wittmann
Viktor volt, aki hirom szdmot is megnyert, dm egyikiik sem kaphatta meg a szabdlyok
szerint a Szent Istvin-dijat.>’ A pil6tajelolt incidensét és a baleseteket leszamitva sike-
resen zarult a repiiléverseny. Habdr bevételeiben elmaradt az el6z6 évi repiilénaptol,
a repulGteljesitményt tekintve viszont anndl szebb eredményt hozott. Az Aero Szévet-
ség lapja ezek utdn biiszkén irta, hogy ,1913. augusztus 20-ika hatarnap a magyar avi-
atika torténetében [...} s a mit a szentistvannapi eredmény hozott, sokkal t6bb, mint
minden, a mit a nyugat produkal. A semmibgllabra dllott, a semmiben el nem pusztult,
a csaknem magara hagyott magyar aviatika, a néhanyszor porra lett aviatikus remény,
s mint a mesebeli phonix, kikelt hamvaibdl, s egy merész, elhatdarozé lendiilettel ott
ropkodott isteni magassagban.”>®

Val6ban, ezutin mintha ebben az ,isteni magassagban” maradt volna a magyar avia-
tika ,fénixmadara,” mivel szép és jelentds eredmények sziilettek az ezt kovets ver-
senyeken. A repiilés népszertsitése azonban egy év milva megint a hattérbe szorult.
Az 1914. julius 26-an megrendezett pdstyéni versenyen hiaba szerepeltek szépen a pil6-
tak, az embereket mar a haborus késziil6dés érdekelte jobban. Az a tomeg, amely korab-
ban a latvanyos repiilébemutaték utdn tort ki tidvrivalgasban, két nappal késébb mar

a haboru kitorését éljenezte.

54 »Ardkosi repiilénap. A verseny.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 22.p 7.

55 ,Levegébuborékok.” A Magyar Aero Szovetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1. p 7.
56 ,A rdkosi repiilénap. A verseny vége.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 22.p 8.

57 ,Unnep utdn.” 1913: 3.

58 ,Unnep utdn.” 1913: 1—2.
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a SOSTOI katonai nagy gyakorltéren.
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kivild aviatikus a katonai lEghajds osztly volt pildtaja

i i constrilktirnek sajé Készitményd és edg
a legnagyobb sikert elért monoplanjdn.

Jegyek elire valthatok Krausz Verona dohanylazsoejében, Eisler Adolf papirizletében és felszalkiskor a szinhelyen.
n felszalias SZeles idOben iS meglesz tartva.
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A fenti kijelentést Kvasz Andras Pesti Hirlapnak adott nyilatkozatdban olvashatjuk, mi-
utan pildtatdrsai elhatdroztdk, hogy kartellbe Iépnek és 2000 korona alatt nem vallalnak
bemutatét sehol. Kvasznak nem tetszett a dontés: ,Eleget koplaltam és szenvedtem,
élni is akarok egy keveset.”” Neki pedig a szegénységét nem kellett bizonyitgatni kiilo-
nésen, hiszen réla terjedt el az a hir, hogy a repiil6tér kornyéki varjakat fogyasztotta.®®
Mindez jol példazza, hogy milyen koriilmények uralkodtak Rakosmezén, mert hason-
l6an szerény médon élt a tobbi aviatikus is. Szinte mindeniiket felemésztette a repiilés,
éppen ezértalegtobben vidéken rendeztek latvanyos repiiléseket, hogy némibevételhez
jussanak. Sok pil6ta ezekkel a vidéki repiilésekkel szerzett maganak orszagos hirnevet.

Persze itt sem voltak egyszerd helyzetben. Ahogy a nagy versenyeken, ugy itt is az
idGjards, a sorozatos miszaki problémak vagy a felszdllasra alkalmatlan helyszin nehezi-
tette meg a dolgukat. A ,szalonnaért is reptil6” pil6tak persze mindent elkovettek, hogy
a felmerul§ problémadkon felillkerekedjenek és a bevételiik meglegyen. Akar a kovetke-
26 hétvégén is megismételték a repiilést. Altaldban egy impresszari6 segitségével szer-
vezték meg a bemutatét az adott varosban; ezek a vallalkozok hivtak el ket repiilni,
cserébe a bemutatobol befolyt pénz egy részét megkaptak. Miutdn megallapodtak, a pi-
16ta a szerelGgardajaval egyiitt a szétszerelt repiil 6gépét vastton elkiildte a repiilés hely-
szinére, ahol aztdn Gsszeszerelték és igyekeztek védett helyet talalni neki a bemutatéig.
Ezekben a vallalkozékban azonban nem minden esetben lehetett megbizni.

Ez tortént Keszthelyen is, amikor 1912. augusztus 15-én Kvasz Andrds mutatott be
latvanyos repiilést. A bemutat6t megel5z6 napon terepszemlét tartott a felszallopalyan,
majd a prébarepiilése sordan egy rovid leszallast hajtott végre a hévizi Sorg szall6 mellet-
ti réten. Masnap 1000 ember gytlt 6ssze a gyakorl6téren izgatottan vdrva a felszallast.
Halden Elemér, aki akkor mint didk még segitett Kvasz szerelSinek is, igy emlékezett

vissza évtizedekkel késébb:

[...} Kvasz szépen a levegébe emelkedve 3—4 kort irt le a k6z6nség felett kb. 60-80
méter magassigban, majd simdn leszallt a starthely kozelében. A néz6k6zonség az

eddig soha nem ldtott repiilést oly nagy tetszéssel fogadta, hogy leszélldskor nagy

59 ,Léghajézds és replés.” Pesti Hirlap 1912. jilius 17. p 7.

60 Ezzel Kvasz Andrds személye lett a repiilésért akdr éhen is hal6 aviatikus egyik motivuma. 1911-ben Szmre-
csdnyi Gyorgy példdul egy parlamenti vitdban hozta fol példaként a varjievést, érzékeltetve a magyar aviatika
megsegitésének sulyos elhanyagoldsat (Az 1910. évi jiinius ho 21-¢re birdetett orszdggyiilés képviselohdzdnak naploja. X1.
kotet. Athenaeum, Budapest, 1911).
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éljenzésbe tort ki és Kvasz bemutatéjit lelkesen megtapsolta. [...] A nagy érdek-
16désre valé tekintettel kb. egy j6 negyedéra utdn Kvasz djra felszallt, ismét leirt
a kozonség felett egy kort, majd elrepiilt a mar el6z6leg emlitett Héviz-Sorg sza-
natériumhoz, hol a réten ismét leszallt. Néhdny percnyi ott tartézkodds utdn is-
mét a levegébe emelkedett s visszaindult a repiilGtér starthelye irdnydban. {..} Mar
ekkor a levegében littuk, hogy Kvasz gépének egyik futékereke kissé ferdén allt
s mikor mégis szerencsésen leszdllt, s gépét megvizsgdlta, litta, hogy az egyik fu-
tomi-timrud a futékerék kozelében eltort. [...} a vdllalkozé odaszaladt a géphez s
hangos kiabaldssal megtdmadta Kvaszt, hogy mert a Héviz melletti réten leszallni
anélkiil, hogy erre kiilon megéllapodtak volna. Kvasz erre azt felelte, hogy 6neki —
éppen a repiilés biztonsiga érdekében — nem irhatja el§ sem villalkozd, sem mds,
hogy repiil6gépével mikor és hol és milyen okbdl szall le, mert & a felels a repiilés
szakszertiségét és biztonsdgat illetSleg. Egyidejtileg felszélitotta a k6zonséget, nyi-
latkozzék, hogy meg vannak-e elégedve. A k6z6nség erre ismét hangos éljenzésbe
és tapsba tort ki, s6t egyesek mar késziiltek, hogy Kvaszt a véllukra emelve koriil

hordozzék a néz8k el6tt.®

Utodlag kideriilt, hogy a pil6ta a hévizi leszélldsa utdn t6bb szdz koronaval tért vissza,
amit a sz4llé vendégei adtak neki timogatasként,** mig a keszthelyi villalkozé ekdzben
hamis jegyeket is drusitott a bemutatéra.> Mégis utébbi tett csaldsért feljelentést az
emlitett kitéré miatt az aviatikus ellen.**

Prodam Guidénak szintén egy impresszarié okozott kellemetlenséget azzal, hogy
nem megfeleld helyszint adott meg a felszallashoz. Ennek a kovetkezményeit Kucsera

Jozsef, az egyik szerelGje irja le:

Hatvanba latvanyos repiilést hirdettiink, {1913. november 16.] vasarnap du. 3 érakor,
szombaton kivagoniroztunk, hdrom nap 6ta megillds nélkiil zuhog az esd! A szegény
kis gépiink ronggyd dzva ...} reggel keressiik a jovendd repiilSteret. Az Impresszarié
kézzel labbal magyardzza, hogy sehol sem taldlt jobb helyet, mint a cukorgyar elStti
hazak k6zott beépitett football-palyat!'? {...} Zuhog az es6, hidat kell épiteni a Zagy-

van keresztiil, hogy a repiilGtérre vihessem a lddat, végre dsszeszereltem a gépet, az

61 Halden Elemér 1961: ,Bemutat6 repiilés Keszthelyen 1912-ben.” Levél Kvasz Andrds aviatikusnak. MMKM,
Témagytjtemény, TEM 152/141-e—f. pp 3—4.

62 ,Kvisz repiilése Keszthelyen.” Balatonvidék 1912. augusztus 18. p 3.

63 Halden 1961: 4.

64 Balatonvidék 1912. augusztus 25. p 4
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esd is eldllt, de térdig dagasztom az agyagos sarat. Motorprébat csindlok, a kis 65 hp
Daimler taldn még soha olyan szépen nem ment, mint akkor! De hogy fogjuk mi ezt
ma meguiszni? Mert, hogy itt ma nem lesz repiilés, az biztos! Végre, j6n a Prodim,
a koz6nség izgalma a tetGfokdn, tapsorkdn. Guidé csindlja a miifelhdborodast, ordit.
Miért nincsenek még a kapufik kidsva? Nem is kell mondanom, hogy a k6z6nség
ezt hallvan, pillanatok mulva mar nem ldttam a kapukat {sic!]. Kézben ugy odasi-
gom a Guidénak, ne ordits, a cukorgydrat és a kérnyezd hdzakat tiintesd el, és utdna
emeld ki a tengelyig siillyedt kerekeket az agyagbdl, mert te itt ma dgysem fogsz
repiilni! Tanakodds, mi a teend6? Folallok az tlésre, kihirdetem, hogy rossz a motor,
a mai repiilés technikai akaddlyok miatt elmarad. A kévetkez8 vasarnap Budapest-
r6] Hatvanba repiiliink és pontosan 3 6rakor a repiil6gép a varos 616tt lesz. Szegény

hatvaniak, sokaig hidba nézhették az eget!®®

Valéban, a kovetkezd vasarnap sem jelent meg az égen Prodam gépe. Az Eger cimd na-
pilap szerint a repiilt azéta sem tudtdk még megjavitani, ennek ellenére az el6z6 alka-
lommal a 3 koronas belépdkbdl 2000 korona folyt be, amiért a hatvaniak végiil semmit
sem kaptak.%®

Természetesen nem ez volt a jellemz§ eset, hiszen a k6z6nség még akkor is sokszor
kitartéan éljenzett, ha csak egy rovid, kis magassagu repiilést lathatott. Amellett, hogy
a repiilés ebben az idében sokszor a pilotdk életének kockaztatasat jelentette, Gk is
megprobaltak mindent megtenni a nézékért. Ha kellett, a meghibasodott repiil6gépet

is felgytjtottak karpotlasul .’

65 ,Kucsera Jozsef egykori pil6ta levele (kb. 1960-as években irédott) Kvasz Andrds aviatikusnak, amelyben sajit

élményeit osztja meg Kvasszal a repiilés hdskorarél.” MMKM, Témagytjtemény, TEM 152/44-b. p 2.

66 ,,Vidéki sajt6 hangja.” Eger 1913. december 6. p 3.

67 Az eset Kvasz Andréssal tortént, aki miutdn 1912. szeptember 8-dn az Aradon rendezett repiilénapon révid

repiilést kévetGen lezuhant, a tonkrement gépet benzinnel lelocsolta és felgyujtotta (,Elkeseredett aviatikus.”
Budapesti Hirlap 1912. szeptember 10. p 14). Persze meg kell jegyezni, hogy a még hasznalhaté Anzani motort ki-
szerelte a gépébdl.
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Az elsé vilaghdborua végével nagyban megvaltozott a hazai repiilés helyzete. A habora
alatt fellendiilt reptil6gépgyartas akadozott, az orszagban fellelhetd repiil6gépek zomét
a megszall6 roman erdk kivitték. Néhany gépet azonban a Tandcskoztarsasag egykori
repiilécsapataibdl meg tudtak menteni, amelyek aztdn a Nemzeti Hadsereg repuilGal-
lomanyénak alapjat képezték. Ezek a repiil6k alkottdk az 1920 elején létrejott Magyar
Aeroforgalmi Rt. (Maefort) flottdjat. A vallalatot a katonai repiilés atmentése céljabol
hoztdk létre, miutan kitudédott, hogy a békeszerz6désben meg fogjdk tiltani a harci re-
pildk mikodését. A Maefort polgdri tevékenysége elsGsorban a légiposta szillitas volt.
Sikeriilt Ausztriabdl titokban vasdrolni nyolc Phonix C I. tipusu repiilét a kordbbiak
mellé, illetve késébb djabbak gyartdsa is beindult. A kereskedelmi minisztérium alatt
pedig 1920 janudrjaban létrejott a I1. Iégiforgalmi szakosztaly, amely lényegében a rejtett
légiers szerve volt.*

A polgdri kontosbe bujtatott katonai repiilés sikeres miikodésének bizonyitékaként
rendezték meg 1920. november 7-én Rikosmezdn az elsG nagyszabdsa repiilénapot
a nagy haborit kévetGen. Az eseményt a Magyar Aero Szovetség a Maefort kozremiko-
désével rendezte meg;’® ejtGernySs ugras, mirepiilés, kotelékrepiilés, légiharc-bemuta-
t6 és légi postajarat inditdsa volt a mdsoron. A rendezvényre ellitogatott Horthy Miklés
kormanyzd, Jozsef fGherceg, Auguszta fGhercegasszony és Jozsef Ferenc kirdlyi herceg,
illetve Teleki Pdl miniszterelnck is.”* A repiil6nap a két rendezd szervezet igazgatéjanak
dvozIS repiilésével indult, ahol Bendik Jézsef Maefort igazgat6 vezette a gépet, mig
utasa, Krisztinkovich Béla MAeSZ elnok volt.”” Ezt kovette egy litvanyos miirepiilés,
amit Mindr Gyula mutatott be. Sor keriilt magassagi és sebességi versenyre is, ahol j-
fent Minar Gyula remekelt és a verseny gydztese lett.”” A kételékrepiilés utdn jott a re-
pilénap talan legjobban beharangozott, és leginkdbb vart eseménye az ejtSernyGs ug-
ras, ,amikor kétezer méter magasbdl Kovacs Endre kiugrik a szédit§ sebességgel repiilé

gépbélés ejtéernydnleereszkedik.””* A tomegiinnepelt, amikor problémanélkiila foldre

68 A Pesti Hirlap ezzel az alcimmel jelentetett meg tudésitdst a budadrsi repiilStér felavatdsdra rendezett repild-
nap elkésziileteirdl (,A ’budaérsi légihaborubdl’ f6prébat rendeznek.” Pesti Hirlap 1937. junius 6. p 11.).

69 Bonhardt Attila — Sdrhidai Gyula — Winkler Laszl6 1992: A Magyar Kirdlyi Honvédség fegyverzete. Zrinyi Kiado,
Budapest. pp 241-242.

70 ,,A rdkosi repiilénap.” Pesti Napld 1920. november 9. p 4.

71 ,Repiilénap Rakoson.” Uj bardzda 1920. november 9. p 3.

72 ,A rdkosi repiilénap.” 1920: 4.

73 Csanddi et al. 1977: 124.

74 ,2Latvanyos reptilénap Rakoson.” Pesti Hirlap 1920. november 5. p 3.
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érkezett. Nagy sikere volt még a sasviadalnak, azaz a légiharc-bemutaténak, amit Fe-
jes Istvan és Risztics Janos végzett tokéletesen. Az djabb kotelékrepiilést kovetSen

a programban részt vevd repiilSk egy tisztelgs repiiléssel zartak a mdsort. A repiilénap

keretében utasrepiilésre is lehet8ség volt, illetve légiposta indult Szombathelyre Gyér
és Pdpa érintésével. A harom postagép azonban csak Gydrig jutott, mert késébb olyan

héviharba keriiltek, hogy csak masnap tudtak folytatni az utat.” Ezt leszamitva viszont
a rendezvény teljes sikerrel zarult.

A fentiekbdl kittinik, mennyivel 6sszetettebb és litvanyosabb lett a program az elsé vi-
laghaborud utdan. Ez leginkabb annak volt k6szonhetd, hogy a haboru alatt sokat fejlédott
a repiilés. Nagyobb teljesitményd gépek sziilettek, a gyarak mar sorozatban gyartottak
Gket. Egy modernebb repiil6gép dinamikusabb repiilést tudott produkalni, f6leg, ha egy
haborut megjart piléta ilt benne. Amellett hogy milyen litvanyos egy légiharc-bemuta-
t6 vagy egy kotelék-, illetve rajrepiilés, azért is rendkiviil fontos volt, mert a pilétak igy

olyan helyzetben is gyakorolhattak, amikor a katonai repiilés tiltva volt.

75 »A rdkosi repiilénap.” 1920: 4.
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Természetesen az antant felderitette a rejtett tevékenységet, emellett 1921. julius 26-
an életbe lépett az 1920. junius 4-én aldirt békeszerzdés, igy feloszlott a Maefort, be-
tiltottak a repiilést és a repiil6gépgyartast az orszdgban, rdadasul az 6sszes hasznalhaté
allapotban maradt repiilGgépet megsemmisitették. Ez a sulyos dllapot 1922 végére sziint
meg, de miiszaki korldtozasok ezutan is érvényben voltak.”® Egy ilyen mélypont utin
minden erével probaltak feltimasztani a repiilést és ennek az egyik eszkoze a repiilénap
lett, hiszen egy litvanyos bemutatoé a legjobb bizonyiték a kzonség szamara, hogy érde-
mes a repulést timogatni.

Ezek utan kerilt sor az egyik legnagyobb repiilénapra, amit a Magyar Athletikai
Club motorsportosztilya rendezett Matyasfoldon 1928. majus 17-én. A bemutatén
tobbek k6zott a szombathelyi repiilgép-vezetd iskola oktatdi és novendékei, illet-
ve a Mdegyetemi Sportrepiill6 Egyesiilet tagjai szerepeltek. Jelen volt Horthy Miklés
kormanyzd, Jézsef Ferenc és Albrecht kiralyi hercegek, akik a rendezvény févédnokei
voltak. 15 0oo ember latogatott el a repiilGtérre, kijutasukat a keleti palyaudvarrdl in-
dulé kiilénvonatok, illetve az Autétaxi villalat alacsonyabb dijazast fuvarjai segitették.””
A program rendkiviil latvanyosnak igérkezett; a délelGtti repiiléseket délutdn is megis-
mételték. A misor legelején a bemutaton szerepl§ sszes repulégép (Heinkel HD-22,
Bristol F2B, Fokker C.V.D, Udet, és Fokker F II1.)7% a magasba emelkedett és tobbszor
elrepiiltek a kozonség elétt. Ezutdn kezdGdtek a harmas rajokban végrehajtott mirepi-
lések. Itt a szombathelyiek bukfenceket, orsokat és dug6huzé mandvereket is végeztek.
Ezt kovette a miegyetemi sportrepiil6k bemutatdja, ahol Kaszala Karoly mutatott be
latvanyos manévereket L-4 Bohéc gépével, és olykor a ,lélegzetvisszafojtva figyels ko-
z6nség idegeinek »megnyugtatdsirac, kozvetleniil a fo1d felett ment 4t siklérepiilésbe”.”
Ugyancsak nagy sikere volt a kozonségnél a kormanyzo fia, if;. Horthy Istvan, Udet gép-
pel végrehajtott bemutatéjanak. A miésor végére maradt a szegedi pil6tak légiharc-be-
mutatdja, valamint a ballonvadaszat, ahol két repiil6gép a légcsavarjaval durrantotta
ki a levegGbe engedett 1éggomboket. Az esemény igazolta, hogy ,a repiilés irdnt igenis
a tomegben megvan az érdeklédés, amit tobbé ellankadni hagyni nem szabad. Az ilyen
repilénapokat, ha kell anyagi dldozat esetleges kockaztatdsaval is meg kell ismételni,

2, . , . 80
Pesten és a vidéken is.”

76 Udvary Jend 1929: ,A magyar aviatika helyzete.” In: Magyar Aviatikai Fokinyv 1929. Wodianer F. és fiai Grafikai
Intézet, Budapest. pp 122-133.

77 ,Latvanyos repiilsnap Métydsfoldon.” Aviatikai Ertesitd 1928. dprilis. p 55.

78 Csanddi et al. 1977: 139.

79 ,A matyasfoldi repiilénap.” Aviatikai Ertesité 1928. mjus. p 70.

80 ,A mdtyésfoldi repiilénap.” 1928: 71.
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Ujabb ugrist jelentett a repiilénapok misoraban egy kiilfoldi kotelék szereplése. Az

1936. junius 14-i matyasfoldi repiilénap nagy szenzacidja az olasz vaddszgépek bemuta-
téja volt. A 11 db (1o+1 tartalék) Fiat CR-32-es repiil6gép Gorizidbdl érkezett, Chiesa
Umberto Grnagy vezetésével, és mar a szombati f6préban lenytligozték az alkalmi ko-
zonséget.” Vasdrnap délutin 60 0oo f&s nézGsereg volt kivincsi az eseményre, ahova el-
litogatott Horthy Miklés kormanyzé és Colonna herceg budapesti olasz kovet is.®” Bar
a Baross térrél kiilénvillamos, autébusz, illetve HEV is indult, emellett a g6dollsi utat

81 , Tiz olasz repliil 6gép 6ridskerék formaciéban forog Matyasfold felett. A repiilénap szombati f6prébdja.” Pesti
Napls 1936. junius 14. p 10.

82 ,Szemkdpriztaté és megdébbentd mestermutatvanyok a matyasfoldi repiilénapon.” Budapesti Hirlap 1936. ji-
nius 16. p 5.
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a rendGrség aznapra egyiranyiva tette,® az Gridsi tomeg mégis nehezen jutott ki a re-
piil6térre. A Pesti Napl6 szerint mintegy 8000 auté, taxi és busz torlédott fel az dton.**
A Léguigyi Hivatal dltal rendezett eseményre a belépdjegyek 1, 2 és 3 pengébe kertiltek,
a nézbk szamara harom tribiin épilt kiilon biifével és egy olyan autéparkold, ahol 15 pen-
gbért a sajit autébol is nézhetd volt a miisor.®> A repiilénap nyitanyaként cserkészek
mutattdk be sajat készitésd reptilémodelljeiket, mik6zben mar a levegébe emelkedtek
a magyar vitorlizégépek is.?® A hazai épitésii Karakan és a Bendegiiz nevii Grunau Baby
tipusu vitorlazok bukfenceket és dugohuzé-gyakorlatot is produkdltak, ahogy az uta-
nuk felszall6 haromgépes rajkotelék is. A szintén hazai gyartasa 100 LE-s WM-10-es
repiil6kbél megprobaltak mindent kihozni a pilétdk, Batary Pal, Pongricz LaszI6 és
Korosi Jens.*” Ezutdn kovetkezett a repiil6nap fénypontja. ,[Elgy pillanat alatt mintha
megremegne a f6ld, diiborgés hasitja keresztiil a levegét. Az egyvonalban dll6 olasz repii-
16szazad meginditja motorjat. Masodperc alatt felszall elGsz6r az 6t eziist madar, de alig
emelkedik a k6z6nség f6lé, mar startol a masik 6t. A tiz egyforma, hatszaz 16erds 1égi
szornyeteg eszeveszett gyorsasiggal emelkedik a magasba.”® A rendkiviil szoros kote-
lékben végrehajtott mutatvanyok nagy sikert arattak a kozonség korében. Mind egyéni-
leg, mind 6t6s rajokba fejlédve mutattak be litvanyos elemeket: bukfencet, dugéhuzot,
orsét, Immelmann-fordulée,’ majd tizgépes formacidva egyesiilve szintén tobb buk-
fencet és athuzast produkaltak, illetve egy ,légi oridskereket” alkotva koroztek a nézék
elétt. Az olasz vadiszgépek bemutatéja 20 percig tartott.”® Az esemény zardsaként lég-
gémbvadaszatot tartottak és egy utasrepiilgépbél 6t ejtGernyds hajtott végre ugrast.”
Talan nem volt véletlen az olasz Fiat CR 32-es szazad szerepeltetése, mivel éppen ab-

ban az évben kezd6dott meg a tipus példinyainak leszillitdsa a titkos légierd részére.”

83 ,Dug6huizok, loopingok, taucherek, immelmannok és mds braviirok a holnapi Repiilénapon.” 8 Oraz Ujsdg 1936.
jinius 14. p 2.

84 ,60 000 fényi k6zonség nézte végig a repiilénapot.” Pesti Naplo 1936. janius 16. p 11.

85 ,Az amerikai repiil§filmek hajmereszté pilotabravurjai elevenednek meg a délutédni repilébemutatém.” Buda-
pesti Hirlap 1936. junius 14. p 11.

86 ,,Alevegé hdseinek nagy parddéja.” Friss Ujsdg 1936. junius 16. p 3.

87,60 000 fényi k6zonség nézte végig a repiilénapot.” 1936:11

88 ,Szemkdpriztato és megdobbentd mestermutatvanyok a mdtydsfoldi repilénapon.” 1936: 5.

89 Max Immelmann elsé vildghdboris német pil6ta dltal alkalmazott és réla elnevezett un. bukéforduld, amely-
nek sordn a repiil6gép fiiggSlegesen emelkedik, majd kis sebességgel a szdrnysikjara merdleges tengely koriil 180
fokos fordul6t hajt végre és egyre gyorsulé zuhandrepiilést végez (‘Bukéforduld’ szécikk. In: Repiilési Lexikon 1.
kotet, Akadémia Kiad6, Budapest, 1991. p 136.).

90 , Tizolaszrepliil6gép 6ridskerék formaciéban forog Matyasfold felett. A repiilénap szombatif6prébdja.” 1936:10.
91 Somfay Elemér 1936: ,Hirek. Repulés.” Magyar Katonai Szemle (V1) 8. p 232.

92 Sisa Andrds 2002: ,,A magyar kiralyi honvéd légier olaszorszagi repiil6gép-beszerzései.” Hadtorténelmi Kozle-
mények (115) 1. pp 1050-1085.
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"3 _ ahogy a 8 Orai Ujsag is fogalmaz — a tipus

A ,nagy demonstrativ jellegi repiilénap
képességeinek a hazai kozonség és elsGsorban a vezetGség szamara torténd bemutata-
saként is értelmezhetd. Olasz harci repiil6k a kovetkez§ évben is repiiltek bemutatét
Magyarorszagon, raadasul a mirepiilés mellett mar harci feladatot is imitaltak.

A bemutaté apropéjat a budaérsi reptil6tér dtadéiinnepsége adta. 1937. junius 20-dan
Horthy Miklés avatta fel az 4j, polgari forgalom szamara épitett repiilGteret, ami a ma-
tyasfoldi helyébe lépett. Az eseményre 100 0oo ember volt kivancsi; a kormanyzé és
csalddja mellett Erhard Milch német légiigyi allamtitkar, Dardnyi Kalman miniszter-
elnok, az osztrak és olasz kovetek és katonai attasék is jelen voltak.”* A belépGjegyek
az el6z8 évihez hasonléan 1, 2 és 3 pengébe kertiltek és szintén kialakitottak 15 pen-
g8s parkolShelyeket az autés nézéknek.”” A rendérség a repiil6napra a Hegyaljai utat
és a Budadrsi utat egyirdnyuvi tette, a konnyebb odajutds érdekében a HEV”® és MAV
altal inditott killonvonatok is jartak a Lagymanyosi piactérrdl, illetve a Keleti és Déli
palyaudvarokrél.””

A program délutan 6 6rakor vette kezdetét és a nyitébeszédek utdan a kormanyzé ha-
rom szalagot egyszerre elvigva inditott el harom magyar sportrepiilSt, amelyek ezutin
mirepiilésbe kezdtek. Ezzel egy idében 300 fehér galambot engedtek el a repiilGtér
minden sarkabdl a ,magyar aviatika békés szandékanak jeléﬁl”.98 Viszont ami ezutdn
kovetkezett az egyaltalin nem tlint békésnek, hiszen a kilf6ldi kotelékek szereplése
a ,latvanyossagon feliil egyuittal szemlélteté bemutatdja {volt]} annak, hogy milyen ret-
tenetes pusztito fegyver és milyen nagy védekezd erd a repiil6gép egy orszag és egy mil-
liés févaros szamara”” — irja a Pesti Hirlap, s6t, egy koribbi szimban egyenesen tgy
fogalmaznak, hogy a ,»Repiilénapon« egy kis izelit6hoz jut a koz6nség a »a jovi« esetle-
ges nagy habortjib61”.'°° El§szor a német Richthofen szizad j Bf-rog Messerschmitt
gépei szalltak fel és egy alacsonytimadé gyakorlatot hajtottak végre elsé kiiltoldi be-
mutatkozdsukként. Ezutdn jott az osztrdk kotelék, amely szintén Fiat CR-32-esekkel

repilt, mint az Gket kévetd olasz vaddszszazad. Utdbbi az 1936-0s repiilénapon latott

93 ,Dugéhizok, loopingok, taucherek, immelmannok és mds braviirok a holnapi Repiilénapon.” 1936: 2.

94 ,,A kormanyzoé felavatta a budadrsi 4j repiilSteret.” Budapesti Hirlap 1937. jnius 22. p 7.

95 ,A budadrsi repiil6nap rendez8sége szdzezer f6nyi kozénségre szamit.” Pesti Hirlap 1937. junius 4. p 17.

96 A repiilénap utdn egy rendkiviil silyos baleset is tortént, amikor a program befejezése utdn a nagy tomeget ha-
zaszdllité két HEV szerelvény egymdsba szaladt. A szerencsétlenségben egy ember meghalt és tébb mint Gtvenen
megsebesiiltek (,A kormanyzé felavatta a buda6rsi j repiilteret.” 1937: 7.).

97 ,Hét nemzet repiildi mutatkoznak be a budaorsi repiilGtér tinnepélyes megnyitdsan.” Pesti Hirlap 1937. jinius
20.p 12.

98 ,,A budaorsi repiilénap rendez8sége szdzezer f6nyi kézonségre szamit.” 1937: 17.

99 ,Hét nemzet repiil6i mutatkoznak be a budadrsi repiil6tér tinnepélyes megnyitdsin.” 1937: 12.

100 ,A’budaérsi légihdboribdl’ f8prébat rendeznek.” 1937: 11.
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programjukhoz hasonlé, litvanyos repiilést produkalt.'® Az olasz harci repiil6k szerep-
lése azonban bombazoékkal is béviilt az tinnepségen. A Savoia SM 79-es bombazékkal
— az eredeti elképzelésekkel ellentétben'® — bombatdmadast imitéltak, mely sordn egy
papirbél késziilt diszletet romboltak szét.'®> Befejezésként, mar szinte sziirkiiletben,

utasszillité gépekbdl hajtott végre ugrast 30 magyar ejtGernyds.'**

A legutébb targyalt repiilénapok programjait tekintve lényegében eljutunk napjaink
bemutatéihoz. A mostani repiilénapok ugyanis ugyanigy épiilnek fel, a misor szinte
valtozatlan maradt: mirepiilés, kotelékrepiilés, ejtGernySs ugris, tisztelgd- vagy nyité
kotelékek repiilése, ballonvadaszat, képességbemutatok (imitalt 1égiharc, 1égi mentés,
tlizoltasi gyakorlat stb.). Az elv szintén ugyanaz: megmutatni, mire képes a reptil6gép
a levegében, mennyire felkésziilt a pil6ta, hol tart ma a repiilés fejlédése.

Megallapithatjuk, hogy a magyar aviatika kezdeti idészakdban a repiilénapok (és
a korai repiilgversenyek) hatdssal voltak a reptl6gépépitSkre és a pildtakra egyarant.
A rendezbk ezekkel a latvanyos repiilésekkel azonban a k6zonség, illetve a kormany
vagy a hadsereg szamadra probaltak bemutatni a repiilés fontossagit, raébreszteni ket
arra, hogy a magyar aviatikat érdemes és muszaj timogatni. Maguk a piltak pedig a re-
piilénapokat arra is igyekeztek felhasznalni, hogy némi bevételhez jussanak. Az elsé
vildghaborut kévetSen azonban alapvetSen megvaltozott a hazai repiilés, igy a repiils-
napok funkciéi is. Tovabbra is az aviatika népszertsitését és ebben a korban az élet-
ben tartasat szolgaltak, de emellett fontos demonstraléi lettek a civilnek alcazott titkos
légierd képességeinek.

Ma mar a mindennapok részévé vilt a repiilés, a repiilénapok mégis kiemelkedd ese-
ménynek szamitanak és meghatarozé élményt nydjtanak. A legtobb ember szamara ez
az alkalom ad lehetdséget arra, hogy igazan kozel keriilhessen a repiiléshez, ezért ezek

arendezvények tovabbra is fontos szereppel birnak.

101 ,,A kormdnyzé felavatta a budaérsi 4j repiilGteret.” 1937 7.

102 Eredetileg éles bombakkal szerették volna a bemutatét megrendezni. A csendSrség és a rendGrség mar t6bb-
sz0r is terepszemlét tartott, hogy kijel6lhessék azt a zondt, amelyet a biztonsdg meg6rzése miatt el kell zdrni
a k6zonség eldl (,A ’budadrsi légihdboribdl’ féprébat rendeznek.” 1937: 11.). Ezt azonban végiil elvetették, mivel
a bombik repeszdarabjai akdr tobb szdz méterre is elrepiilhetnek, ez pedig rendkiviil kockdzatos volt.

103 Suhay Imre 1937: ,Mit mutattak be a vaddszrepiil6k Budaors felett?” Pesti Hirlap 1937. janius 22. p 10.

104 ,A kormdnyzé felavatta a budadrsi Gj repiilSteret.” 1937: 7.

Toth Bélint: Repulénapok szerepe Magyarorszagon

131



132

Az 1910. évi Jiinius ho 21-ére hirdetett orszdggyiilés képviselohdzanak naploja. X1. kotet. Athe-
naeum, Budapest, 1911.

»00 000 fényi kozonség nézte végig a reptilénapot.” Pesti Naplo 1936. junius 16.

»Az amerikai repiiléfilmek hajmereszt§ pilotabravurjai elevenednek meg a délutdni repii-
I6bemutatom.” Budapesti Hirlap 1936. janius 14.

wAviatika.” Budapest: Hirlap 1912. augusztus 30.

yBleriot Budapesten.” Nemzeti Sport és az Automobil 1909. oktéber 16.

BONHARDT ATTILA — SARHIDAT GYULA — WINKLER LASZLS 1992: A Magyar Kirdlyi Honvéd-
ség fegyverzete. Zrinyi Kiado, Budapest.

»A ’budadrsi légihdborubdl’ f6prébat rendeznek.” Pesti Hirlap 1937. jinius 6.

»A budadrsi repiilénap rendez8sége szazezer fonyi k6zonségre szamit.” Pesti Hirlap 1937.
janius 4.

,Bukoforduld’ szécikk. In: Repiilési Lextkon 1. kotet, Akadémia Kiad6, Budapest, 1991. p 136.

CsaNADI NORBERT — NAGYVARADI SANDOR — WINKLER LASZLO 1977: A magyar repiilés tor-
ténete. Miszaki Konyvkiado, Budapest.

Davria LAszLO 1987: Repiild' emberek. Sportpropaganda Villalat, Budapest.

»2Dugohuzd” szocikk. In: Repiilési lexikon 1. kotet, Akadémia Kiado, Budapest, 1991.

»=Dugohuzok, loopingok, taucherek, immelmannok és mas bravirok a holnapi Repiil6na-
pon.” 8 Orai Ujsdg 1936. junius 14.

»Elkeseredett aviatikus.” Budapesti Hirlap 1912. szeptember 10.

»Az erGszakkal elvitt motor.” Magyarorszdg 1912. augusztus 18.

FejER IMRE: ,Nemzeti repiiléverseny Szent Istvan napjan.” Pesti Hirlap 1912. augusztus 10.

FEjER IMRE 1917: Maddremberek. Bir6 Miklos kiadasa, Budapest.

HaLDEN ELEMER 1961: ,Bemutaté repiilés Keszthelyen 1912-ben.” Levél Kvasz Andris
aviatikusnak. MMKM, Témagytjtemény, TEM 152/141-e—f.

»<Hét nemzet repiil6i mutatkoznak be a budadrsi repiil6tér tinnepélyes megnyitasan.” Pest:
Hirlap 1937. janius 20.

»A kormanyzé felavatta a buda6rsi Gj reptlGteret.” Budapest: Hirlap 1937. jinius 22.

»Kozlekedés.” Beliigyi Kozlony. 1922. (27) 58.

»<Kucsera Jozsef egykori piléta levele (kb. 1960-as években irédott) Kvasz Andras aviatikus-
nak, amelyben sajat élményeit osztja meg Kvasszal a repiilés hGskorarél.” MMKM,
Témagytjtemény, TEM 152/44-b.

»Kvisz repiilése Keszthelyen.” Balatonvidék 1912. augusztus 18.

,Latvanyos repiilsnap Matyasfoldon.” Aviatikai Ertesité 1928. aprilis.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



y2Latvanyos repiilénap Rakoson.” Pesti Hirlap 1920. november 5.

w<Levegdbuborékok.” A Magyar Aero Szovetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1.

»Alevegd hdseinek nagy paradéja.” Friss Ujsdg 1936. jinius 16.

»Léghajozas és repulés.” Pesti Hirlap 1912. julius 17.

»Légijarmiivel repiilébemutatasok engedélyezése.” Pest-Pilis-Solt-Kiskun Viarmegye Hivata-
los Lapja 1914. januar 22.

A Magyar Aero Szovetség Hivatalos Lapja 1913. augusztus I.

A Magyar Aero Szivetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1.

»A magyar pilétdk napja.” Pesti Naplo 1913. augusztus 20.

A matyasfoldi repilSnap.” Aviatikai Ertesité 1928. méjus.

»~A miskolczi reptilénapok.” Magyar Automobil és Aviatikai Szemle 1911. oktdber 22.

A nemzeti repiilénap.” Magyar Automobil-Ujsdg Magyar Repiilogép-Ujsdg 1912. (10) 16.

,Nemzetkozi repiiléversenyek. Reasszumalds.” Magyar Automobil- és Repiilogép-Ujsdg 1910. jal. 1.

»A rakosi repilénap.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 22.

»A rakosi repiilénap.” Pesti Naplo 1913. augusztus 17.

»A rakosi repiilénap.” Pesti Naplo 1920. november 9.

»Arakosi repilénap. A verseny.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 22.

»Arakosi repiilénap. A verseny vége.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 22.

"Repiilénap’ szécikk. In: Repiilési lexikon 2. kotet, Akadémiai Kiado, Budapest, 1991.

»Repiilénap Rakoson.” Uj bardzda 1920. november 9.

»Repiilénap a Rakoson.” Budapesti Hirlap 1912. augusztus 22.

»Repiilénap a Rakoson.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 7.

‘Repiiléverseny’ szocikk. In: Révai Nagy Lexikona 16. kotet, Révai Testvérek Irodalmi Inté-
zet Rt., Budapest, 1924.

»Repiiléversenyek.” Beliigyi Kozlony 1935. (40) 15.

REvPAL1980: ,Az els6 nemzetkozi repiiléverseny Budapesten.” Budapest (18) 6.

S1sA ANDRAS 2002: ,A magyar kiralyi honvéd légierd olaszorszagi repiil6gép-beszerzései.”
Hadltortenelmi Kozlemeények (115) 1.

Somray ELEMER 1936: , Hirek. Repuilés.” Magyar Katonai Szemle (V1) 8.

Sunay IMRE1937: ,Mit mutattak be avadaszrepulGk Budaors felett?” Pesti Hirlap 1937.jun. 22.

SzaB6 ATTILA 2013: ,,AZ els nemzetkozi repiléverseny Budapesten.” In: Csaki Kriszti-
na (szerk.): A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum évkonyve 11. Magyar Mdszaki és
Kozlekedési Mizeum, Budapest.

wozemkapraztat6 és megdobbentd mestermutatvanyok a matyasfoldi repiilénapon.” Buda-
pesti Hirlap 1936. junius 16.

,A Szent Istvan-napi repiilés.” Az Ujsdg 1912. augusztus 20.

Toth Bélint: Repulénapok szerepe Magyarorszagon

133



134

yozentistvannapi repiilénap a Rakoson.” Pesti Hirlap 1912. augusztus 16.

»A Szent Istvan-napi repiiléverseny.” Budapesti Hirlap 1912. augusztus 20.

»A szentistvannapi repilGverseny.” Magyarorszdg 1912. augusztus 22.

»A Szenti Istvan-napi repil6verseny.” Pesti Hirlap 1912. augusztus 18.

,Székely Mihaly.” Magyar Automobil és Repiildgép-Ujsdg 1911. augusztus 1.

» landcsi elGterjesztés az idegenforgalom fokozdsdra meginditandé tevékenység tigyében
beadott inditvanyok folytan.” Fovdrosi Kozlony 1. melléklet. 1912. (23) 45.

» 11z olasz repiil6gép oriaskerék formacioban forog Matyasfold felett. A repiilénap szom-
bati f6prébaja.” Pesti Naplo 1936. jinius 14.

UDVARY JENG 1929: ,,A magyar aviatika helyzete.” In: Magyar Aviatikai Evkinyv 1929. Wodia-
ner F. és fiai Grafikai Intézet, Budapest.

,Unnep utin.” A Magyar Aero Szivetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1.

LA verseny balesetei.” A Magyar Aero Szovetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1.

» Vidéki sajté hangja.” Eger 1913. december 6.

Nézok a mdtydsfoldi repiilonapon, 1927. Magyar Miszaki és Kozlekedési Muizeum, Torténe-
ti Fényképek gyidjteménye, 4548.

Prodam Guidyo felszdlldsdt bidba vdrtdk Hatvanban. Magyar Miszaki és Kozlekedési Mu-
zeum, Plakatgytjtemény, 86.

Székely Mihdly repiilogépe a Szatmdrnémetiben tartott bemutatojan. Magyar Miszaki és Koz-
lekedési Mizeum, Torténeti Fényképek gyijteménye, 3092.

Prodam Guido repiilése Fiumében 1911-ben. Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum, Tor-
téneti Fényképek gydjteménye, 3977.

A II1. osztdlyii nézotér és a gépkocsi parkolo a mdatydsfoldi repiilonapon. Magyar Miszaki és
Kozlekedési Muzeum, Torténeti Fényképek gytjteménye, 4506.

Takdcs Sdndor bemutatdjanak plakdtja. Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum, Plakat-

s

gytjtemény, 738.
A MALERT Fokker EI1I utasszdllito repiilogépei Mdtydsfoldon, a repiilonapon. Magyar M-

szaki és Kozlekedési Mizeum, Torténeti Fényképek gydjteménye, 4494.

Horthy Miklos az 1928-as mdtydsfoldi repiilonapon. Magyar Miszaki és Kozlekedési Muze-
um, Torténeti Fényképek gytjteménye, 4487.

Repiilonap Matydsfoldon, 1936-ban, olasz vaddszkitelék foszereplésével. Magyar Miszaki és
Kozlekedési Muzeum, Plakatgydjtemény, 263.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Egy korszak vége: A Hindenburg léghajo katasztrofaja

A Ferdinand von Zeppelin grof dltal megépitett tizembiztos, hosszabb tédva repiilésekre is alkalmas, me-
rev szerkezeti 1éghajék révén Németorszdgban mdr az els vildghdbori el6tt megindult a légi utasszallitds.
Ezekkel a sétarepiilésekkel népszerisitették a még gyerekcipSben jiré repiilést is. Csak a vildghabortt ké-
vetSen kezdték el a zeppelineket menetrendszeri személyszallitasra hasznalni.

Az Egyesiilt Allamok szdmara a német jévatétel terhére megépitett LZ126 1924. évi atlanti-6cedni 4tre-
piilése nagy visszhangot keltett. Mivel akkoriban még nem léteztek az 6cednok egyhuzamban valé dtrepi-
lésére alkalmas repiil6gépek, a hosszu tava utasszéllitdsra a 1éghajé tlint a megfelel§ eszkéznek. Az 1928-
ban elkésziilt LZ127 Graf Zeppelinnel nem csak a Zeppelin gydr tulélését biztosithattik, de meg lehetett
inditani az Ujvildgba iranyul6 rendszeres — hajéutazasnal jéval gyorsabb — személyszillit6 repiiljaratokat.

A pératlanul sikeres LZ127 népszertségét kihaszndlva a németek egy nagyobb utasszdllité léghajét épi-
tettek: az 1936-ra elkésziilt LZ129 Hindenburg emelGerejét tovabbra is a gytlékony hidrogén adta, mivel
az Egyesiilt Allamok tiltotta a veszélytelen, de ritka és drdga hélium exportjit. Az j, fényiiz6en berende-
zett —ebédlGvel, barral, dohdnyzéhelyiséggel, sétafedélzettel ellitott —1éghajé nem csak utasokat szdllitott
Amerikdba, a német kormanyzat emellett propaganda célokra is felhasznalta: az LZ129 pért- és dllami ren-
dezvények dlland6 résztvevdje volt, és elrepiilt az 1936-os berlini olimpia nyitéiinnepségén a stadion felett
is, névelve az esemény fényét.

Alig t5bb, mint egyévnyi miksdés utn a 1éghajé 1937-ben, elsG Eszak-Amerikdba irdnyulé ttja végén
leszallds kézben kigyulladt és megsemmisiilt; a baleset szimos halalos dldozatot kovetelt. A Hindenburg
pusztuldsa véget vetett az utasszallit 1éghajok kordnak.

The End of an Era: The Catastrophe of Airship Hindenburg

With troubleproof, rigid airships designed by count Ferdinand von Zeppelin — capable of flying long distances — passen-
ger flights had started in Germany before the First World War. Flying itself — still in its infancy — was popularised by
these pleasure flights. It was only after the Great War, when airships were used for scheduled passenger flights.

The Transatlantic flight of airship LZ126, which was built in Germany for the USA as a part of war reparations,
bas gained significant publicity in 1924. The rigid airship seemed to be the ideal means for long-distance-journeys, as
there did not existan airplane in the 19205 which could fly through the oceans without intermittent landings. The
LZ127 Graf Zeppelin, which was finished in 1928 bas ensured the survival of the Zeppelin Company as well as sched-
uled passenger flights to the USA — faster than a voyage through the ocean.

Taking advantage of the incredible popularity of LZ127, the Germans bave built a bigger passenger-carrying air-
ship. The lifting gas of LZ129 Hindenburg — which was completed in 1936 — was flammable bydrogen, because the USA
banned the export of the inert, but rare and expensive belium. The new “luxury” airship, which was equipped with
dining room, bar, smoking room and promenade, carried passengers to America as well as making propaganda flights
for the German government: the LZ129 was a constant participant of events of the Nazi party and the German state,
and was seen above the stadium at the opening ceremony of the 1936 Olympic games in Berlin.

Little after one year of service, the airship bas burned while being completely destroyed during landing in an acci-
dent at ber first flight to North America in 1937, causing many fatalities among the passengers and the crew. The loss of
Hindenburg put an end to the era of passenger-carrying airships.
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A HINDENBURG léghajo katasztrafaja

Amikor 1900. jalius 2-an a Boden-tavon Uszd han-
garjabol a levegébe emelkedett az LZ1 jeld léghajgja,
Ferdinand von Zeppelin grof (1838-1917) agy érez-
hette, azok a kiizdelmes évtizedek, amelyek mdogot-
te alltak, nem multak el hiabavaléan. Ugyan a jarmi
az elsd utjan felmerildé sok probléma miatt csak 18
percet toltott a levegében, a nyugalmazott tabornok
megis biztos volt abban, hogy jo aton halad az iizem-
biztos, katonai és polgari célokra egyarant alkalmaz-
hato repiilo eszkoz kialakitasa felé.
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eppelin léghajéja a merev szerkezetd tipushoz tartozott. Ez a fajta merey, szilard

vazzal rendelkezik; a hosszanti gerendakbdl és keresztiranyu gytrtkbdl dllé va-

zon beliil helyezkednek el az emelGerdt biztosito, hidrogénnel toltott gazcellak.
A vazhoz kapcsolédnak a motorok és a személyzetnek (majd késébb az utasoknak is)
helyet ado fiilke is.

Az els6 vilaghdbord el6tti években mar mind a német hadsereg, mind a hadiflotta ren-
delkezett a Ludwig Diirr (1878-1956) altal tervezett Zeppelin-féle léghajokkal, emellett
az 1909. november 16-an megalakult a Német Léghajo-kozlekedési Részvénytarsasag
(Deutsche Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft, DELAG) birtokolt zeppelineket, ame-
lyekkel sétarepiilések révén igyekeztek a léghajos személyszallitast népszertsiteni. Az
elsg vilaghdboru alatt a Zeppelin gyar 6sszesen 88 hadiléghajot épitett a hadsereg és
a haditengerészet szimara.'

A gréf 1917-ben, életének 79. évében elhunyt, munkdjat legk6zelebbi munkatarsa, dr.
Hugo Eckener (1868-1954) folytatta.

Avilaghaboru alatti prosperalast kovetGen a béke elsG évei silyos hanyatlast hoztak
a Zeppelin vallalat szimara. Mivel katonai céla léghajokat nem épithetett, a cég alumi-
nium konyhai edények gyartasabdl probalta dtvészelni az inséges idGszakot. Hogy meg-
tarthassa a léghaj6épitésben igen nagy tapasztalattal rendelkezd mérnokeit és munka-
sait, a gyar a DELAG szamara készitett egy modern utasszallité zeppelint, amellyel 1919
nyaran és Gszén menetrendszerten repiiltek Friedrichshafen és Berlin k6zott.

1920-ban a szovetségesek lefoglaltdk az 6sszes miikodSképes német léghajot. A Zep-
pelin gydrat végiil az hiizta ki a bajbél, hogy a német jévitétel terhére az Egyesiilt Alla-
mok szamadra épithetett egy polgari célu zeppelint. Az 1924-ben megépitett, és az At-
lanti-6cednon val6 atrepiiléssel leszallitott LZ126 jeld egység utja nagy visszhangra lelt
a korabeli sajtéban, ez pedig utat engedett a kontinensek kozotti gyors és kényelmes
utasszallitds léghajokkal torténé megvaldsitasanak.

Az 1920-as évek kozepére a volt antantdllamok engedékenyebbé viltak a vesztes
Németorszag léghajézasaval kapcsolatban, igy allami tamogatasbdl és kozadakozasbdl
1928-ra sikeriilt megépiteni egy modern utasszallit6 léghajot, az LZ127 Graf Zeppelint,
melyet Eckener 1929-ben vildgkoriili utra vitt. 1930-ban a Graf Zeppelin probléma nél-
kiil megtett egy Eurépa-Dél-Amerika—Eszak-Amerika—Eurépa utat, mellyel bizonyi-
totta, hogy a 1éghajos utasszallitds nagy tavolsagra is gyors és biztonsigos utazasi forma.

Az LZ127 transzatlanti utasszallitds terén elért sikerei arra 6szton6zték Eckenert,

hogy tovabb haladjon a mar megkezdett uton. Ugyan az utasok és posta szdllitasa révén

1 Vissering, Harry 1922: Zeppelin. The Story Of A Great Achievement. Wells And Company, Chicago. p 24.
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a cégviragzott, am a Graf Zeppelin a kevés szallithat6 utas — 20 £6 — miatt a jovedelme-
zGség hatdrdan mozgott. Szoba kertilt ezért egy nagyobb kapacitisu léghajé megépitése,
amellyel béviteni lehetett az Eurépa és Amerika kozotti forgalmat. Az 1928-ban ter-
vezni kezdett, 30-34 utast szdllitani képes LZ128 esetében is — az elédjeihez hasonléan
— hidrogén adta az emelSer6t.”

A brit Rior léghajé 1930. oktéberi lezuhanasakor a gazcelldiban tarolt hidrogén
begyulladt, a rajta tartézkodék koziil 48 ember halilit okozva.’ Bir a DELAG jarmii-
vein a gyulékony hidrogén miatti veszélyes tizem ellenére az emberek évtizedeken ke-
resztiil biztonsdgosan utazhattak, célszertinek tiint olyan megoldas keresése, amellyel
a kockazatokat csokkenteni lehet. Ilyen megoldas mar létezett, a hélium formdjiban.

A nemesgiazok kozé tartozé hélium ugyan kisebb emelSerével rendelkezett a hidro-
génnél, am esetében a tizveszély nem dllt fent. Mig hidrogént viszonylag egyszertien
és nagy mennyiségben szinte barhol el§ lehetett dllitani, Iéghajok szdmara elegendd
hélium akkoriban egyediil az Egyesiilt Allamokban 4llt rendelkezésre, mint a kGolaj-
és foldgazbanydaszat ,kisérgje”.

Az USA azonban 1927-ben t6rvénnyel szabalyozta — és gyakorlatilag megtiltotta —
az amerikai léghajok tizemeltetése miatt is Iétfontossdgi nemesgiaz exportjat (Helium
Control Act of 1927). Szamitva az esetleges importra, Diirr és csapata 1931-ben meg-
tervezte a héliummal t6ltend6 LZ129-et; hozzd a Zeppelin gyarban 1j, a korabbiaknal

nagyobb szerelGcsarnokot is felépitettek, a német kormanyzat és Wiirttemberg allam

2 Brooks, Peter W. 1992: Zeppelin: Rigid Airships 1893-1940. Smithsonian Institute Press, Washington D. C. p 174.
3 Brooks 1992: 158-159.
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pénzén. A jarmivon a munkadlatokat 1931 6szén megkezdték, 4m a nagy vildggazdasagi
valsag kovetkezményeként nem allt rendelkezésre elegendé anyagi forrds arra, hogy
gyorsan be is fejezzék. A sziikséges 16kést végiil Joseph Goebbels (1887-1945) propa-
gandaminiszter adta meg, aki felismerte a hitleri rezsim szdmadra a léghajéban rejlé
lehetdségeket, és 1934-ben 2 millié markit biztositott az épités koltségeire.” 1935-ben
a Hermann Goring (1893-1946) vezette Légiligyi Minisztérium is adott 9 millié mar-
két,’ 4m ennek dra volt: a DELAG helyét a léghajok iizemeltetésében dtvette az 1935
marciusaban alapitott Német Zeppelin Utazasi Tarsasag (Deutsche Zeppelin-Reede-
rei, DZR). A tarsasag—amelyben a Lufthansa tobbségi tulajdonnal birt — eln6ke ugyan
Eckener lett, dm a nemzetiszocialistikkal szemben erds ellenszenvvel viseltetd — és
a veliikk kapcsolatos véleményét minden férumon a vildg tudtdra ad6 — doktort egyre
inkabb hattérbe szoritottak.

4 Grossman, Dan. ,LZ-129 Hindenburg: A Detailed History.” Air-ships.net. (http://www.airships.net/hindenburg/
1z129-hindenburg-detailed-history, Elérés ideje: {2017. julius 24.])
5 Grossman: ,LZ-129 Hindenburg: A Detailed History.”
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Mivel az 4j léghajohoz sziikséges mennyiségi hélium nemcsak rettentSen draganak
igérkezett, hiszen hiisszor annyiba keriilt, mint ugyanakkora mennyiségt hidrogén,® de
az Egyesiilt Allamok nem is engedélyezte az exportjdt, igy a tervezett Gj jarminél vé-
gil a hidrogén hasznalata mellett dontottek. Ez tulajdonképpen nem tiint nagy prob-
lémanak, mivel német utasszallité léghajon addig sem tortént a gaz gydlékonysagabol

kifolyélag emberéletet kovetels baleset, raadasul igy elkeriilheté volt az a negativ képzet

6 Lace, William W. 2008: The Hindenburg Disaster Of 1937. Chelsea House, New York. p 23.
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is, hogy a hitleri Németorszag mas segitségére szorul, tehat nem képes valamit 6nerébdl
megval6sitani. A hidrogén nagyobb emelGereje miatt a 1éghajé az eredetileg tervezett-
nél még nagyobb teherbirdsava is valt.

Az 1936-ra elkésziilt LZ129 nem csak hosszabb és testesebb volt az Graf Zeppelinnél,
de jéval fejlettebb is. A gazcellak anyagat a korabbi, pamuthoz ragasztott, a szarvasmar-
hdk vakbelébél késziilt hartya” helyett a jobb szigetelés reményében duplarétegii pamut-
szovetre cserélték, a rétegek kozott természetes latexszel. Az dramvonalas, duralumi-
nium vazszerkezetd testet az idGjarasnak ellenall6, tobbszoros lakkréteggel impregnalt
pamutszovet boritotta, amelyet kiillonleges, aluminiumpigmentet tartalmazé festékkel
szortak be, hogy a napsugdrzas gazcelldkra val6 hatdsait cs6kkentsék.

Az LZ127-énél nagyobb test szilardsagianak novelése érdekében jéval tobb hosszanti
gerendat alkalmaztak, bar a keresztirdinyd merevit§ gytriket nem helyezték el stirib-
ben, mint az elsg vilighaboru idején épiilt zeppelinek esetében. A jairmd kifejezetten
a szamadra kifejlesztett, konnyd, de megbizhaté és takarékos, toldlégcsavaros Diesel haj-
tomiveket kapott; a gazolaj alkalmazasa is a tlizveszély csokkentését szolgalta. A sze-
mélyzet munkdjinak megkonnyitésére a szerkezeten belill kozépen egy hosszirdnyd
kozlekedStolyosot alakitottak ki. Egy tovabbi folyosé futott végig a gerinc mentén
is, ahol a berendezések nagy része, az izemanyagtartalyok, a ballasztviztartalyok, az
élelmiszerraktdrak, ivoviztartdlyok, illetve a személyzet és az utasok részlegei kaptak
helyet. A gerincfolyosérdl a motorok magassagiig egy-egy folyoso is futott a merevitd
gylrik mentén, bar a motorgondoldkba eljutashoz igy is el kellett hagyni a testet: elol
egy hidon dtmenve, hatul pedig egy létran lemaszva lehetett a gondoldkba jutni.

Az el6doktdl eltérden az utasok nem gondolaban kaptak helyet, hanem a test alsé
részén, a fartdl szamitott 12. gazcella alatt kialakitott, kétszintes részlegben. A felsé
fedélzeten, kozépen, négy oszlopban 6sszesen 25 darab kétszemélyes kabint helyeztek
el. A levegébefujassal szellgztethetd, fiithetd kabinok mindegyikébe egy felhajthato és
egy rogzitett agyat épitettek, ezen felil egy kis gardrébfiilkét, egy lehajthaté irdasztalt,
és egy kis kihajthaté mosdékagylét, amelynek csapjabdl hideg és meleg vizet is lehe-
tett engedni. A kabinok jéval nagyobb kényelmet biztositottak, mint a Graf Zeppelin
kabinjai, bar az LZ127 esetében mindegyik ablakkal birt, az LZ129-en a hal6filkéknek
kozponti elhelyezésiiknél fogva nem volt ablakuk. A kabinokon kiviil a menetirany

szerinti jobb oldalon egy ir6-olvasé szoba, illetve egy tarsalgéhelyiség is az utazok

7 Minden szarvasmarha vakbelébdl két hartydt lehetett kinyerni, amelyeket nedves édllapotban 6sszeillesztettek.
A hartydk megszaradva teljesen Gsszetapadtak, és kevéssé eresztették dt a gazt. Minden gazcelldhoz sok ezer mar-
ha vakbelére volt sziikség.
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rendelkezésére allt, utébbiban még egy konnyt, fémtesti zongorit is elhelyeztek. A bal

oldalon egy 34 fGs étkezt alakitottak ki. Az izlésesen, utazasi témdja képekkel diszitett
k6zosségi helyiségek mellett mindkét oldalon promenad futott, melynek kifelé meg-
dontott ablakaibdl a jarmi alatt elsuhand tajban lehetett gy6ny6rkodni.

Az alsé fedélzetre két 1épcsén lehetett lejutni. Ott a menetirdny szerinti bal oldalon
egy tiszti pihenShelyiség volt, mogotte a konyha kapott helyet, majd a legénységi pihe-
ndszoba, végiil a zuhanyzo helyiség és a mosddk. A jobb oldalon egy dohdnyzészobat
alakitottak ki, amely egy ttizveszélyes hidrogénnel toltott 1éghajon kisebb csodanak
szamitott. Az utasok itt sem hasznalhattak nyilt langot — minden, tiizet vagy szikrat
okoz6 eszkozt beszillaskor le kellett adniuk —, a kozelben tart6zkodd barmixer a mai
gépkocsikban is hasznadlt szivargyujtéhoz hasonl6 eszkozzel adott tiizet a cigarettaz-

ni, szivarozni, pipazni vagyoknak. A dohdnyzéhelyiség mellett volt a {6 utaskisérd
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pénztarként is mikodd szobdja, vele szemben egy kis bart rendeztek be, ahol a mi-
xer tGle telhetGen igyekezett kiszolgalni a megszomjazé vendégeket. A mixer feladata
volt az is, hogy figyelje, az utasok a helyiségbdl nem Iépnek-e ki parazslé dohdnyéruval.
A dohdnyzét és a bart elvalasztottak az alsé fedélzet tobbi helyiségétdl egy 1égzsilip-
pel. A kétajtos légzsilippel lezart teriileten tulnyomadst alakitottak ki, hogy az esetleg
szivargé hidrogén nehogy bejuthasson a dohanyzészobdba. A zsilipen kiviil tovabbi
mosdokat alakitottak ki. A 1éghajéoba felszdllni az alsé fedélzet leereszthetd 1épcsGin
lehetett.

A gerinc mentén a testben a fartél szamitott 14. gdzcellaalatt kapott helyet akapitany
kabinja, mogotte a tiszti kabinok sorakoztak két oszlopban. A 13. gdazcella alatt helyez-
ték el a fedélzeti postahivatalt és a radiészobat, amelybe szikratavirét és radié adé-ve-
vét is beépitettek. A radiésok feladata volt a postamesteri feladatok ellatasa is; a posta-
hivatalba csGpostan futottak be az ir6-olvasé szobabdl a levelek, amelyekre alkalmi ti
igazol6 pecsétet, s a jirmd sajat postabélyegzgjét iit6tték. Az utasok részlege mogott,
a 11. gazcella alatt kapott helyet a legénységi szdllds. Az utasok kényelmérél a palyafu-
tasat még 1912-ben az LZ1o Schwabenen kezd6 Heinrich Kubis (1888-1972) {6 utaskisé-
r6 ald beosztott stewardok gondoskodtak. Az élelmezés a séf és a szakdcsok dolga volt.

A jarmd kezelését a navigicios részleg és a gépész részleg végezte, egymassal 6sz-
szhangban, 4m autoném moédon. A testben dolgozé gépész részleg a f6mérnokbdl,
a mérn6kokbdl, a gépészekbdl, a villanyszerel6kbdl és a boritason, illetve a gazcella-
kon keletkezett sériiléseket akar menet kozben is kijavité szakmunkasokbdl dllt. A na-
vigdcios részleghez tartozott a kapitany, a szolgalatvezetd tisztek, a navigdacios tisztek,
a kormdnyosok, a magassagallitok, és a radiésok. Az 6 munkahelyiik az irdnyité gon-
dola volt, amely a 13. és 14. gazcellak kozott csatlakozott a gerinchez. A gondolaban
elol az irdnyit6 helyiség, k6zépen a navigacids szoba, hatul pedig a pihendszoba he-
lyezkedett el.

Az utasok kényelme, a légellenallas és az tizemanyag-fogyasztds csokkentése miatt
a jarmtvet igyekeztek ugy egyensulyban tartani, hogy az orr és a far k6z6tt ne legyen
alejtés 2-3 foknal tobb. Ezt hidrogén és/vagy ballasztviz részleges kiengedésével lehetett
elérni. A léghajot ellittak porgettyis iranytirendszerrel és giroszképos robotpilétaval,
amely nyugodt idGjarasi koriilmények kozott tartotta a magassagot €s az irnyt.

Mivel az 4j jarmivet elsGsorban transzatlanti utak megtételére szerette volna hasz-
nalni, Eckener még februarban az Egyesiilt Allamokba utazott, ahol Franklin D. Roose-
velt (1882-1945) elnokkel tirgyalva kieszk6zolte, hogy a zeppelin hasznalhassa a lake-
hursti léghajébazist.
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Az LZ129 el6szor 1936. marcius 4-én délutin emelkedett a levegbe 56 f6nyi személy-
zettel és 31 utassal;® elsG prébaiitjan hirom 6rit toltétt a levegében és 180 km-t repiilt.”
Ezt a honap sordn még 6t tovabbi tesztrepiilés kovette, koztiik 16-a és 17-e kozott egy 23
6rés id6tartami, majdnem 2400 km-es tttal.’® Erdekesség, hogy a 1éghajénak nem volt
hivatalos névadisi cereménidja, és a Hindenburg név'' csak hetekkel az elsé leveg6be
emelkedést kévetSen, marcius 24-én keriilt fel a zeppelinre, addig csak a D-LZ129 lajst-
romjelzés, illetve az 1936. évi berlini olimpiai jatékok apropédjin az 6t egymasba fon6dé
szines karika volt lathaté rajta, meg persze a figg6leges vezérsikokon nagy méretben
a szvasztikds német zaszIo6.

A tesztrepiilések végeztével a kormanyzat céljai elérése érdekében azonnal be kivanta
vetni az Uj léghajot. 1936. marcius 7-én német csapatok szalltak meg az elsé vilaghabo-
rut kévetSen demilitarizalt 6vezetnek kijelolt Rajnavidéket, majd Hitler marcius 29-ére
népszavazast irt ki a 1épés utélagos legalizdlasira. Goebbels propagandaminiszter az
LZ127 Graf Zeppelin és az LZ129 Hindenburg léghajoktdl azt varta, hogy a szavazast
megel6z6 napokban bejarjak Németorszagot, megmutassak magukat, egyuttal Hitlert
tamogaté roplapokat szdrjanak le. Eckener nem csak a zeppelinjei politikai szereplé-
sét itélte el, de aggddott azért is, hogy a varatlanul elGallt program miatt t6rolni kellett
azt a 12 Ords tesztrepiilést, amelyen a motorokat teljes terheléssel akartdk hajtani azért,
hogy még az elsé 6cednrepiilés elStt kititkdzzenek az esetleges miszaki problémak.
Ezt a repiilést a doktor elengedhetetlennek tartotta a néhdny nappal késébb esedékes
dél-amerikai ut elGtt.

A propagandarepiilés kezdetére kijelolt napon, marcius 26-dn erSsen szeles id6 ural-
kodott a léghajok hangarjai kozelében, igy nem tlint célszertinek utnak indulni. A DZR
igazgatoja, egyben a Hindenburg aktudlis kapitanya, a vilighaboruas hadiléghajos vete-
ran Ernst A. Lehmann (1886-1937) azonban mégis felszallt, hogy kedvében jarjon a jelen

8 Griehl, Manfred — Dressel, Joachim 1990: Zeppelin! The German Airship Story. Arms & Armour Press, London. p
128.

9 Sieger, Hermann E. 2001: Zeppelinpost Spezial-Katalog. Hermann E. Sieger GmbH, Lorch. p 268.

10 Michel (szerk.) 2003: Michel Zeppelin Specialized Catalogue. Schwaneberger Verlag GmbH, Miinchen. p 213. és
Sieger 2001: 268.

11 A jarmivet Paul Ludwig Hans Anton von Beneckendorff und Hindenburg (1847-1934) elsé vilighdborus tabor-
nok, kordbbi dllamfé utdn nevezték el.
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1évé ujsagiréknak és politikusoknak. A hatszeles
felszallds'* soran azonban az LZ129 fara a talajnak
csapddott, ennek kovetkeztében a figgéleges ve-
zérsik megrongalédott. A felszallist ennek ellené-
re végrehajtottdk, és a sériilések szemrevételezését
kévetSen a landold 1éghajot visszavitték hangarja-
ba; ott ideiglenes javitisokba kezdtek, hogy a jar-
mii biztonsaggal repiilhessen.

A zeppelinek politikai célu felhaszndlasat egyéb-
ként is ellenz6 Eckener méregbe gurult a felelGt-
lenség lattan. ,Hogy tehette, Lehmann ur, hogy
ilyen szeles id6ben kihozatta? Magdnak a vildg leg-
jobb kifogasa allt a rendelkezésére, hogy elhalassza
ezt az idiota repiilést, ehelyett veszélyeztette a 1ég-
hajét, csak hogy magara ne haragitsa Goebbels urat.
Ezt a produkciét maga felelGsségteljes viselkedés-
nek tartja a vallalatunk szempontjabol?” — szidta le
Lehmannt.”® Mikor Lehmann kézélte, hogy a javi-
tasokat kovetGen ismét fel fog szallni, a doktor ék-
telen haragra gerjedt. ,,Széval, ez az egyetlen gond-
ja? Hogy gyorsan felszalljon erre az Sriilt repiilésre,
és szorolapokat dobjon le Goebbels trnak? A tény,
hogy négy nap miilva Riéba kell repiilniink, és még

12 A hétszeles felszallds egy nehéz és nagy odafigyelést kivané mi-
velet. A szokvinyos felszdlldssal ellentétben — amikor a léghajét

ellenszélbe forditjak, és az orra megemelésével szill fel — ennél

a szél a jarmd hatulja feldl fuj. A felszdlldst ezért ugy kell végrehaj-
tani, hogy elGszor a hitsé rész tartékoteleit engedik el. Amikor
a farrész mar vagy 10—15 méternyire eltavolodott a f61dtdl, az orr
koteleit is elengedik, amelynek kovetkeztében a jarmd eleje is fel-
emelkedik, mik6zben a tdmegk6zéppontja koriil elfordulé 1éghajé

fara siillyedni kezd. Miel6tt a zeppelin vége elérné a talajt, a hdtsé

részbdl ballasztvizet engednek ki, ezzel megakadalyozzdk a far to-
vabbi ereszkedését; ekkor a 1éghajé végre teljes testével a levegd-
ben van, és nem siillyed tovabb. Ha ez megtértént, az emelkedést

a hagyomadnyos médon lehet folytatni. Bar Lehmann rendkiviil

tapasztalt Iéghajés volt, ezen felszdllds alatt a tat helyett az orrbdl

engedte ki a ballasztvizet.

13 Eckener, Hugo 1958: My Zeppelins. Putnam & Co. Ltd., London.
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nem hajtottunk végre motortesztel repiilést, lathatéan semmit sem szamit maganak

- d('jrt')gte.14 Eckener szavairdl értesiilve Goebbels nem maradt adés: ,,dr. Eckener eltdvo-
lodott a német néptdl. A j6vében a neve nem emlithetd meg az Gjsigokban, a képe sem
jelenhet meg tobbé.”"

A néhany ora alatt végrehajtott ideiglenes javitdsokat kovetSen kora délutan a Hin-
denburg is csatlakozott a Graf Zeppelinhez és a népszavazasig hatralévé napokban
a léghajok a Friedrichshafen-Fels6-Frankfold (Bajororszag)-Szaszorszag—Pomerania—
Kelet-Poroszorszag-Danzig-Berlin—Kassel-Ruhr-vidék-Als6-Rajnavidék-Koln—Kai-
sers-lautern—-Majna-Frankfurt-Stuttgart-Friedrichshafen ttvonalon'® réplapokat szér-
tak, hangszor6ikbol hazafias dalokat és vélasztasi jelszavakat harsogtak. Az LZ129 az it
soran 6676 km-t repiilt."”

1936. marcius 31-én a Hindenburg elindult elsé transzatlanti atjara, fedélzetén 37 utas-
sal, 61 kg postaval és 1269 kg rakomannyal.'® A Dél-Amerikdba tarté jaratokra Reciféig
1400 német markaba, Ridig 1500 markdba keriilt a jegy, a retarjegyek dra 2650, illetve
2700 marka volt; az utasok legfeljebb 30 kg tomegl poggyaszt vihettek magukkal dij-
mentesen.'” Az 1t sordn problémdk akadtak a léghajé egyik motorjaval, 4m végiil dpri-
lis 4-én gond nélkill megérkeztek Rio de Janeiréba. Eckener itt tudta meg, hogy Goeb-
bels letiltja személyét a német médidb61.>® Az utat sikeresnek itélték; két nap miilva az
LZ129 hazaindult és dprilis 10-én le is szdllt a friedrichshafeni Léwental reptéren. A visz-
szauton a négy motorbdl egy teljesen tonkrement, egy pedig épphogy csak miikodott:
a motorteszteld reptilés elmaradasa megbosszulta magat.

Eckener februdri amerikai Gtjan nemcsak a lakehursti bazis hasznalatdra kapott enge-
délyt, de megallapodott tiz észak-amerikai utrdl is. Ezek koziil az elsére a Hindenburg
majus 6-an szallt fel Majna-Frankfurtbdl; 7050 km-es repiilést kovetSen a 1éghajé majus
9-én érkezett meg Lakehurstbe.”’ A jegyek 1600-1800 markaba keriiltek, a returjegyek
29003200 mirkaba.** Az utasok kozott ott volt Paul Schulte missziondrius pap is, aki

papai engedéllyel misét celebralt a fedélzeten; a szertartason hasznalt gyertyak kandcait

14 Eckener 1958: 150-151.

15 Botting, Douglas 1991: The Giant Airships. Time-Life Books, Alexandria. p 149.

16 Michel 2003: 214.

17 Sieger 2001: 268.

18 Griehl-Dressel 1990: 128.

19 Griehl-Dressel 1990: 129. és Kleinheins, Peter-Meighorner, Wolfgang 2005: Dée Grofle Zeppeline. Springer Ver-

lag, Berlin. p 238.

20 Aprilis végén kideriilt, hogy a propagandaminiszter nem emelte hivatalos szintre a bojkottot, igy Eckener
sbiintetése” mdjusra feledésbe is meriilt. Az is lehet, hogy Goring miniszter jirt kézben a doktor érdekében.

21 Sieger 2001: 268.

22 Griehl-Dressel 1990: 129. és Kleinheins—Meighorner 2005: 238.
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természetesen nem lehetett meggyujtani, biztonsagi okokbdl. Bar a 1éghajot Lehmann
iranyitotta, az dton részt vett Eckener is, aki tervekkel érkezett az Ujviligba. A leszal-
last kovetS napon Washingtonba utazott, hogy Roosevelt elnéknél elérje a hélium-
export tilalmanak felolddsat. A doktor ugy vélte, ezzel nemcsak a léghajé biztonsagat
lehetne novelni, de az amerikai-német kapcsolatok is javulhatnak. Az elnék azonban
hajthatatlan maradt a kérdésben. Az LZ129 majus 12-én indult vissza Németorszagba,
ahova majus 14-én meg is érkezett.

Az év hatralévé részében a Hindenburg végrehajtott még kilenc észak-amerikai és hat
dél-amerikai utat, gyakorlatilag teljes kihasznaltsaggal. Ezen utak k6zé idénként mas
célzatu jaratokat is beiktattak, ilyen volt a junius 16-dn végrehajtott svdjci korutazas,
melynek sorin a léghajé érintette Basel, Schafthausen, Ziirich, Zug és Bern virosokat.”
Augusztus 1-jén az LZ129 Berlinbe repiilt, mivel a kormanyzat az 1936-os berlini olim-
pia remélt politikai hozadékat a 1éghajé szerepeltetésével is megprébalta névelni. Ez
allitdlag olyan jol sikeriilt, hogy a stadionban 1évé emberek t6bb figyelmet szenteltek
a zeppelinnek, mint Hitler nyitébeszédének.”* A Hindenburg szeptember 14-én Niirn-
berg felett jelent meg, hogy a 8-dn kezd6dott partkongresszus utolsé napjin megmu-
tassa magit a tomegnek.”> Oktéber 9-én a DZR és a Standard Oil szervezésében egy
amerikai korrepiilésre indult a léghajo, fedélzetén a sajt6 képviseldivel, politikusokkal,
repilési szakemberekkel, magas rangi katonakkal, diplomatdkkal és az amerikai tizleti
élet szamos prominens személyiségével, bankarokkal, iparvallalatok vezetdivel, koz-
lekedési tarsasigok elsé embereivel. A ,milliomosok tutja” néven elhiresiilt repiiléssel
—arésztvevGk vagyondt a korabeli sajté egymillidrd amerikai dollarnal is tobbre becsiilte —
a Németorszag és az USA kozotti léghajojaratokat kivantdk népszerdsiteni. A jarmd
Lakehurstbdl szdllt fel, és érintette Hartford, Springfield, Worcester, Boston, Providen-
ce, New London, New Haven, és New York varosokat, majd visszatért Lakehurstbe.?®
na-Frankfurtba, ezzel a szezonja véget ért. Az LZ129 1936-ban 56 repiilést hajtott vég-
re, koztiik 34 atlanti-6cedni atrepiilést; a szezonban 30 8225 km-t tett meg a levegében,
2656 utast szallitva.”’

23 Michel 2003: 219.

24 Lace 2008: 26.

25 Sieger 2001I: 269.

26 Grossman, Dan: ,Hindenburg ’Millionaires Flight.” Airshipsnet. (http://wwwairships.net/hindenburg/
flight-schedule/millionaire-flight, Elérés ideje: [2017. julius 24.1)

27 Nowarra, Heinz 1988: Deutsche Luftschiffe. Podzun-Pallas-Verlag GmbH, Friedberg. p 37. és Sieger 2001:
268-269.
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A téli ledllas idején a Hindenburg dtalakitasokon esett at. Mivel a hidrogénes tizemel-
tetés kovetkeztében a 1éghajo elég emelSerd-tartalékkal rendelkezett, az alsé fedélze-
ten a 11. gazcella alatt, a menetirdny szerinti jobb oldalon a legénységi szaillds rovasara
tovabbi kabinokat alakitottak ki, igy a szallithat6 utasok szima 72-re nétt. A ballaszt-
viz reptilés kozbeni pdtlasara a testen esGvizgytjtSket épitettek be, igy az utak soran az
egyensuly tartasira kevesebb hidrogént kellett a leveg6be ereszteni. Dontés sziiletett
arrol is, hogy a személyzethez csatlakozik egy orvos is, aki teendéin feliil besegit a pénz-
tarosi tigyekben a f6 utaskisérének és alkalmanként idegenvezetést tart az utasoknak
a testbe tett sétdk alkalmaval.

1937-ben a Hindenburg szamara 18 észak-amerikai utat terveztek be.”® Az LZ129 1937.
évi szezonja marcius 11-én vette kezdetét. E napon két tesztrepiilést hajtottak végre. Az
elsé repiilés alkalmaval a Nagy Habord masodik legeredményesebb német vadaszpild-
tdja, Ernst Udet (1896-1941) Focke-Wulf Fw 44 tipusu repiilGjével — melynek felsé szar-
nyara méretes horgot szereltek — megkisérelt csatlakozni a 700 méter magasan haladé
Hindenburghoz. Az elsé probalkozas sikerteleniil végz6dott, am masodjara Udetnek
sikeriilt gépével a 1éghajo aljan 1évd, trapéz kialakitasu fogadoszerkezethez csatlakoznia.
A kisérlettel bizonyitast nyert, hogy lehetséges repiilés kozben a posta dtaddsa, amellyel
gyorsitani lehetne a kiildemények célba érkezését. A pilota par perccel késébb lecsatla-
koztatta repiil6jét az LZ129-r6l, és biztonsigban leszillt a darmstadti reptéren.”

Az év elsé transzatlanti utjan a léghajé Eckener parancsnoksdga alatt marcius 16-an
Majna-Frankfurtbél Rio de Janeiréba repiilt, ahova 20-dn meg is érkezett. Marcius 23-an
a jarmd hazaindult, és 26-an leszallt Frankfurtban. A Hindenburg kovetkezd alkalom-
mal dprilis 27-én emelkedett a levegGbe, és Németorszag nyugati részét litogatta meg,
két rovid ut keretében.

Madjus 1-jére az év elejei szokdsos német korrepiilés lett betervezve, am a kedvezdtlen
idGjards miatt az utat torolték. Két nappal késébb a léghajonak az Egyesiilt Allamokba
kellett indulnia. Mdjus 2-dn az LZ129 hangarjat az SD — Sicherheitsdienst, az SS bizton-
sagi részlege — fekete egyenruhds emberei lepték el, és a személyzet segitségével atkutat-
tak a jirmdvet. Nem taldltak semmi gyandsat. A nap folyaman Lehmann is megérkezett,
és jelezte, hogy G is részt vesz az uton, am csak megfigyelGként. A kapitany dontésének
valdszintleg koze lehetett ahhoz a levélhez, amelyet nem sokkal korabban Németor-
szdg washingtoni nagykovetéhez juttattak el. A levélben a Wisconsin dllambeli Kathie
Rauch figyelmeztette ,,a Zeppelin Tarsasagot Majna-Frankfurtban, hogy nyissanak fel

28 Botting 1991: 154.
29 Griehl-Dressel 1990: 128., Sieger 2001: 287., Michel 2003: 227.
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és vizsgaljanak at minden postai kiildeményt, miel6tt azokat a Hindenburg barmelyik
utja el6tt felvinnék a fedélzetre. A zeppelint egy kiilfoldre vezetd utjan idézitett bom-
baval el fogjik pusztitani.”*® Bar t6bb masik figyelmeztetés is érkezett, ez a tobbinél
nagyobb figyelmet kapott, és eljuttattak a DZR-hez, Lehmann kezébe.

Majus 3-an német id6 szerint 19.16-kor az LZ129 a levegGbe emelkedett, és elindult
63. ltjira, egyben 37. 6cednitrepiilésére.” A Hindenburgot ezittal az elsé vilighibo-
rus veterdn Max Pruss (1891-1960) kapitdny, egykori tengerészeti hadiléghajés irdnyi-
totta, a fedélzeten 36 utas és 61 fonyi személyzet tartézkodott.>* A személyzet nagy
szamdt az magyarazza, hogy a kezel6kon kiviil a fedélzeten tartézkodott tovabbi 20
ember is, akiknek az épiilé LZ130, illetve a majd elkészitendé LZ131 irdnyitdsihoz
kellett gyakorlati tapasztalatot szereznie a Hindenburgon; a léghajésoknak ugyanis
csak Eckener 1918-bdl szarmazé kézikonyve allt rendelkezésére, igy egymastdl tanul-

tak meg a jarmiivek kezelését.

AUn Bord
Luftichiff Hinbenburg

30 Botting 1991: 154.
31 Sieger 2001: 268-269., 287.
32 Botting 1991: 154. és Sieger 2001: 287.
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Az Atlanti-6cedn feletti it eseményteleniil, unalmasan telt. A szérakozasi lehetGsége-
ket némileg korldtozta, hogy az 1t el6tt a tarsalgébol tomegesokkentés miatt eltdvoli-
tottdk a zongorat, mivel a visszauton teljes kihaszndltsaggal lehetett szamolni; a k6zos
zenélés-éneklés azért nem maradt el, mert Lehmann magdval hozta a harmonikdjat, az
utasok nagy 6romére. Az ellenszélben lassan haladé léghajonak majus 6-dn amerikai
keleti parti id6 szerint reggel 6 6rakor kellett volna landolnia, 4m ekkor még Uj-Fund-
landnal jart, igy a leszallast az esti leszallasi alkalomra, 18 6rdra halasztottdk. Délben az
LZ129 érintette Bostont, majd 15 6ra kériil New York felett repiilt el és 16 6rdara megér-
kezett Lakehurst folé. Mivel a kérnyéken az idGjaras viharosra fordult, a bazis Prussnak
killdott tizenetében nem tandcsolta a leszallast. A kapitany nehezékkel ledobott papi-
ron tdjékoztatta a f61don lévéket, hogy kikeriili a vihart, majd délnek fordulva tavolod-
ni kezdett. Este fél hét el6tt, amikor a sz¢l ereje csokkent, és a felhSk oszlani kezdtek,
a bazis jelezte a Hindenburgnak, hogy az id6 a leszallasra alkalmas. Bar megkozelitette
a tdmaszpontot, Pruss 6vatosabb volt, és nem kezdte meg a miveletet. 19.10-kor Lake-

hurst djabb tizenetet kiildott a léghajonak: ,az idGjarasi viszonyok jelentGsen javultak,
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minél hamarabbi leszillds javasolt.”® Pruss
a tamaszpont felett keleti szelet tapasztalt,
ezért balfelé nagy ivi ovilis forduléba kez-
dett, hogy a leszdllé miivelet idejére a jarmi-
vel széliranyba tudjon allni, ezalatt az tigyele-
tes szolgdlatvezetd tiszt hidrogént eresztett
ki a gazcellakbdl, segitve az ereszkedést. Az
LZ129 lassan megkozelitette a kikotGarbo-
cot, mikdzben lent a foldi személyzet felké-
szilt a jarmirdl ledobandé kételek elkapasa-
ra. A bazison kissé tavolabb szamos riporter
tartézkodott, az érkez6k hozzdtartozéi és
bamészkoddk hada altal koriilvéve, hiszen
egy léghajo érkezése még mindig esemény-
szamba ment.

Mivel a Hindenburg gondoldjiban észlel-
ték, hogy a jarmi farnehéz, vagyis a hatsé
rész joval lejjebb van, mint az orr-rész, a szol-
galatvezet§ tiszt az eliilsé celldkbdl djabb
adag hidrogént eresztett ki. Kézben a szél
iranya délnyugatira valtozott. Pruss eldon-
totte, hogy a lehetd leghamarabb leszall, mert
nem lehetett tudni, meddig tart ki a kedve-
z6bb idgjaras. Ennek érdekében, hogy az
LZ129-et ismét széliranyba allitsa, 19.20-kor
éles bal-jobb S-kanyarba kezdett. Az éles
fordulok alatt hatulrdl ballasztvizet eresz-
tettek ki, ezzel egyiitt tovabbi gazt engedtek
az orrbdl a levegébe, hogy szintbe hozzdk
a zeppelint. Az egyensillyal azonban tovabb-
ra is gond volt, ezért a személyzetbdl hat
embert az orrba kiildtek tomegnévelésnek,
mikozben megkézelitették a leszallasi pon-

tot. 200 méterre a kikotdarboctdl, 60 méter

33 Botting 199r1: 158.



magassagban a Hindenburg orrabdl kieresztették a koteleket, amelyeket az amerikai

toldi személyzet tagjainak kellett elkapnia, és azoknal fogva a léghajot az drb6choz huz-
nia. A tatbdl néhdny perccel késébb, 19.25-kor estek le a kotelek és érték el a foldet.

,Stlyos csend tamadet... Ugy tiint, mintha az egész vilag visszatartotta volna a lélegze-
tét... Az emberek, akiket lent a f61don lattunk, megmerevedtek. Ezt nem tudtam mire
vélni. Majd egy halk, tompa puffandst hallottam fentrdl, csak olyan hangosat, mintha
egy sorosiiveget nyitnanak ki” — emlékezett vissza egy utas a pillanatra.**

Aléghajé hatso része hirtelen kiviligosodott, mint egy kinai papirlimpds, majd szinte
azonnal a Hindenburg egész hatulja tiizet fogott. Ezutdn, ahogy a gizcellak sorra megy-
gyulladtak, a lingok az orr felé terjedtek tovabb. A jarmi zuhanni kezdett, mik6zben
izz6 aluminiumdarabok hullottak ald. A f6ldon tart6zkododk, ,ahogy a szérnyd sokk-
hatds elmult, 6rillt médjara szétszaladtak az ég6, zuhand léghajo el6l” — emlékezett egy
szemtani.” Néhany pillanattal késébb az orrbél is hatalmas lingok csaptak fel, mikoz-
ben a far a foldnek csapédott.

34 Lace 2008: 11.
35 Lace 2008: 61.
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Elhelyezkedésénél fogva az iranyité gondoldban az utolsok k6zott észlelték a bajt.
A néhany masodperccel el6bb meghallott puffandsra reagdlva valaki megkérdezte: ,el-
szakadt egy kotél?” ,Nem” — vdgta rd azonnal Pruss.*® Kinézve az ablakon, alattuk a féld
srgdsan ragyogott. A radi6s feliivoltott: ,Eg a 1éghajé!”>” Mar semmit nem lehetett ten-
ni. Az LZ129 gizcelldiban 1évé hidrogén mindéssze 32 masodperc alatt mind elégett.*®
A fedélzeten tartézkododk kozill tobben kiugrottak a zuhané léghajébdl, mig masok
csak a foldet érést kovetSen probaltak meg kijutni a langolé pokolbdl. Amint az ira-
nyit6 gondola is elérte a talajt, Pruss kiadta a parancsot: ,mindenki kifele”** O maga
probalt segiteni a roncsok kozé szorult radidson, de kozben komoly égési sériiléseket
szenvedett a fején és a kezén. Mik6zben alakok futottak vagy timolyogtak ki a jarmd
osszeroncsolddott, ég6 vazabdl, a f61di személyzet tagjai a sajat testi épségiiket sem ki-
mélve igyekeztek kimenteni a még bent lévdket, és ,a langok kozé vetették magukat,
mint vaddszkopdk a nyulak utan”.*® A legénység és az utasok mar kijutott tagjai koziil
tobben is igy cselekedtek.

A léghajon tartézkodé tuléldk kozil volt, aki a tartézkodasi helyének, a szerencsé-
jének vagy az tigyességének kszonhetGen szinte karcolds nélkil dszta meg a balesetet.
Nem sériilt meg Kubis {6 utaskisérd, aki addig vart a kiugrassal, amig a léghajo egészé-
ben f6ldet nem ért, sem pedig a 14 éves kisinas, Werner Franz, akit az mentett meg, hogy
tolotte szétnyilt egy ballasztviztartaly. A tobbi megmenekiilt a zuhands vagy a tliz miatt
szerzett kiilonboz6 sériiléseket. Lehmann a sajat labdn jott ki a roncsbdl; sulyos égési sé-
riilésekkel a hatan. ,Nem értem!” — ismételgette.41 Késébb a New York Times riportere
kikérdezte. ,,Ugy dontéttem, addig maradok a léghajon, ameddig csak tudok — amig csak
nem tudunk leszallni vele, ha lehetséges, de nem sikeriilt.”** A sériilteket New York és
New Jersey korhazaiba széllitottak.

Eckenert bé féléraval a balesetet kévetGen a New York Times berlini tudésitéja ér-
tesitette telefonon. Az éppen akkor egy konferencia miatt Ausztridban tart6zkodé dok-
tor azonnal szervezni kezdte maga és csapata hajéiitjit az Egyesiilt Allamokba. A Dél-
Amerikabol hazafelé tarté LZ127 Graf Zeppelint is elérte radion a rossz hir. A 1éghajé
kapitdanya ugy dontott, az utasokkal csak a leszallast kovetSen kozli, hogy mi tortént
a Hindenburggal.

36 Botting 1991: 160.

37 Botting 1991: 160.

38 Botting 1991: 162.

39 Botting 1991: 162.

40 Botting 1991: 162. és Lace 2008: 66.
41 Botting 1991: 162.

42 Lace 2008: 73.
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Az LZ129-en 97 {6 tartézkodott, koziiliik a balesetben elszenvedett sériiléseik kovet-
keztében 35-en haltak meg azonnal vagy néhany napon beliil. Az utasok koziil 13 ember
hunyt el, az utolsé kilenc nappal a tragédiat kovetGen. A személyzet 22 halottat vesztett;
sokuk az orrban tart6zkodott vagy a gerinc tdjan, tavol a kijaratoktdl; az orrba nehezék-
nek eldrekiildott hat emberbdl csak kettd maradt életben. Nem élte til Emilie Imhoft
(szil. 1892), a DZR els6 ndi utaskisérdje sem, és masnap délutan a kérhazban elhunyt
Lehmann is. Ugy tlint, Pruss sem €li tul, feladtdk neki az utolso kenetet is, am az allapo-
ta mégis javulni kezdett és végiil felépiilt, bar a baleset nyomait élete végéig viselte. Az
amerikai foldi személyzet egy embert vesztett, Allen O. Hagaman (sziil. 1885) holttestét
a roncsok atkutatdsakor taliltak meg.*

Németorszagot sokkolta a hir. Szinte hihetetlen, de az utasszallité léghajézas 1910-
es beinditdsa 6ta nem, hogy haldleset, de sulyosabb baleset sem tortént a német zep-
pelineken utazékkal. A DZR a kormadnyzat utasitdsira rogton felfiiggesztette a légha-
jos repiiléseket az tigy tisztdzasaig. Az amerikai Kereskedelmi Minisztérium azonnal
vizsgalébizottsagot allitott fel a 1éghajé pusztuldsa okainak tisztazdsara. Mdjus 10-€t6l
a lakehursti hangarban megkezddott a talélsk, a szemtanuik és szakért6k meghallga-
tasa. 14-én Eckener is megérkezett a helyszinre. A roncsokat litva csak egy sz6 hagyta
el a szajat: ,szomord”.** A doktor csapataban ott volt Ludwig Diirr és a német Légiigyi
Minisztérium képviseletében Joachim Breithaupt alezredes (1883-1960), a vilighdbo-
ri haditengerészeti léghajés veteranja.* Bar a németek sajit vizsgilatot folytattak le,
egyuttmikodtek az amerikai bizottsdggal és szakértként segitették munkajat.

Avizsgalatok soran szamos okot megvizsgaltak, a szabotazst is beleértve. Erre utalha-
tott Kathie Rauch levele, és Eckener a balesetrdl hallva legelGszor erre az eshetGségre
gondolt. Lehmann a halala eltt is ezt vélelmezte. Kubis allitotta, hogy az egyik utas
tobb esetben is személyzeti kiséret nélkil — szabélyellenesen — tart6zkodott a testben,
f6leg a hatsé részben. A fésteward nem sokkal a tragédia elStt beszélt a 1éghajé borita-
saért felel6s emberek f6nokével, aki azt allitotta, hogy szerinte ereszt a 4. szamu gaz-
cella, amelyet majd leszallds utan ellendrizni kell. Gyanuba keveredett egy, a balesetben
elhunyt legénységi tag is, akinek baritnéje Németorszdgban Hitler-ellenes elemekkel
tartott kapcsolatot. Amerikaba induldsa el6tt Eckenert a Légiigyi Minisztériumba

hivattak, ahol megbeszélést folytatott Goring miniszterrel. ,A szabotazs kérdésérdl

43 Botting 1991: 162. és Lace 2008: 73—74.

44 Botting 1991: 163.

45 Erdekesség, hogy Breithauptnak a katasztréfaval kapcsolatban az dtlagnal tobb tapasztalata volt, mivel 1916.
madrcius 31-én az dltala irdnyitott L15 tengerészeti hadiléghajot lel6tték Anglia felett. (Fegan, Thomas 2002: The

BabyKillers.” German Air Raids In Britain In The First World War. Leo Cooper, Barnsley. p 29.)
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szOlva, el kell ismernem, az els§ pillanatban ez 6tl6tt fel bennem {...} dm a legijabb hirek

tényében nagyon kicsi a valészintisége annak, hogy ez lesz a rejtély megolddsa” — nyilat-
kozta a sajténak a doktor az Ujviligba tart6 hajéutja el6tt.*® Az Egyesiilt Allamokban is

kiil6nb6z6 bejelentések érkeztek, amelyek a tamaszpont koriil 6lalkodé gyanis elemek-
rél széltak, illetve olyanokrdl, akik dllitélag ralGttek a New York felett repiil§ 1éghajora.
A renddrség és az FBI kivizsgalta az tigyeket, de nem taldltak értékelhetd bizonyitéko-
kat az allitasokra.

Mind a németek, mind az amerikaiak ugy vélték, hogy a hidrogén-levegé keverék
begyulladt a fartdl szamitott 4. vagy 5. gazcella kornyékén. Szamos okot megvizsgaltak
a tiiz keletkezésére, igy sz6ba keriilt a gombvillim, a motortengely forgasirinya megfor-
ditasakor a motorbdl kicsap6 szikra, a forgé légesavarbol letoré darabka, elektromos
kisiilés, illetve a Szent Elmo tiize is, azaz a zivataros id6ben hegyes targyak végén megfi-
gyelhetd, a levegé ionizdl6dasabol ad6dé fényjelenség.

Eckener majus 21-én tett tantvallomdsiban gy gondolta, hogy a kikétéarboc megko-
zelitésekor végrehajtott sziik fordulok kézben egy merevité kdbel elpattanhatott, amely
kivagta a 4-es szamu gazcellat. A beldle kiszabadul6, levegGvel keveredve tiizveszélyessé
val6 hidrogén statikus kisiilés vagy a Szent Elmo tiize kovetkeztében gyulladhatott be.*’

Az amerikai bizottsag julius 21-én kelt jelentésének Gsszegzésében ez olvashaté:

»Az elmélet, hogy elektromos kisiilés gyujtotta be ezt az elegyet, tlinik a legvald-

szintibbnek.”*®

A német vizsgilat hasonl6 eredményre jutott:

»Ezen elegy begyulladisdval kapcsolatban két lehetSség elképzelhetd:
(a) aleszallds idején a 1égkorben tapasztalhat6 elektromos zavarok miatt a foldkézel-
ben olyan volt az elektromos térerésség, hogy az a jarmii legjobban kicsticsosod6 ré-
szénél, azaz a fardnal tortént f6ldelést kovetSen, elektromos kistilést okozott, amely
a begyulladdshoz vezetett.
(b) a leszillékotelek ledobésat kovetden a léghajé kiilsé boritdsdnak felszine az
alacsonyabb vezetSképessége miatt kevésbé jol f6ldeldott, mint a jarmd [fémbdl
val6 — a Szerz6} szerkezete. A 1égkor elektromossaganak gyors valtozasai kovetkez-
tében —amely az éjszakai viharok esetében, és igy feltételezhetSen ebben az esetben
is megtortént — toltéskiilonbségek jottek Iétre a léghajé kiilseje és vazszerkezete ko-
46 Lace 2008: 76.
47 Lace 2008: 93—94.

48 Grossman, Dan: ,Hindenburg Accident Report: U. S. Commerce Department” Aérships.net. (http://www.air-
ships.net/hindenburg/disaster/commerce-department-report/, Elérés ideje: {2017. jilius 24.])
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z6tt bizonyos pontokon. Feltéve, hogy ezek a pontok a kordbban az eséfiiggény6n
val6 dthaladds kévetkezményeként nem voltak szarazok, killondsen a 4. és 5. gdzcella
kérnyékén, a toltéskiilonbség szikra formdjaban egyenlitédott ki, amely feltételez-
hetden begyijtotta 4. és 5. celldknal felgyiilemlett hidrogén-levegd keveréket.

A két emlitett magyardzat koziil a (b) pont alatti tiinik valésziniibbnek.”*

Eckener Prusst tette felelGssé az esetért, hiszen a kapitany személyesen mangverezett
a léghajoval a leszallasi procedira soran. Pruss soha nem ismerte el, hogy felel§s lenne
a balesetért, sét, élete végéig kitartott a szabotdzselmélet mellett.

A Hindenburg pusztuldsa azonnal véget vetett a személyszallité 1éghajok koranak.
A szerencsétlen sorsu 1éghajo révid pélyafutdsa sordan 63 alkalommal emelkedett a leve-
gébe. 3088 orat toltott a levegbben, azalatt 337 129 kilométert repiilt. 7305 ember uta-
zott a fedélzetén, koztiik 3059 utas. A jarmi 8869 kg postat és 9758 kg egyéb rakomanyt
szillitott titjain.*®

Ugyan Eckener az elkévetkezd években tobbszor is kilincselt az amerikai elnoknél
a hélium exportjanak felolddsa iigyében, végiil nem jart sikerrel. Az LZ127 Graf Zep-
pelin a balesetet kovetGen még egy, utasok nélkiili repiilést teljesitett, majd mizeumi
mitargy lett. A Hindenburg mintdjara épiilt, 1938-ra befejezett LZ130 pedig csak ugy
kaphatott repiilési engedélyt, hogy utasokat nem szallithat. 1940-ben mindkét léghajét
szétbontottak.

Tobben, koztiik Eckener és Pruss, még a masodik vildghaboru utdn is igyekeztek fel-
éleszteni a léghajos utasszallitast, 4m rd kellett jonnitk, hogy felette mar eljart az id6.

Az LZ129 személyzetének a baleset idején a fedélzeten 1évG, a katasztrofat tuléls
tagjai koziil utolsénak Werner Franz kisinas tavozott el, aki 92 éves koraban halt meg
2014-ben. A Hindenburg-katasztréfa egyetlen még €16 tulélGje — legalabbis 2017 juliusa-
ban—Werner Doehner (sziil. 1929). A 1éghaj6 utdn a rajta szallitott, specidlis bélyegzével
ellatott killdemények, a réla késziilt fényképek, valamint néhdny targyi emlék maradt;
és persze a pusztulasakor késziilt dramai fotdk, illetve a filmfelvétel, amely 8o év utdn is
sokkhatdst okoz barkinek, aki megnézi.

49 Grossman, Dan: ,Hindenburg Accident Report: German Investigation Commission” Aérships.net. (http://www.
airships.net/hindenburg/disaster/german-investigation, Elérés ideje: [2017. julius 24.1)
50 Brooks 1992: 198.
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HASZNOS TEHER
motorok izemanyaga
motorok kenéanyaga

ballasztviz
potalkatrészek
személyzet és csomagjai
személyzeti élelmiszer
utasok és csomagjaik
élelmiszer az utasoknak
postai kiildemények
egyéb tomeg

OSSZESEN

LEGNAGYOBB FELSZALLO

UZEMANYAGA

REPULESI IDEJE
HATOTAVOLSAGA
UTAZOSEBESSEGE
LEGNAGYOBB SEBESSEGE
SZEMELYZETE

UTASOK SZAMA

EPITESI KOLTSEGE

* Brooks 1992: 184. és Eckener 1958: 215.

Luftschiffbau Zeppelin, Friedrichshafen
Lz129
1936. marcius 4.
200.000 m?

16

245 m (kikétéarbochoz kapcsolodo szerkezettel: 247,2 m)

41,2 m

130.100 kg

64.000 kg
3.300 kg
8.300 kg
4.400 kg
5.500 kg
2.500 kg
5.500 kg
2.800 kg
12.700 kg
3.300 kg

112.300 KG

242.400 kg

4 db 1050 LE teljesitmény( Daimler-Benz DB 602 tipusu,
16 hengeres Diesel motor, 4 db négytolld, részleges fém-
boritasu fa légcsavar

gazolaj
109 6ra 530 kg/h Gzemanyag-fogyasztas mellett
13.500 km 124 km/h sebesség mellett
124 km/h
135 km/h
40 f6, ezen felll 10-12 f6 utaskisérd és szakacs
50 f6 (1937-tél 72 f6)

9.000.000 német marka
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A Part és az Gzem

Magyarorszdg anyagi vesztesége a masodik vildghdbortban jelentds volt, ezért az 1945-tel kezd6d§ j kor-
szakban jelentds feladat hdrult az tizemekre. A tanulmdny célja, hogy egy ilyen tizemen, a Ganz Hajégydron
keresztiil bemutassa a kommunista pért {izemi szervezetének iratait és mikodésének néhdny aspektusit.
A haboru utdni hatalomtechnikai médszerek, a kdderpolitika és az agitdciés és propagandamunka mind
bemutatasra keriilnek a hajégyar esetében. Az 1940-es évek masodik, az 1950-es évek els§ felének személy-
zetis, illetve propagandamunkdjinak nehézségei, s6t buktatéi megismerhetSek az tizemi iratokbdl. Az al-
kalmazottaknak — legyenek azok parttagok vagy partonkiviiliek — szocialis igényei, juttatdsai az tizemi part-
titkdr és kozvetlen munkatdrsai birdlatdn multak. A munkahelyviltds, egy uj lakds igénylése, vagy a csalddon
beliili erGszak kérdése eljuthatott, és el is jutott a parttitkdr asztaldig. Egy tigy birdlata az izem lehet8ségein

tal egyarant milhatott a parttitkdr személyes habitusdn, de a partkézponthoz valé viszonydn is.

The Party and the Factory

Since Hungary suffered an enormous loss (both materially and financially) during the Second World War, various in-
dustrial plants needed to play a large role in the new era, from 1945 onwards. The main aim of this study is to present
the tasks and methods of the Communist Partys Workers’ Committee through the archives of the Ganz Shipbuilding
Plant. The post-war metbods of obtaining power, the cadres’ policy, the agitation, and propaganda are shown through
the case of the shipyard.

The difficulties of screening and spreading propaganda in the late 19405 and the first part of the 19505 can clearly be
seen from the archives of the Workers’ Committee. The decisions made concerning employees’ social benefits — no matter
whether one was a Party member or not — depended on the Chairman and bis close co-workers. Changing the workplace,
applying for a new flat, or complaining about domestic violence: all these belonged to the competence of the Committee.
The outcome of the decision might bave depended on what was possible at the factory, the personal attitude of the Chair-

man, or even his relationship to the Party centre.
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Balogh-Ebner Marton

A PART__
ES AZ UZEM

A Ganz Hajogyar
Partbizottsaganak iratai

2017 folyaman az egykori Ganz Hajogyar fénykép-
anyagat, pontosabban annak egy jelentékeny részét
digitalizalta a Magyar Miszaki és Kdézlekedési Muze-
um a Fortepannal egyittmdkédve. Abban a szeren-
csében volt részem, hogy kollégaimmal a fényképek
meghatarozasaban és leltarozasaban is részt ve-
hettem. Kutatasaim soran a 20. szazad kézepének - ";,j
lakaspolitikajat vizsgalom. A hatalmas téma szikite- B ‘
sét agy képzelem elvégezni, hogy bizonyos izemek,
vallalatok (part)kadereinek, élmunkasainak lakaski-
utalasai révén bepillantast prabalok nyerni az allam-
szocialista rendszer lakaspolitikajaba.

.
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Vaci at, Ganz Hajégyar, ,,Ezek a mi bliszkeségeink” munkaversenytablé
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zen a ponton gy éreztem, 6sszekapcsolhatom muzeolégusi, illetve hallgatéi-kuta-
t6i munkdmat, kutatdsomat.'

A magyar miiszaki-, és kozlekedéstorténet tarsadalmi vonatkozasai, hatdsai nem-
csak a miszaki paraméterek vizsgalataval érhetGk tetten, hanem egyes izemek tizemszer-
vezésénkeresztiilis. A tanulmanycélja,hogyalehetSlegrészletesebblatleletetadjaa Ganz—
illetve 1951-t61 Gheorghe Gheorghiu-Dej — Hajégyar és a Magyar Dolgozoék Partjanak
viszonyarol, kiilonos tekintettel a szocialis kérdésekre. Arra kerestem a vélaszt, hogy
a partbizottsagi iratokbdl milyen szocidlis jutalmazasi-biintetési rendszer képe rajzol-
hat6 ki. Ezenfelil tanulmanyomban arra is kisérletet teszek, hogy betekintést adjak
a hajogydr tizemvezetésébe annak partbizottsagi iratain keresztiil.

A lakaskérdéssel a vizsgalt korszakban, az 1945 és 1956 kozotti idGszakban, legrészle-
tesebben Nagy Agnes foglalkozott frissen megjelent kétetében. Ebben azonban kieme-
li, hogy 6 csak a kertileti k6zigazgatdsndl igényelt lakdsokkal foglalkozik, a munkahelyen
keresztiil juttatott (vagy nem juttatott) igénylésekkel nem.” Ezért a kérdésfelvetéskor
adekvatnak tartom a munkahelyi csatornak vizsgdlatat is, hogy igy is 4t tudjam tekinteni
a kaderek juttatdsait. Nagy munkdjinak kovetkeztetései rendkiviil hasznos adalékkal
szolgdlhatnak sajat eredményeim mellett.

A Budapest Févaros Levéltaraban Grzott partbizottsagi iratok sajnos hianyosan ma-
radtak fenn, az 1948 elGtti iratok nem elérhetSek, igy az els6 munkasigazgatd, Janza
Karoly alatti kaderpolitika masodlagos forrds mentén elemezhetd, kontrollforrasként
pedig a XIII. keriileti partbizottsagi iratokat hasznaltam. Azon ok miatt, hogy az irat-
anyag hidnyosan maradt fenn, illetve amiatt, hogy (dltaldnos) politikatorténeti kérdése-
ket nem kivanok feszegetni, arra teszek kisérletet, hogy az tizemre, és a partbizottsag
mikodésére legjellemzbb mechanizmusokat mutassam be.

Az Ujpest déli hatdrdban iizemels Hajégyar hatalmas volumend termelést foly-
tatott a masodik vildghdboru el6tt és alatt; a Hajogyari-6bolbdl kikeriils dj, illetve
az ott telel§, karbantartott vagy feldjitott hajok, uszalyok és uszétestek szima tobb

szdz> A hibords pusztitds utin hatalmas feladat vart a hajégyarra; ennek mértékét

1 Jelen tanulmdny a kordbban megjelent szakcikkeimben foglalt kutatdsi részeredmények 6sszefoglalt, jelentdsen
kibévitett, atdolgozott megvalésuldsa, amely nem johetett volna létre dr. Zsigmond Gabor és Kocze Liszl6 timo-
gatdsa, illetve dr. Honvdri Janos szaklektori megjegyzései nélkiil.

2 N agyAgnes 2013: Harc a lakdshivatalban — Politikai dtalakulds és mindennapi érdekérvényesités a fovdrosban. 1945-1953.
Korall, Budapest. p 28.

3 A Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeumban 8rzétt épitési naplé alapjan tudjuk, hogy a ,hagyomdnyosnak
mondhaté” megrendelk mellett, dgymint az MFTR (MFTR Magyar {Kirdlyi} Folyam- és Tengerhajézdsi RT),
a DDSG (Donaudampfschiffahrtsgesellschaft, magyarul Duna G&zhajézasi Tarsasdg) vagy akdr az olasz SINDA,
a hdboru alatt t6bb kisebb-nagyobb cég rendelt hajékat a gyartdl az dllami — katonai — megrendelések mellett.
Lisd MMKM TEM 148. Magyar Miiszaki és Kézlekedési Miizeum Témagytjtemény 148. 1. fiizet.

Balogh-Ebner Méarton: A Part és az Uzem

169



170

a legjobban az jelzi, hogy mar a févarosért folytatott harcok eliilte elGtt el kellett vé-
gezni azokat a szamitdsokat, amelyekben megtervezhet6vé valt a munka mihamarab-
bi elkezdése.* A Szovjetuni6 iltal kévetelt jovatételi szillitasok kozel egészét aruban
egyenlitette ki a magyar dllam;’ mas szektorok termékei mellett a hajégyartasnak is
jelentékeny szerep jutott.

Altalénosségban természetesen elmondhaté az is, hogy hatalmas feladatok vartak
azokra az iizemekre, amelyek az Gjjaépitésben nélkiilozhetetlenek voltak, s nem volt
ez masként a Ganz Hajégyar esetében sem. A Kommunista Part ezért egyfel6l biz-
tositani akarta gazdasdgi hdtorszagit, s a Szovjetuni6 felé szallitandé jévatételeket,
masfeldl pedig, — ami a vizsgalat szempontjdbdl relevansabb — ideoldgidja szerint jart
el. Elképzelésiik alapjan ugyanis az ,4j rend” legf6bb tamaszai a munkasok voltak.
Igy nem meglepd, hogy a legnagyobb iizemek munkassagit olyan formdban kivinta
a Rdkosi vezette part ellenérzése ald vonni, hogy az izemi bizottsdgok elnoki tisztsé-
geit a parthoz hd funkciondriusokkal toltotték fel. Az tizemek allamositasaval pedig
megnyilt az at arra is, hogy az tizemek élére is sajat embereiket, az igynevezett mun-
kasigazgatokat iiltessék.

A Rakosi-korszak elitjének életmédjaval, s igy lakastigyeivel 6sszefoglaléan Majté-
nyi Gyérgy foglalkozott.® Noha a Hajégyar vezetdi vélhetSen nem kaptak Rakosi Ma-
tyas, Kddar Janos vagy Péter Gdbor villdihoz hasonlithaté ingatlanokat az dllampart-
tol, kivételezett helyzetiik mindenképpen a fenti hatalomépitési mechanizmus része
volt. Kutatasaim jelenlegi alldsa szerint sajnos nincs tudomasom arrdl, hogy példaul az
elsé munkadsigazgatd, Janza Karoly, milyen lakasjuttatasban részesiilt, a feldolgozott
iratokbdl ez nem deriilt ki. Elképzelhetd, hogy Janza nem az tizemi partbizottsigon
keresztiil kapott ingatlant, vagy ott nem tartottak nyilvan, esetleg a személyes karton-
ja megsemmisiilt. Segitségiil hivtam Biré Ferenc esetét.” Bir6 a Szovjetuniébél valé
hazakolt6zése utdan a Weiss Manfréd Mivek élén futott be Janzdhoz hasonlithat6 kar-
riert; ezért ugy vélem, az 6sszehasonlitas nem nélkiil6z minden alapot az egyértelmd

kiilonbségek ellenére. Bir elGszor az Andrassy tt 5. sz. alatt egy II1. emeleti lakast

4 Egy, az 1945. janudr 20-ai fegyversziineti szerzGdésre hivatkozé 1945. februdri feljegyzés tételesen 6sszefoglalja
azokat a vdrhat6 anyag-, és munkaerd-sziikségleteket, amelyekkel a gydr mar ekkor szamolt. MMKM TEM 148.
1. fiizet.

5 Ez alél kivételt a Petrozsényi K&szénbdnya részvényei jelentettek, 1dsd b6vebben: Sziics Laszl6 2010: 67.

6 Majtényi Gyorgy kotete kifejezetten a kommunista elittel foglalkozik. Majtényi Gyorgy 2009: K-vonal. Uralmi
elit és luxus a szocializmusban. Nyitott Konyvmihely, Budapest. p 120.

7 Biré karrierjérdl egy szakcikkben a 2017-es év elején foglalkoztam: Rdkosi Mdtyds 6cese, Biré Ferenc karri-
erje az 1940-es évek masodik felében: Balogh-Ebner Mdrton 2017: ,Rékosi Métyds 6cese, Biré Ferenc karrierje
az 1940-es évek mdsodik felében.” Napi Torténelmi Forrds. (http://ntfhu/index.php/2017/02/05/rakosi-matyas-
occse-biro-ferenc-karrierje-az-1940-es-evek-masodik-feleben/, Elérés ideje: [2017. oktéber 26.1).
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kapott.8 Ezt kovetSen, testvéréhez, Rakosi Matyashoz hasonl6an, Pestrl Budara kol-
tozott az Orsé utca 21-be, amely azon kiviil, hogy Buda egy rendkiviil el6kelé negye-
dében talalhat6, magasrangu partkaderek is a szomszédsagdba keriltek, Nagy Imre
példaul az Orsé utca 43-ban lakott.” Ezek alapjdn joggal kovetkeztethetiink arra, hogy

Janza mar minisztersége eltt is el6keld helyen kaphatott lakast.

Roviden érdemes bemutatni Janza felemelkedését és a parthoz vald viszonydt, s ezen
keresztiil megkisérelni altalinosabb érvényt kovetkeztetések levondsat az MDP és az
Uzemi Pirtbizottsag kaderpolitikdjara vonatkozéan. Nélkiilozhetetlen emellett meg-
vizsgalni, hogy vajon mennyire tekinthetd altalinosnak az esete, illetve a személyes élet-
utja hogyan illeszthetd a hajogyar tizemtorténetébe.

Janza a haboru el6tt és alatt a gyar vasesztergdlyosa volt, majd az tizemi bizottsag el-
noke lett, késébb a kommunista part dontése nyoman munkdsigazgaténak nevezték ki.
Ezt kovetGen a Magyar Néphadseregbe keriilt, s el6bb miniszterhelyettes, majd honvé-
delmi miniszter lett.

Az tizemi bizottsdgokba, majd a villalatok élére kinevezett kdderek esetében a part-
nak rendkiviil koriltekintének kellett lennie. Rakosi néhany évvel késébb a kovetkezd

szavakkal foglalta 6ssze azt, mi a vezetSk szerepe a vallalatoknal:

A fegyelem az utolsé id6ben meglazult, bar gyaraink tizemvezetdi kozott egyre tobb
a régi ipari munkds. Ezek a munkdsvezetSk megfeleltek a virakozasnak és igazoltdk,
hogy lényegében jél vélasztottuk ki Sket. Egy résziiknél azonban az a hiba mutat-
kozik, hogy a munkdsbél lett igazgaté volt munkatarsaival szemben nem tud eléggé
fegyelmet tartani. Nincs szive, vagy nincs batorsiga, hogy a szocializmus épitése
érdekében feltétleniil sziikséges fegyelmet kemény kézzel megteremtse. A munkds-
igazgatok egy részénél azt tapasztaljuk, hogy kikertilik a népszerttlen feladatokat,

amelyekhez a munkafegyelem is tartozik, s helyette bratyi-szellemet honositanak

8 A kartonjin tévesen a Kiils6 Andrassy 1t 5. szim szerepel, amely a mai Kés Karoly sétanyt jelolte. Itt azonban
sem akkor, sem ma nem allnak hdzak. A ,bels6” Andrdssy tti cimet az val6szindsiti tovabbd, hogy a 12-es szamban
miik6dott egy ideig a Nehézipari Minisztérium. Budapest Févaros Levéltdra (BFL), Budapest. XXIX. Bird Ferenc
a Weiss Manfréd Mifvekben vezetett kartonja. 2001.

9 BFLXXIX. 1947. mdjus 18-ai bejegyzés.
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meg, amellyel a munkdsigazgatdk gy akarnak népszertséget biztositani, hogy elné-
zik a hibdkat. {...}

Avillalatvezetd elvtarsaknak meg kell értenidk, hogy a demokracia azért tette Sket

vezet§ helyiikre, hogy vezessenek, tartsanak fegyelmet, a szocializmus épitése ér-
dekében ne tiirjék a lopdst, a kénnyelmd selejtet, a bércsalast és hasonlékat. Ezer

meg ezer ilyen eset fordult el és a legnagyobb ritkasag, hogy a termelést ilyen mé-
don szabotélékkal szemben komoly rendszabdlyokat alkalmaztak volna. Ennek meg

kell sztinnie. Itt az ideje, hogy munkdsigazgatéink megértsék: egyéni felelGsséggel

tartoznak a termelésért és megtanuljanak élni azokkal a jogokkal, amelyeket nekik

a demokrdcia erre a célra adott.'®

A szocialista iparirdnyitds s ennek minden sztdlinista kelléke — gy, mint az egyre foko-
z6d6 munkaverseny, az dllitélagos szabotGrok felkutatdsa és a part ideoldgiai képvisele-
te —jelentette az 4j munkasigazgatok egyik legfontosabb feladatat, a part altal kovetelt
termelési terv teljesitésén tul. A termelés fokozasara tett eréfeszitésekrdl tesz tanubi-

zonysigot az aldbbi nyilt levél:"

Miért nem lettiink éliizem?
A Ganz — Hajégydr vezet8inek nyilt levele a Ganz — Hajégyar dolgozéihoz
A Ganz Hajégyir dolgozéinal érthetd elégedetlenséget keltett az a tény, hogy gyaruk
mindeddig nem lett éliizemmé. Janza Karoly munkasigazgaté, Hajda Jézsef i. b. el-
nok, Vigh Pél h. pérttitkdr és Prépost Jézsef kidervezetSk megvizsgiltdk a hajégyér
helyzetét és az aldbbi nyilt levéllel fordultak az tizem dolgozéihoz:
[.1
Az elk6vetkezd tervévben a tervbe vett 6t hajé helyett hatot kell megépiteniink. Ha
a felsorolt hibdkat gyorsan kijavitjuk, mingségiinket emeljiik, helyet teremtiink ma-
gunknak a gyartashoz, gépeinket és szerszamainkat kellen dpoljuk, akkor bizonyos,
hogy az augusztus 1-ével indul6 4j munkaversenyben az 6thénapos terv végrehajtdsa-
ért indul6 nagy verseny gySztesei kozott kell lennie a Ganz Hajégyarnak is.
Janza Kéroly munkdsigazgaté, Hajdu Jézsef U. B. elnok,
Vig Pdl h. parttitkdr,
Prépost Jozsef kidervezets.”?
10 Budapest Féviros Levéltira (BFL), Budapest. XXXV. 95. a. Rakosi Mityas hozzdszlasa. 1949. augusztus 31. p 75.
11 Az idézetben nem szerepld sorokban a levél azokat a nehézségeket veszi szimba, amely az izemvezet8ség

szerint megakaddlyozta a kittizott cél elérését.
12 ,Miért nem lettiink éliizem?” Szabad Nép 1948. jilius 25. p 10.
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A ,szocialista munkaszervezés” azonban csak az egyik oldalit jelentette a munkasigaz-
gatok kinevezésének. A régi elit eltdvolitdsa, nem ritkan kisemmizése révén létrejott
egy vezetG réteg, s a parthoz hi kdderek egyik felemelkedési dtja éppen az egykori gya-
ri munkésokbdl tizemvezetdkké, igazgatokka valé el6lépése volt.”* Az Gj rendszer le-
gitimacidjanak fontos sarokkéve volt a munkasigazgatok kinevezésének indokldsa is.
A Ganz Hajégyar élére kinevezett Janza Karoly héroszi alakjat is koriiltekintSen kellett

megrajzolni. A Magyar Kommunista Part kézponti lapjaban, a Szabad Népben az aldbbi
cikk jelent meg Janzarol:

Janza Karoly

Negyedkil6 kenyéren dolgozott a felszabadulds utdni hetekben néhdnyadmagéaval

Janza Karoly, a Ganz Hajégyar 1j vezetdje a gépek mellett. Kétszaztizenhat hidpon-
tont készitettek az el6renyomul6 Voros Hadsereg szdmadra. ,Ilyen munkadt csak a mi

sztahanovistdinktél lithatunk” — mondotta réluk akkor a moszkvai radié.

A felszabadulas utan Lakatos dllamtitkdrral egyiitt szervezték meg a hajégyarban

a munkat.

Mikor a fasiszta gyujtogatok felgydjtottik a Ganz-hajémiihelyt, az els6k kozott vett

részt az oltasban. Ma mdr nagyot haladt az 4j hajémihely épitése, és 33 milli6 forin-
tos beruhdzissal folyik a hiroméves terv végrehajtdsa. Janza Kdroly most mdr nem

. P . Py . 2 . z 1
mint ellendr, hanem mint vezetd kiizd majd a hdgroméves tervére.™*

A kinevezéseket természetesen tobb oldalrél meg kellett tamogatni, hogy annak legiti-
madcidja a lehetd legerdsebb legyen. Az autokrata és diktatérikus rendszerek egy vissza-
térd 6nigazolé maédszere volt, hogy az ,egy koziiliink”, a ,nép fia” motivumot hasznaltdk
fel; Janza — és mas munkdsigazgatok — esetében ugyanigy jartak el.

A Nehézipari K6zpont kotelékébe tartozo vallalatok dolgozoéi mar hetek 6ta siirgetik,
hogy az ipariigyi hatésdgok nevezzenek ki a vallalatok élére 4j vezetSket. Most ez a ki-
nevezés megtortént. Az Uj igazgatok és vezérigazgatk nagy része a dolgozék sorabol
kerult ki, mig masik résziikk mérnok.

13 A 1égi elittel val6 leszamolds és az j elit létrehozdsdnak egyre radikdlisabb médszereitsl sem riadtak vissza,
a kiillénb6z§ interndl6 és kényszermunka taborokba valé deportalds mellett bizonyos nagyvallatok vezetdit kon-
cepcids perekben ki is végezték, 1dsd példdul Szab6 Kornél, a Nitrokémia vezetSjének perét. Lasd példdul: Csesz-
ka Eva 2008: ,Gazdasagi perek a Rdkosi-rendszerben” Magyar Szemle, Uj folyam. (17) 11-12.
(http://www.magyarszemle.hu/cikk/20090102_gazdasagi_perek_a_rakosi-rendszerben_1948, Elérés ideje {2018.
janudr 26.])

14 ,Munkdsigazgatok az orszdg legnagyobb nehézipari izemeinek élén.” Szabad Nép 1947. november 30.p 7.
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Akinevezések sorin a MAVAG vezérigazgatéja Florek Gyula lett, aki palydjat 14 éves
kordban a Ruggyantagyarban mint segédmunkds kezdte. Helyettese Herczeg Janos.
A budapesti MAVAG gyirtelep tj igazgatja Joddl Sandor mérnok. A diésgydri 6- és
tjgyar vezetd igazgatéja Herczeg Ferenc volt U. B. elnok lett. Herczeg 1920-ban mint
altiszt kertlt a gyarba, majd lakatostanoncnak szegddott.

A Ganz-gyirak vezérigazgaté-helyettese Pongricz Kalman, aki az Uzemi Bizottsig el-
noke volt és Incze Jend mérnok. Pongracz 14 éves kordban mar napszamos volt a Kiraly-
malomban. A Ganz-hajégyir igazgat6ja Janza Karoly, az Uzemi Bizottsag elnoke lett.”

A kommunista part Janza kinevezésével azonban csak egy masfél éve foly6 folyamat
végére tett pontot. A hdbord utdn ugyanis Jendrassik Gyorgy eltavolitdsaval nyilt csak
meg az Ut az izemvezeti pozicié betdltésére a Meder utcaban. A sorozatos tamadasok
hatasdra Jendrassik 1947-ben végiil nem tért vissza londoni tjardl, ami nem is csoda
a sajt6 szabotazsvadjai utdn.'

A kinevezés mogott természetesen az is szerepet jatszhatott, hogy az 4j kader ,kira-
katba helyezhetd konstrukcidja” mellett parthisége is elsé osztdlyu legyen. A koalicios
id6kben tanusitott ,hiiségeskiik” a késGbbiekben jé szolgdlatot tettek, Janza Rakosit

méltaté szavai indirekt médon biztosan elérték hatdsukat:

Raikosi elvtars az Gjjaépités céljaira adta
a Ganz munkasainak ajandék-motorcsénakjat
A Ganz hajégyar munkdssiga meleg tinnepség keretében adta at Rakosi Matyas
elvtdrsnak a gyar dolgozéinak ajandékit: egy motorcsénakot. Janza Kdroly tizemi
bizottsigi elnok 1dvozl§ beszédében azt mondta, hogy a csénakot Hajnalnak ne-
vezték el, mert Rdkosi elvtdrs visszatérése egybeesik a magyar munkasmozgalom
4j hajnaldval, de ezzel a névvel egyben dldozni akarnak a fasiszta horddk 4ltal Né-
metorszdagban megolt Rikosi Hajnal emlékének is.
Raikosi elvtirs melegen megkoszonte a munkdssag szeretetét kifejezs ajandékot s
azt mindjdrt az jjdépités céljaira Vas elvtdrsnak ajinlotta fel, akinek hidat épitd
mérnokei a munkdknadl a legnagyobb szitkségét érzik a megfeleld vizi kozlekedési
eszkoznek. Rakosi elvtdrs ezutdn a motorcsénakon korutat tett a hajégyarban és
megszemlélte a kereskedelemiigyi minisztérium részére djonnan épiilg, a Dunédba
zuhant hidak kiemelését szolgilé 100 tonnds tszédarut."”

15 ,,A munkapad mell6l a vezérigazgatéi székbe.” Friss Ujsdg 1947. december 2. p 2.

16 Lasd pl.: ,,Burgonyit, tiizel§t, munkaruhdt kapnak a Ganz Hajégyar dolgoz6i.” Szabad Neép 1947. julius 29. p 5.

17 ,Rakosi elvtdrs az djjaépités céljaira adta a Ganz munkdsainak ajaindék-motorcsénakjat.” Szabad Nep 1945. ok-
téber 7. p 2.
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A fent emlitett ,hiségeskiinek” nem csak a személyi kultusz épitésében volt szerepe,
hanem az aktualpolitikai csatdrozasok soran is.'® Ezt jol illusztralja az aldbbi nyilt levél,

amelyet a Ganz Hajogyar kommunista potentatjai irtak ald, élén Janza Karollyal:

Ganz-hajégyar munkdssdginak vilasza a kisgazdapdrti parasztképviselSk tizenetére

[...} Tirhetetlennek tartjuk azt is, hogy amig a demokratikus renddrség lecsap a poli-
tikai gazdasdgi blin6zékre és drtalmatlannd teszi 6ket, akkor igen gyakran a Ti parto-
tokbdl, akik csak névleg demokratdk, dllanak oda és paragrafusok helytelen értelme-
zésével batoritast adnak nekik blin6s tizelmeik folytatdsara. Ezzel egyarant artanak
nekiink is, Nektek is. [...} Ne tiirjétek, hogy a, parasztsdg és munkdssdg ellenségei

befurakodjanak kozétek. Ne hagyjatok, hogy levitézlett nagybirtokosok, nagytSké-
sek és bankdrok, a parasztsig ellenségei vegyék keziikbe és iranyitsik a Kisgazdapart

politikjat. [...}*

A Kommunista Part mar az elsé koaliciés kormany megalakitasakor a hatalom megszer-
zése szempontjabol fontosabb tarcakat maganak igényelte, igy keriilt a kozlekedéstigyi
miniszteri székbe Gerd Erng, keményvonalas sztalinista kommunista.

A minisztérium megszerzése hatalmas politikai potenciallal is birt; a kozlekedés wjja-
épitése, megszervezése a népszertiségnovelés eszkoze lett. Masrészt a partszervezésben
nélkul6zhetetlen infrastrukturalis erGforrdsokhoz val6 hozzaférést biztositotta a part-
nak. A habord utdni, hatalmas eréfeszitéseket igényl$ és valoban heroikus djjaépités
sikereinek gyiimélcseit igy a kommunistak tudtak learatni.*

Janza felemelkedése az 1940-es évek masodik felében toretlen maradt, a Magyar Dol-
gozok Partjanak Budapesti Partértekezletének és Partvalasztmanyanak résztvevdie le-
hetett. A Szabad Nép dlnaiv cikkében a kovetkezSképen foglalta 6ssze Janza karrierjét:

- ,Mi is torténhetett a Ganzban hdrom év alatt? Eszembe jutnak a hideg mihelyek,
az 6cska gépek, a beteg munkdsok...” — irta az Gjsdgiré 1947-ben, aztdn megprébalta
elképzelni a gydrat a hdroméves terv végén:

— Janza elvtdrsat keressiik, — mondjuk, amikor belépiink a Hajégyar partiroddjéba —

val6szinileg 6 az tizemi bizottsdg elnoke. — MeglepS&dve nevetnek fel a szobédban;

18 Az FKgP és a kommunista part k6zotti ardnytalanul folytatott csatdrozdsokra nem térek ki frdisomban.
19 ,,Ganz-hajégydr munkdssdganak vilasza a kisgazdaparti parasztképviselSk tizenetére.” Szabad Nép 1946. decem-

ber 25. p 10.
20 Lasd példdul a Ger6t és Janzdt dicsérd Szabad Nép cikket: ,Felavattdk az Ady Endre uszédarut.” Szabad Nép

1946. majus 15. p 3.
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— Ataludtak két évet az elvtdrsak? — felelik nevetve. — Janza elvtdrs tavaly véllalatve-
zetd lett és most a honvédségnél taldlhatjuk meg. Ez rendes 580 szdzalékos teljesit-

mény a gy6nyorid mthelyben.”'

A feldolgozott 6t doboz partbizottsagi irat — ami tobb ezer oldalt tesz ki — jelentGs része
az Agitacios és Propaganda Osztélyon keletkezett. A késébb részletekben bemutatdsra
keril§ kaderanyaggal e két osztaly iratai alkotjdk az Gsszes dllomany t6bb mint kéthar-
madat. Ez jol illeszkedik a Janzarél sz616 hiraddsokba, illetve a part altal a munkasigaz-
gat6 szamadra kiszemelt feladatkoroket is jellemzi.

Abelsé utasitasok, illetve az Agitacios és Propaganda Osztdly iratai ugyan belsé hasz-
nalatra késziiltek, am mégsem mentesek a szovjeteket (és a Rakosit) dicsGits propa-
gandatol. Ez azt a sugallja, hogy azokon a partbizottsagi tiléseken, ahol folyamatosan
téma volt, hogy a munkdssdg szimara milyen médon kéne szerethetbbé tenni a Szov-
jetuniot, a (belsd) parttagsagnak is ugyanezt a propagandat ismételgették. Kérdés ezzel
kapcsolatban az, hogy erre sziikség is volt-e. Vajon a kaderelit ideoldgiai neveltetése is
hagyott-e kivetnival6t maga utdn, vagy csak a rendszer permanens propagandahdboruja
miatt volt erre szitkség? A Ganz Hajogyar 1949. szeptember 3-ai partbizottsagi tilése

jegyzékonyvének kozepén példaul az alabbi szévegrészt olvashatjuk:

[...} szeretett vezériink Rékosi elvtars kivansagait a tuddsnak a legvégsé hatardig tel-
jesiteni fogja [a PB.] és teszi ezt abban a tudatban, hogy eziltal is el6segiti a 4 éves™
terv idGeldtti befejezését és az 5 éves terv megkezdését. Tessziik ezt abban a tudat-
ban, hogy termelékenység névelésén keresztiil is biztositjuk, hogy Partunk hatdroza-

tait a szem elGtt tartva azokat végre is fogjuk hajtani.
Eljen a mi Pértunk és szeretett vezériink Rakosi elvtars.

A nagybudapesti partvezetGség hatdrozatdnak végrehajtdsaval hozzdjarulunk a dics6-

séges Szovjet Uni6 [sic'] dltal vezetett békefront megerdsitéséhez.

”

21 ,,fgy képzeltiik el életiinket 1947-ben — de tilszarnyaltuk a legmerészebb dlmot is
22 FeltehetGen elgépelés a jegyzGkonyvben, és a 3 éves tervre utal.

Szabad Nép 1950. janudr 3. p 7.
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).

Eljen a hés Szovjet Unié népe, éljenck a hés sztahanovistak, éljen a viligbéke Gre,
a magyar nép nagy baritja,

Sztélin elvtdrs!®

Az agitacios és propagandamunka egyik elsGdleges célja tehat az volt, hogy a kade-
resek munkdjit segitse abban, hogy olyan megbizhat6 kdderdllomdnyra tegyen szert
a part, amellyel mar batran véghezvihette az 1j gazdasagi és politikai rendszerének
bebetonozasat.

Erre a megbizhat6 rétegre folyamatosan sziikség is volt, mert mig egyes partemberek
felfelé” keriiltek ki az tizem iranyitasabol, addig masok ,lefelé.” A rendszer ezen sajatos-
saga komoly feladat elé allitotta az Agitprop. Osztdlyt, ugyanis a ,nemzetkdzi helyzet”
folyamatos véltozasban is volt. Igy allhatott el6 az a sajitos helyzet, hogy néhany év-
vel azutdn, hogy kiilonb6z6 tovabbképzéseken kellett a munkdssagnak meghallgatnia
a Tito-bandak drmanykodasairdl sz616 elGaddsokat, illetve részt kellett venniiik a Kinai
Kommunista Part fejlesztéseirdl sz616 ankétokon, (!) a partkozpont megkiildte azokat
az utasitdasokat, amelyekben kéri, hogy az tizemi kényvarakbdl vegyék ki és tegyék in-
dexre a fenti témaban irt, két-hdrom éves konyveket.”*

Ugy az iizemek élén, mind az alsébb kaderek kézott tapasztalhaté fluktudcié komoly
kihivist jelentett a kaderes elvtarsak szamdra,* ugyanis csak a part szempontjibdl meg-
bizhat6 és ideoldgiailag képzett munkds télthetett be partfunkciét. ,Az oktatds kérdé-
se az a dontd feladat melyrdl Rékosi elvtars is besz€lt, az oktatast ki kell domboritani,
hogy olyan aranyokat 6lts6n, hogy meg tudja oldani az egyre névekvs kaderprobléma-
kat, melyet tervgazdalkoddsunk segitségére kértiink. A parttitkar feladata, hogy dontd
szempontként vigye az oktatds vonalat. {...} Az oktatds kérdését ossze kell kapcsolni
a termelés kérdésével [...1.7¢
Az Agitprop. Osztaly kiilon pontokba szedett dtmutatdst is adott az alsébb kaderek-

nek, hogy miként kell a Szovjetuniét dicséiteni.?’

23 BFLXXXV. 136. 1. doboz.

24 Ilyen utasitds példdul az az 1955. augusztus 6-dn kiildott Végrehajté Bizottsagi levél, amely 47 md indexre téte-
1ér6l értesit. Lasd BFL XXXV, 136. 1. doboz. Ezt kévetden az Agitacids és Propagandaosztily levele kovetkezik,
amelyben az tizemi kényvtar dolgozéit tdjékoztatja a dontésrél.

25 A folyamatos kaderelvandorlds tobb okra vezethetd vissza, ennek legelterjedtebb oka a magasabb és mds po-
zicidkba kinevezés, illetve a megbizhatatlannak mingsitett személyek eltdvolitdsa volt. A Ganz esetében ez azt

jelentette, hogy egy-egy poziciét 10 év alatt 2-3 kiilonb6z6 ember t6ltott be.

26 Budapest Févidros Levéltdra (BFL), Budapest. 19.49. évi oktober 7-ei iilés jegyzdkinyve. BFLXXXV. 136. 1.

27 BFLXXXV. 136. 5. doboz. A pontokat Hogyan dicséitsiik a Szovjetuniét? Agitprop munka a munkdassag koré-
ben cimi szakcikkemben tételesen felsoroltam: Balogh-Ebner Marton 2017b: ,Hogyan dicsditsiik a Szovjetuniét?

Agitprop munka a munkdssag korében.” Napi Torténelmi Forras. (http://ntfhu/index.php/2017/08/24/hogyan-di-
csoitsuk-a-szovjetuniot-agitprop-munka-a-munkassag-koreben/, Elérés ideje: [2017. 10. 26.])

Balogh-Ebner Méarton: A Part és az Uzem

177


http://ntf.hu/index.php/2017/08/24/hogyan-dicsoitsuk-a-szovjetuniot-agitprop-munka-a-munkassag-koreben/
http://ntf.hu/index.php/2017/08/24/hogyan-dicsoitsuk-a-szovjetuniot-agitprop-munka-a-munkassag-koreben/

178

Az iratanyag masodik csoportjat a munkdsok beadvanyai, illetve a réluk készitett je-
lentések adjak. A hajogyar tizemi partszervezetének €lén a targyalt idGszakban Balogh
Lajos allt. A Népszava cikke megemliti, hogy a vasont6bdl lett Balogh agitdcids és pro-
paganda partmunkasbél valt parttitkdrrd.”® Az emlitett iratokbél kideriil, hogy az iize-
mi partbizottsdg milyen tigyekben jart el, mekkora és milyen beleszélasa volt a dolgozok
maganéletébe.

A Hajégyar Partbizottsagnak iratai kozott szamos olyan levél taldlhaté, amelyek
a partbizottsaghoz érkeztek be a hajégyar munkdsainak a gyaron kiviili életével kap-
csolatban.?® Ezek jelentGs része mas partbizottsigok altal irott informaciékérs levél,
amelyekben a hajégyari munkdsokrol kértek adatokat ahhoz, hogy hozzatartozéjuk
politikai k6tGdéseit, 1945 eldtti és utani tevékenységiiket feltérképezhessék. Az dllam-
szocializmus korszakdban ugyanis a rokonok korabbi politikai élete nagyban meghata-
rozta a munkavallal6k szocidlis helyzetét, lehet&ségeit. Az un. kérnyezettanulmanyok
készitésére j6 példa a Szovjetuniéba Gtéves tanulmanyi 6szténdijra kikiildendé munka-
sok kivalasztasanak esete. A jeloltek kivalasztasanak modjardl, illetve megbizhat6saguk
leellenérzésének médjardl az 1949. november 4-ei partbizottsagai tilés jegyz6konyve ad
képet. Az wlésrél készitett jegyzGkonyvet késdbb feltehetGen egy felettes illetékes at-

nézte és a problémads személyeket aldhuzasokkal és jelolésekkel kiemelte.

Pelesek elvtirs®® bejelenti, hogy a Nagybudapesti Pdrtbizottsdg kért munkds-
kddereket kiket kivisznek a Szovjetunioba § évre osztondijas {[sic!l egyetemi
hallgatonak.

A Pirtbizottsdg tagjai kerestek ilyen kddereket de ezeket a Partbizottsagi ilésen ha-
tarozattal kell j6vahagyni, a mar beérkezett kderek {sic!} neveit felolvassa és észrevé-
teleit ezekkel szemben mindjart meg is teszi:

1./ Cs. LaszI6 elvtérs elfogadhaté

2./if). I. Gyorgy elvtdrs elfogadhat6

? H. Tibor elvtdrs j6 kdder, édesapja nyilas volt.

4./ F. Ilona elvtdrs j6 kdder, elfogadhaté

28 ,A tandcstag és a térvényhozo.” Népszava 1961. december 8. p 3.

29 BFLXXXV. 136. 5 doboz.

30 Pelesek Janos (sziil. 1908. 10. 21.— ? ) a Hajégydr tizemi partbizottsdganak kdderese, késébb a Posta vezér-
igazgat6sdgan dolgozott. 1983-ban még életben volt.
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5./ B. Lajos elvtirs elfogadhat6™

Ezen elvtdrsakhoz a Partbizottsig jévdhagydsit megadja és a tovabbi intézkedéseket
Pelesek kaderes elvtarsra bizza.

Zimmermann elvtirs:** A Szovjetunicba kimend elvtdrsakat a Rendészettel
ellendrizni fogjuk és el6zd munkabelyiikon és lakdsukon informdcidkat szerziink be
az elvtdrsakrol. Ugy, bogy bolnap reggel 1/2 8 6rakor a Rendészet el is indulbat, kocsit
a Pidrtbizottsdg ad, és kornyezettanulmdnyokat délig leadjdk a Pdrtbizottsdgnak,

feleld's érte Zimmermann és Pelesek elvtdrs.>

A kaderek kivalogatdsanal alkalmazott médszerek, mint példaul a fenti szévegrészben
olvashat6 lakasukon val6 informacidszerzés jol mutatjak a maganszféra, a politikai tér
és a munkahely vildganak szétvilasztatlansdagat. Az aldbbi informaciokéré levél pedig
szintén ravilagit arra, hogy nemcsak az egyén, hanem a hozzatartozok tevékenysége is
meghatarozta a kinevezések elbirdlasat.

Gheorghiu Dej Hajégydr Part Végrehajt6 Bizottsdga kéri az elvtdrsakat, hogy K.
V3 /sziil: 1902. Ujpest/ ki jelenleg a Kiniongydrban® [sic!l dolgozik informaci6t
kiildjenek.
Nevezett elvtdrs 1950-ben lett kizdrva a Partbdl, okdt nem tudjuk. Kérjiik az elv-
tarsakat irjdk meg miért lett a Partbdl kizdrva, mivel fidit Diszfunkciéba kivdnjuk
beallitani és ehhez sziikséges édesapjanak leinformalasa.
Elvtarsi idvozlettel:
Czeller Ferenc

agit.prop. titkdr*®

Az iratok egy masik csoportjat a dolgozdk altal a partbizottsagnak irt levelek alkotjdk.
Ezek egy részében kérelemmel fordulnak a bizottsighoz lakas(ki)igénylés miatt, egy ma-
sik résziikben pedig egyenesen meg is nevezik azokat a munkatdrsaikat, akik szerintiik
indokolatlanul nagy lakdsban laknak, igy adva tippeket a kiutaland6 lakasra. Az Uzemi

31 A teljes név személyiségi jogok miatt réviditve.

32 Zimmermann Jend a hajégydr tizemi pdrtbizottsdganak szervezg titkdra.

33 Budapest Fgviros Levéltira (BFL), Budapest. XXX V. 136. 1. doboz. 1949. november 4-ei pdrtbizottsdgi iilés jegy-
20konyve. p 12.

34 A teljes név személyiségi jogok miatt roviditve.

35 Helyesen: Chinoin, gy6gyszergyar Ujpesten.

36 Budapest Féviros Levéltira (BFL), Budapest. XXXV. 136. 2. doboz. Czeller Ferenc levele a Magyar Dolgozok Pirt-
Jja XV. keriilet Végrebajtd Bizottsdgnak. 1955. februdr 3.
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Jovatételként befejezett CSIATURI (1947) folyam-tengeri aruszallité hajé vizrebocsatasa, 1947.

julius 3-an. Unnepség, Janza Kéroly beszédet mond.
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Partbizottsag lakaskiutaldsai a XIII. kerileti (el6ljar6sagi, kés6bb tandcsi) VB-vel
egyeztetve torténtek. Az iratok kozott taldlunk olyan leveleket, amelyek beszamolnak
arrol, hogy a tandcs dtengedett az izemnek lakdsokat, hogy utébbi azt kiutalhassa. Ezek
tobbségében tjonnan épitett ingatlanok voltak. A lakdsok mérete valtozé volt, de az
egy-, illetve kétszobasok tobbségben voltak.*’

A Balogh vezette bizottsag valaszleveleibdl kideriilt, hogy bizonyos esetekben indok-
las nélkiil timogattak vagy utasitottdk vissza dolgozok lakaskérelmét, egyes esetekben
a szocidlis viszonyokra hivatkoztak, megint mas esetekben pedig a parthoz val6 j6 viszo-
nyukra.’® Ez egyébként az igényl6k szamaira is evidens lehetett, ugyanis a beadvanyok-
ban rendre szerepel az MDP-be (illetve el6dszervezeteibe) valé belépésnek a ddtuma.”’
Nagy Agnes monografidjanak elején a ,Magéanélet, maganiigy, maganlaksértés” cimi
fejezetben kifejti, hogy az 1940-es évek masodik felében djra kivantak definidlni a fe-
jezet cimében szerepl§ fogalmakat, s ennek folyomanyaként egyes embereket politi-
kai okokbdl kizartak a tirsadalombdl olyan médon, hogy nem részesiilhettek bizonyos
javakbol.*°

Az iratokbdl az a kép rajzolédik ki, hogy az tizemi partbizottsagi tagok, titkarok stb.,
illetve a hajégyar munkdsainak lakasiigyeivel nem, illetve nem csak kizarélag az izemi
partbizottsag foglalkozott. Ebbdl kifolydlag arra a kérdésre sajnos ezekbdl az iratokbdl
nem derilt fény, hogy akdr a partmunkas-fizikai dolgozébdl lett gyarigazgato Janza Ka-
roly, akar Balogh, hol, milyen indokldssal kapott lakast. A Balogh altal diadalittasan hir-
detett eredményekkel ellentétben viszont szamos dolgozénak nem sikeriilt lakdst sze-
reznie. Annak dacdra, hogy az dllamositasok és a kitelepitések kovetkeztében szamos
ingatlan ,szabadult fel”, ezekbe nem munkasok koltozhettek.*' S noha valéban jelentGs
lakasépitkezések indultak el az 1940-es évek masodik felében, de éppen a Nagy Agnes
altal emlitett politikai szandék miatt nem mértek egyenlé mércével, illetve ez az épitke-

zési hullim hamar kifulladt, s csak az 1950-es évek végén korvonalazédott a folytatasa.

37 Lasd példdul az 1956. augusztus 7-ei jegyzéket. BELXXXV. 136. 2. doboz.

38 A beadvanyokban az elbiral6(k) gyakran aldhudztak a parttagsdgra val6 hivatkozast, illetve a parttagsag kezdeté-
nek idépontjat. Lasd az 1956. februdr 29-én kelt levelet. BFLXXXV. 136. 2. doboz.

39 Itt elsGsorban az MKP megemlitésével reméltek eredményeket elérni, de a haboru el6tti SZDP-tagsdgot is

elényosnek tarthattdk.

40 Nagy 2013: 23.

41 Az dllambiztonsdgi iratok szerint csak Budapestrdl kitelepitettek szima 11219 8. (Lasd Allambiztonsagi Szol-
gdlatok Torténeti Levéltara [ABTL} Allambiztonsgi munkahoz késziilt hattéranyagok Budapestrsl Szabolcs és

Borsod megyébe kitelepitettek listdja, ABTL 4.1 A-290.) Ezt Rébert Péter tényleges 15000 fére becsiili. (Rébert

Péter 2006: ,Kitelepités Budapestr8l.” A Budapesti Histéridk el6addsainak szerkesztett anyagai. Budapesti Hely-
torténeti Emiékkonyv (htep:/fwwwbpht.hu/historiak/70.pdf, Elérés ideje: {2017. november 21.]). Ez hozzdvetdlege-
sen legkevesebb 1200 hdztartist jelenthetett. A kiutaldsok célk6zonségérdl bévebben lisd Majtényi Gyorgy fent

hivatkozott monografidjat.
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Balogh Lajos titkdr beszdmol6ja

AHajégyarban [sic'l kikeriilt 580 kdder, melyek magas funkciét toltenek be, és ez azt
jelenti, hogy a proletardiktatira fényesen gy6zott.

A gy6ztes nyugati dllamok életszinvonala 30 szdzalékon alul marad a miénkhez ha-
sonlitva, ez azt jelenti, hogy a mi életszinvonalunk felemelkedést mutat. 112 elvtdrs-

nak mar a demokrdcia altal épitett hazakban lakdst adtunk. [.J*

Ezt a fenti képet tovabb drnyalja az a levélvaltas, amit tanulmanyomban annak szenzitiv
tartalma miatt nem kozI6k teljes névvel. Ebben a levéliré munkasfeleség panaszkodik
agressziv, bantalmazé férjére, s noha a part ideoldgiai-politikai okokbdl kisebbért is
kozbelépett, egy ilyen csaladon beliili bantalmazasi tigyben meglehetSsen cinikus levél-
lel zarta révidre a problémat. A levelet helyesirasi hibdival, sz6veghien k6zlom, azon-

ban a kozpontozasi hibakat tobb helyen javitom az érthetdség megkonnyitése miatt.

1956. VII. hé. 25.
Tisztelt Balogh elvtrs.
Neharagudjon epdr soraimmal zavarom
De kénytelen vagyok ide fordulni panaszral,} a férjem G. J.** meés** a gép mithely-
ben dolgozik. nagyon kérem Balogh elvtdrsat hogy hivasa fel mdmal,} és kérdeze
meg t6le hogy mi szindékal,} hogy igy banik a csalddjavall,} ha van neki valakije ot
a gyarban akor mongya meg[,} én megértem és ezen lehet segiteni[,} nem pedig it-
hon dgy ban velem mint ha kényszerbdl élne velem[.] mindég azt mondjal,] hogy
6vé a lakds megyek ell,} hagyam el 6tett[.} de én nem ugy tudom[,} hogy enyém is[,}
meg a csalddé is[,} nem egyediil az 6vé[.} mindég azt mogya hogy az & nevén van akor
az 6vé[;] és ojan csunya szavakat haszndl velem szemben hogy egy ucai roszné ér-
demelné meg eszt[.] nagyon kérem Balogh elvtarsat hogy dorgaljak meg mert van
joguk hozi[,} mert a part nem ara tanicsa hogy roszul éljen a csalddjival hanem bé-
keségben és megértésben éljen a hdzastdrsaval. két szép gyermekiink van azokat se
veszi semiben mint ha nem is az 6vé lene[,} szoval egy szonak is egy vége nem csaladi
apanak val6[.} meg egyszer nagyon kéreml[,} beszéljenek vele a két gyermek életé-
rol van sz6[,] mert nem ugy akarom felnevelni hogy csak rosz[at] lisik a sziil6tol és
a verekedést[;} és ha 6 azt mondja hogy nem fogja a természetitt megvéltoztatnil,}
41.)2 Budapest Féviros Levéltira (BFL), Budapest. XXXV. 95.a. MDP Budapesti Titkdrsdgdnak iilésez, 1949. szeptem-
er 20.

43 Teljes név személyiségi jogok miatt réviditve.
44 Meés: Mingség Ellendrzési Osztily dolgozdja.
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akor vélasztjanak szét beniinklet.] meg a gyermekiink kicsik{,} meg 6k nem tudtnak
semit az életr8l.} nem akarom hogy 6 év utdn kezdjuk meg a verekedést[,} amit az
este csinalt velem és ezt a gyermekem mind végignézték és ahogy azok sivalkodtak.
hogy még a szomszédsdg is halotdk ezt[.] ez szégyen rd nézve[,] mert part ember &s
6neki kéne példaval elodlni és 6 él rosz életet.

Maradok szeretettel G.né

Szabadsig®

Az elsé kiemelt rész érdekes kérdést vet fel. Az itt idézett részletekbdl is vildgosan lat-
szik, hogy a part csaladi alapon jutalmazta vagy biintette az allampolgarokat, egy nyilas
vagy egy partbol kiragott édesapa komoly problémat okozhatott az érvényesiilni kivané
fianak. Emellett a rendszer 6nmeghatdrozasa szerint is szocidlis alapon, az un. szocialis-
ta humanizmus jegyében jért el egy lakaskérelem elbirdldsakor. A feldolgozott anyagban
tobb olyan tigy is szerepel, ahol gyermektelen hazasparnak nem lakast, hanem csak egy
szobat adnak, tehdt a levélben szerepld kétgyermekes hazaspar esetében a feleségnek jo-
gos az a sérelme, hogy a lakds nem a férjé, hidba van az 6 nevén, hanem a csalddé. Ahogy
erre a felvetésre sem, ugy a csaladon beliili erGszak problémdjira sem valaszolt Balogh
valaszlevelében. igy elsikkadt az a kényelmetlen kérdés is, hogy a kommunistak altal el6-
szeretettel hangoztatott erkolcsi fels6bbrendiiség hogyan fér 6ssze az asszonyveréssel.

Kedves G.-né elvtarsnd!

Levelét megkaptam, férjével beszéltem és az itteni kérilményekrdl is tdjékozéd-
tam. A mi véleményiink szerint, az On férjének semmiféle viszonya vagy kapcsolata

nincsen mas ndvel, tudomasunk szerint. En ugy gondolom, hogy az On férje elég-
gé merev parancsolgaté természetii és talin néha hirtelen is. En Ont nem ismerem,
jellemében, ugy gondolom, talin On is merev, talén féltékeny is. Van 6nben valami

téltés. Azt javasolndm 6noknek, hogy iljenek le, beszélgessenek az eddig eltoltott

hazassagukrol, hogy éltek eddig? Mi volt az 6nok életében a szép és a j6. Es okvetle-
niil a j6bol és a szépbdl induljanak ki, amikor egymds életét ujra a régi szépre és jora

akarjak valtoztatni. Az életnek lehetnek néha nehéz vagy fajé pontjai is. Igen sok
fiigg attdl, hogy jéindulatian kezelik e a dolgokat és a szeretet mellett megadjdk e

egymadsnak a megfelel tiszteletet.

Két szép gyermekiik van.

45 BFLXXXV. 136. 2. doboz G.F levele Balogh Lajosnak 1956. jilius hd 25-én.
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A gyermekeik jovjéért még kozelebb kell keriilniiik egymashoz. Es még egyszer azt
javasolndm, hogy tobb megértést, tobb tiszteletet, egymads felé elsGsorban az asz-
szonynak, a csalddanydnak és a gyermekeiket.
Sok 6rémet és boldogsagot kivinok.
Elvtarsi tidvozlettel:
Balogh Lajos
Pért V.B. titkar.*¢

Az tizemi partbizottsiagoknak szamos tigyben kellett eljarniuk, s az ilyen személyes vo-
natkozasu levelek sem voltak ritkdk, ezért Balogh Lajos feltehetSen rovidre akarta zarni
a szerepét az igyben és ezért valasztotta a fenti sajatos format. Ezt azonban nem tudjuk
biztosan. Annyi azonban bizonyos, és ez drnyalja a képet, hogy a dogmatikus rakosis-
ta*’” Baloghot késébb Marosin Gyorgy tavolittatta el a Hajogyari Partbizottsaghol,*® s
Hkarpotlasként” XIII. keriileti képvisel6ként a parlament Kulturdlis Bizottsagaban lett
tag, ezaltal pedig a kddari Gj rezsimben is megtalalta a sajat helyét. A Népszava infor-
madcidja szerint pedig: ,Egyike volt azoknak, akik példdul 4j oldalrél vilagitottdk meg

a gyermekek iskolai tilterhelése és szocialista hazafiasigra nevelés problémait.”*

Osszeségezve elmondhaté, hogy az Uzemi Pértbizottsigok hatdskorei — legalabbis
a Ganz Hajogyir esetében ezt latjuk — meglehetdsen szikek voltak. Ugyan a keriileti
PB-tdl, jelen esetben a XIII. keriileti PB-t6l, részben fiiggetleniil mik6dott a Vaci uti
hajégyari kézpont, de a keriileti VB biztositotta azokat az ingatlanokat, amelyeket a ha-
jogyar bizottsagabdl kiutalhattak. A lakasépitkezés esetében sem beszélhetiink a hajo-
gyar 6nall6sagarol. Sajat mozgastere az tizemi PB-nek abban volt, hogy bizonyos ing6 és

ingatlan vagyont hogyan hasznalhat fel, de ezek csekély értéket képviseltek. Ilyen volt

46 BFLXXXV. 136. 2. doboz Balogh Lajos levele G.J.-nek 1956. jiilius ho 30-dn.

47 Az 1956-0s forradalom és szabadsdgharcban valé részvételéért kivégzett hithi kommunista Angyal Istvan sze-
rint a rakosista kor tagja volt. ,Soha nem fogom elfelejteni Balogh Lajos nevét, parttitkar a Gheorghiu-Dej Hajo-
gyérban, aki két izben is gyaldzta Déry Tibort, a Pet6fi Kort, a Rdkosi-ellenes partmegmozduldsokat. Aldvalé volt
az a stilus, ahogy hazdanknak ennek a nagy mivészérdl, a kommunizmus téretlen harcosirél beszélt.” Idézi E6rsi
Lasz16 1995: ,,Angyal Istvén sajit kezii vallomdsai (1956. december).” K6zlés. Muiltunk 1995. (4) p 176.

48 Jelentés a XIII. keriileti tizemi partszervezetek munkdjardl. Lasd Koltai Gdbor — Rdcz Attila 2008: A Magyar
Szocialista Munkdspdrt budapesti ideiglenes vezetd testiileteinek jegyzokonyvei. 1957. dprilis 1. — 1957. mdjus 27. 11. kotet.
Budapest Fvaros Levéltdra, Budapest. p 554.

49 ,A tandcstag és a torvényhoz6.” Népszava 1961. december 8. p 3.
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pl. az izem teriiletén taldlhato, s kiutalhat6 szoba,”® vagy a bentlakdsos iskola butorzata,
amelyet aztdn az tizemvezetGség végiil leleményesen szét is osztott maga kozott.!

AXIII kertileti PB iratai, illetve a hajégyari iratok 6sszehasonlitdsa soran kiemelhe-
t8, hogy lényegi kiilonbséget az iratok Gsszetétele kozott csak egy 6 aspektusban észlel-
hetiink, de ez inkabb csak szervezeti, mintsem rendszerszintd kilonbség. A propagan-
da mikodtetésével kapcsolatos iratok a XIII. keriiletben is a relativ tobbséget adjdk, s
a megoldando feladatok is csak nagysagrendjiikben tértek el az {izemi szinten tapasz-
talttol. A kaderek tovabbképzése, illetve Gj és megbizhaté kaderek toborzasa keriileti
szinten a masik leggyakrabban el6fordul6 kérdés volt. A munkaverseny és az élcsapat
jutalmazdsa itt 6sszekapcsolddott, ugyanis kertileti szinten mar tobb tizem munkavalla-
16i dllhattak egymassal szemben.>

A személyekre vonatkozd, egy adott személy tigyével foglalkozé iratok, mint azt a ha-
jogyar vonatkozasaban gyakran lattuk, keriileti szinten — a hajégyar vonatkozdsiban —
elttinnek. Ebbdl arra kovetkeztethetiink, hogy az tizemi partbizottsig sajat hatdskor-
ben intézte el azokat az tigyeket, amelyek egy adott munkavallal6 szocialis helyzetével,
fegyelmi vagy éppen jutalmazisi processzusaval voltak kapcsolatosak. Minden bizony-
nyal Balogh Lajos Angyal Istvan dltal adott jellemzése éppen ezen a ponton érthetd meg
a legjobban; Balogh ugyanis a maga korlatozott hatalmaval éppen sajat beosztottjaival
tudta legjobban érzékeltetni azt a hatalomvagyat, amit nem vihetett magasabb szintek-
re az MDP-n beliil. A hajégyari hatalom a XIII. kertileti tandcsi iratokbdl vildgosan kor-
vonalazddik, csak a Meder utcdra és kornyékére korlatozdédott, afolotti szervezeti szin-
ten mar csak egy (nem olyan kicsi) tizem volt a sok koziil. Ott viszont, az ﬁjpesti—ébél
partjan tobb szdz munkas sorsa felett jatszhatott kiskiralyt az éppen aktudlis parttitkar.
Kiilonbségek azonban jocskan adédtak, mig Janza inkabb a pragmatista-karrierista ké-
pét festi kiillonosebb ideoldgiai keményvonalassag érzete nélkiil, addig Balogh esetében

ezt mar nem jelenthetjik ki.

50 BFLXXXYV. 136. 2. doboz 1955. mdrcius 22-ei levél.

51 Lasd az 1955. janudr 27-ei jegyzéket. Az itt szereplS nevek, akar Balogh, mind Celler (sic!), mind pedig Krigsz
partbizottsdgi tag. BFELXXXV. 136. 2. doboz.

52 Lasd Budapest Févdros Levéltar (BFL), Budapest. XXX V. 107. a 6/1. 1949. julius 25. Kddertandcsértekezlet vagy
BFLXXXV. 108 a.1. 1950. jilius 11.
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Véci dit 178. Ganz Hajogydr. {Fotd.} Magyar Rendor. Fortepan képarchivum. (http://www.

fortepan.hu/_photo/download/fortepan_16550.jpg, Elérés ideje: {2018. februdr 20.})

Vici dt, Ganz Hajogyar, ,Ezek a mi biiszkeségeink” munkaverseny tablo. {Fot6.} Magyar Rendor:

Fortepan képarchivum. (http://www.fortepan.hu/_photo/download/fortepan_164
95.jpg, Elérés ideje: [2018. februar 20.])

Jovdtételkent befejezett CSIATURI (194;7) folyam-tenger: druszdllitd hajo vizrebocsdtdsa, 194;.

Jjiilius 3-dn. Unnepség, Janza Kdroly beszédet mond. [Fot6.} Magyar Miszaki és Kozle-

kedési Mizeum, Torténeti Fényképek Gytjteménye, MMKM TFGY 2017.1.1199.
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A hazai autdsport torténete (1901-1986)

A magyar k6ziti motorizici6 torténetében fontos szerep jutott a versenysportnak. E tanulmdny dttekintést
nyujt az automobilsport magyarorszigi torténetérdl az 19o1 jiniusiban megrendezett els§ 6n4llé verseny-
t6l az 1986-o0s I. Magyar Nagydij Forma-1 futamig. Az elsé vilighdboru elétt a (Kirdlyi) Magyar Automobil
Club (KMAC) hosszu tavi, tébbnapos tirautakat szervezett: a legtavolabbi célpont Konstantinapoly volt.
Az elsgvildghdboru utdn, alecsokkent teriiletd orszagban kezdetben a hegyi felfuték, majd ismét a turautak
bizonyultak népszertinek. A KMAC mellett mds egyesiiletek és szervezetek is bekapcsolédtak versenyek
szervezésébe. 1936-ban az Elismert Autéklubok Nemzetkozi Szovetsége (AIACR) jévdhagydsaval keriilt
sor az I. Magyar Grand Prix nemzetk6zi autéversenyre. A mdsodik vildghdborud utdn az autésport néhdny
évig csak megtiirt szakdg maradt. 1953-ban létrejott az Autésport Bizottsdg, amely kezdetben a hazai ver-
senyaut6-€épitést is koordindlta, majd 1961-tSl ismét nemzetkozi versenyekre keriilt sor. Az 1960-as évek-
ben a gyorsasigi autéversenyek hanyatldsaval er§s6dtek meg a megbizhatdséagi autéversenyek, majd késGbb
aralik. 1966-ban megkezd8dott az autdsport tomegsporttd fejlesztése, 1978-ban pedig megalakult a Magyar
Auté- és Motorsport Szévetség. A nyolcvanas években a rali és hegyiversenyek mellé csatlakozott a Formula
Easter, az autokrossz majd a ralikrossz. 1986. augusztus r1o-én kertilt sor az els§ hazai Forma-1 futamra— Ma-

gyarorszag ezzel ismét felkertilt az autésport nemzetkozi térképére.

The Story of Hungarian Autosport (1901-1986)

Racing bas been an important aspect of Hungarian motoring bistory. This study aims to offer an overview of the
bistory of automobile racing from the first standalone race in June, 1901 to the first Hungarian Formula 1 Grand
Prixin1986.

Before the First World War the (Royal) Hungarian Automobile Club (KMAC) devised long-range touring
races which lasted several days: participants travelled as far as Constantinople (which is known as Istanbul today).
After the First World War — with our country’s size significantly reduced — hill-climb races were favoured; then, some
time later, touring races appeared in the calendar again. KM AC was joined by other organisations and clubs as race
bosts. In 1936 AIACR (Association Internationale des Automobile Clubs Reconnus) supported the first internation-
al Grand Prix race in Budapest.

After the Second World War, autosport took a back seat until the early 1950s. The Autosport Committee was set up
in 1953, which co-ordinated local racing car building efforts. In 1961 the first post-war international Formula race was
beld, and during the 1960s speed racing was gradually replaced with reliability trials and later rallies. According to a
1966 decision autosport was made available to a wider audience, while from the 1980s on Formula Easter, autocross
and rallycross events appeared alongside bill-climb and rally racing. On 10 August 1986 the first Hungarian Formula 1

race was beld which put Hungary back on the international scene.
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Magyarorszigon az autéhasznalat a 20. szazadban exkluziv kivaltsignak mindsiilt. Még
1985-ben is 10 000 lakosra csupdn 1261 gépkocsi jutott,! mig Csehszlovikiiban 1724,
Olaszorszigban pedig 3660.>

Ha az autésportot mint sportszakagat nézziik, Magyarorszagon soha nem tudott
kifejlédni olyan mozgalom, mint Nagy-Britannidban, Németorszdgban vagy akar
Csehszlovikidban. Ennek oka elsGsorban pénziigyi volt: mivel az automobilok driga
kincsnek szamitottak, kevesen viallaltdk a versenyzéssel jaré terheket. Raaddsul auté-
versenyzéként megélni is csupan néhdany embernek sikeriilt. Mindezekkel egyiitt az au-
tésport mindig is népszerd latvanyossagnak szamitott. A technika-, az ipar- és a tarsada-
lomtorténet kutatdi szamara sem haszontalan a hazai autésport torténetének részletes
vizsgdlata, ennek ellenére csupan néhany kiadvany illetve tjsagcikk jelent meg, amely
e témakorrel foglalkozott.

Magyarorszagra jelenlegi ismereteink szerint 1895-ben érkezett az elsG motorkerékpar
(korabeli sz6hasznalattal: mozdonykerékpér4), majd egy évvel késGbb az elsé automobil,
egy Benz Velo, amelyet Hatschek Béla miszerész rendelt, aki késébb az Elsé Magyar
Miiszergyar alapité igazgatéija lett.> Az 1890-es évek végére kialakult egy bariti tarsa-
sag; a korabeli sportijsagok, a Sport-Vilag, a Magyar Kerékparos és Athlétikai Sport és
a Sportvildg révid hiradasaibdl tudhat6, hogy Janitsary Istvan gyégyszerész, Blathy Ott6
Titusz gépészmérnok és Ruttner Kdlman, a Weszely Istvan ,orvosi sebészmiikotSszer
és betegdpolasi eszkozokkel kereskedd” villalat cégvezetdie is e korhoz tartozott.®

Az els6 hazai motorsportrendezvények a kerékparsportbdl néttek ki. Motoros ha-

romkerektek mar 1899-ben indultak kerékparversenyek betétfutamaként, majd 1900-

1 Lehel Liszl6 (szerk.) 1986: Adatok a magyar gépjarmii kiilkereskedelemrdl és gydrtdsrol, a MOGURT Gépjarmii
Kiilkereskedelmi Viillalat tevékenysége 1946-1986. MOGURT, Budapest. p 1.

2 Siegelbaum, Lewis H. (szerk.) 2011: The Socialist Car: Automobility in the Eastern Bloc. Cornell University Press,
Ithaca. p 8.

3 Chiesi, Antonio — Martinelli, Alberto 1999: Recent Social Trends in Italy, 1960-1995. McGill-Queen’s Press, Ottawa.
P 393-

4 Schwanda Gusztav 1895: ,,A mozdonykerékpar.” Herkules (12) 8. pp 64—65.

5 Négyesi Pél. ,A magyar automobilizmus els§ 1épései.” magyarjarmu.bu. (http://magyarjarmu.hu/tortenet/a-ma-
gyar-automobilizmus-elso-lepesei/, Elérés ideje: {2017. oktéber 19.]1)

6 ,Weszely Istvan és tirsa.” In: Budapesti Czim és Lakdsjegyzék. Franklin-Tarsulat, Budapest, 1899. p 458.
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ban Pécsett és Szombathelyen is feltint egy-két automobil a résztvevék kozott. Egy
1901-bdl szarmazé tudoésitas ravilagit e futamok meglehetsen kezdetleges mivoltara:
»A Budapesti Tréning Iskola altal rendezett nemzetkozi kerékpar- és motorverseny prog-
ramjdnak harmadik pontjit a motoros triciklik versenye képezte. Allit6lag tiz versenyzé
nevezett. Lattunk azonban kiinn négy jarmivet és indult 6sszesen kettd. {...} Lattunk
olyan versenyt, hogy az automobilhoz érté szakemberek elszégyellték magukat. A két 2
és egynegyed l6erds Peugeot tricikli oly nevetséges tempdval haladt, hogy egy k6zépsze-
rii kerékpdr is jatszva legy6zhette Gket.””

Ruttner és Janitsiry mar 1899-ben a Magyar Automobil Club tagjaiként indultak
ezeken a rendezvényeken,® 4m a Magyar Autéklub toérténetét az 1900. november 30-
an alakult Magyar Automobil Clubig vezetik vissza.” Val6jaban nincs sz6 két kiilonb6z6
egyletrél: Ruttner és bardtai 1899-t6] Magyar Automobil Club néven mikédtették ba-
rati tarsasagukat, amelybe belépett a hazai motorizicié két jeles alakja, Banki Dondt
és Csonka Janos is."” A Magyar Kiralyi Beliigyminisztérium iltal elismert és bejegyzett,

»valodi” Magyar Automobil Club (MAC) alapitdsara 1900. november 30-dn keriilt sor.
A szervez8 Reiman Gyula, a Belvarosi Takarékpénztar egyik vezetdje volt, aki raérzett
a kor szellemére, és az arisztokraciat is megnyerte az automobilizmus tigyének. A Ma-
gyar Automobil Club elsé elnoke gréf Szapary Pal lett, rajta kiviil gréf Andrassy Géza,
grof Zichy Béla Rezs6 és grof Esterhazy Mihadly neve emlithetd. Féleg Zichy és Esterha-
zy személye emelhetd ki —utébbi Szapdry tavozasa utan 1906-ban bekovetkezett halala-
ig vezette az Automobil Clubot."

Az Gjonnan alakult Magyar Automobil Club az Osterreichischer Automobil-Club
segitségével egy Budapest—Graz turauttal szerette volna el6sz6r felhivni magara a fi-
gyelmet.'”” Ehhez azonban még nem illt rendelkezésre a megfeleld infrastruktira.

A MAC altal szervezett elsé sporteseményre az 1901. junius 16-23. k6zott meg-
rendezett I. Nemzetkozi Automobilkidllitds betétfutamaként keriilt sor. A l6éver-
senypalya drverési csarnokdban (Tattersall) tartott hatnapos esemény részeként
a palyan tartottak egy korversenyt, amelyet az Ausztriabdl érkezett Emil Bierenz
nyert Daimler autéjival."?

7 »A Budapesti Tréning Iskola...” Sportkedveld 1901. jilius 14. p 125.

8 ,,A Budapesti Torna-Club palyaversenye.” Sport-Vilig 1899. jinius 4. p 6.

9 Katona Andris, dr 2000: Magyar Autoklub 1900-2000. Magyar Autéklub, Budapest. p 12.
10 ,Kerékpar-vildg.” Sport-Vildg 1899. junius 11. p 6.

11 Katona 2000: 12.

12 , Kerékpar-vilg.” Sport-Vildg 19o1. marcius 13. p 8.

13 ,Automobilrennen in Budapest.” I/lustrirte Sport Zeitung 1901. junius 30. p 8.
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Ardkovetkezd években a klub tagjai Iétszamanak bévitésével volt elfoglalva, tovabba

igyekeztek az automobil hazai elfogadottsagat n6velni, s az egylet nemzetko6zi kapcsola-
tait erdsiteni. 1905-ben és 1908-ban djabb autdkidllitdsokat szerveztek. Ekézben a Ma-
gyar Aero-Klub 1904-ben és 1905-ben is tinnepélyes korilmények kozott reptette sajat
léghajojat. Az 1904-es eseményt, melyen tobb auté és motorkerékpar is részt vett, egy
kilonleges feladattal toldottdk meg: ,[a klub} tinnepélyes f6lszdllast rendezett, mégpe-
dig ugy, hogy a léggombot automobilok ld6zzék [...}. A feladat akkor volt megoldott-

nak tekinthetd, ha az tld6z6 a foldre szalldstdl szamitott 15 masodperczen beliil helyre
érkezik.”™

14 ,, Turul felszilldsa automobil-ild6zéssel.” Aéronauta 1904. méjus 1. pp 83—84.
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A 20. szizad elején Eurépiban a francia és a brit versenystilus vetekedett egymassal.”

A franciak esetében altaldban varostdl varosig tartott egy rendezvény, s a dontd krité-
rium a sebesség volt. Ilyen tipusa sportesemény volt 1894-ben a Le Petit Journal altal
szervezett Paris—Rouen futam is. A rd kévetkezd években keriilt sor a Parizs—Amszter-
dam, Pdrizs—Berlin, Parizs—Bécs versenyekre. 1903-ban a Parizs—Madrid versenyen be-
kovetkezett halalos balesetek miatt azonban a varostdl varosig tarté sebességi futamok-
nak vége szakadt.'® A sebességre koncentral6 versenyek, igy a Gordon Bennett kupa,
majd 1906-t6l a Grand Prix futamok esetében jéval nagyobb figyelmet forditottak a biz-
tonsagra, mint korabban.

A brit metédus a megbizhatésigra koncentralt. 1900-ban az Automobile Club of
Great Britain and Ireland 1000 mérféldes (1600 kilométeres) turdt szervezett, mely
soran a soféroknek kiillonb6z6 feladatokat kellett végrehajtaniuk; a résztvevSk tehat
leginkabb a szervezdk altal meghatarozott feltételekkel kiizdottek. 1905-ben Herbert
von Herkomer, egy Anglidban dolgozé német grafikus, a Bayerische Automobil Clubbal
koz6sen meghirdette a brit mintdra megrendezett Herkomer Futamot.'” Az 1905-1907
kozotti Herkomer Futamokra egész Eurépabdl érkeztek nevezések. Henrik porosz her-
ceg, a csszdr testvére is az indulok kozott volt; a Herkomer Futamok utdn 1908-1910
ko6zott keriilt sor a Prinz Heinrich Turautakra.

A Magyar Automobil Club, amely 1906-ban sikertelen kisérletet tett arra, hogy
a Herkomer Futamot ,Magyarorszdg teriiletére is vezettessék,”'® 1908-ban gréf Zichy
Béla RezsG, a MAC eln6kének nemzetkozi kapcsolatait is latba vetve elérte, hogy 1909-
ben a Prinz Heinrich Fahrt egyik szakasza hazankat is érintse. Ennek révén sikertilt be-
kapcsolédni a nemzetkozi autésport vérkeringésébe. A résztvevSk kozott a Rock cég
képviselte a magyar szineket. A Prinz Heinrich Fahrt lendiiletet adott a hazai autésport
szervezésének, megalakult a MAC sportbizottsiga.

1911-ben a klub engedélyt kapott a Kiralyi elStag hasznalatira."”” Ekézben megkezd-
ték egy hazai megbizhatésagi turadt el6készitési munkalatait, mely sordn a legnagyobb

problémat a fejletlen uthdlézat jelentette, mivel 1912-ben Magyarorszdgon a tobb mint

15 Pfundner Martin 2005: Alpine Trials and Rallies 1910-1973. Veloce Publishing Ltd, Poundbury. p 9.

16 Hall Peter 2013: ,’Race to Death’'Resurrected.” Octane (11) 9. pp 95-98.

17 Pfundner 2005: 9.

18 ,,A Magyar Automobil Club térténete.” Nemzeti Sport 1909. junius 12. pp 6-10.

19 ,,A Kirdlyi Magyar Automobil Club éves jelentése.” Magyar Automobil és Aviatikai Szemle 1912 (10) 11. pp 3-6.
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tizezer kilométernyi allami at volt kaviccsal burkolva, mig szilard burkolattal mindossze

239 kilométer 1t rendelkezett. Az els6 betoniit 1911-ben késziilt el.*°

1912-1914 k6z6tt tobb, akdr egy hétig is eltartd, tobb ezer kilométeres turdra is sor
keriilt. A nyitdny 1912-ben a Kiskocsi-verseny volt. A ,kiskocsi” ebben az esetben rela-
tiv megnevezés, hiszen a szabalyok értelmében nagyobb turakocsik is indulhattak, de
a specidlis, ,szivar, orsé, loveg, €k, ors6”*" karosszérids specidl jarmiivek nem. Az 1300
kilométer hosszu tira Budapestrdl indult, majd Békéscsaba érintésével eljutott Erdély-
be (példaul Kolozsvirra és Temesvarra is), ahonnan Debrecen feldl tértek vissza Magyar-
orszagra, s a budapesti célba. A Kiskocsi-verseny utdn néhany héttel keriilt sor a jéval
nagyobb szabdsu Budapest-Konstantindpoly turattra. 1913-ban a Tatra—Adria vidékét,
1914-ben pedig a Karpatokat barangoltik be a résztvevok.”

20 Frisnyédk Zsuzsa 2000: ,Motorizicié a szdzadfordul6n.” Histdria (22) 9—10. pp 28-31.
21 ,Az els6 automobilverseny Magyarorszagon.” Pesti Hirlap 1912. mdrcius 1. p 17.
22 Négyesi 2012: 60.
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»A tdraut utvonala mentén az egész magyar k6z6nségben nagy érdeklGdést ébresztett
az automobilizmus irant, felvilagositélag hatott a kozonségre, és végiil a kilfold érdek-
16dését is fel tudta kelteni hazank természeti szépségekben gazdag vidékei irant” — érté-
kelte a KMAC vezetSsége Titra—Adria tirautat.”* Val6 igaz, akadt olyan tira, amelynek
mezGényében feltint az Automobile Club of America, az Automobil Club de Suisse, il-
letve a német és az osztrak autéklubok egy-egy képviselgje is. A KMAC tehat elérte, s6t
tal is teljesitette célkitdzéseit.

Mivel ezeken a tirautakon a megbizhatésag volt a legf6bb szempont, ezért e rendez-
vények idealis reklamlehet&ségnek bizonyultak a hazai és kiilfoldi autégyarak és keres-
ked6k szamdra. Az osztrik Puch és Austro-Daimleren kiviil a Riba, a MAG és a MAR-
TA is gyari csapatokkal nevezett.

Az elsé vilaghaboru kitorésekor a jarmiveket besoroztak, a sof6rok a Magyar Kiralyi
Onkéntes Gépkocsizé Testiilet tagjaként teljesitettek katonai szolgdlatot.>*

A Magyar Kirdlysag teriiletén 1910-ben 937 darab, 1920-ban pedig mar 1413 darab sze-
mélygépkocsi volt forgalomban.”” 1920-ban a Magyar—Olasz Bank és a Futura Rt. iltal
létrehozott Autészindikdtus Rt. a francia Balkdn Hadsereg feleslegessé valt ,,613 da-
rab, részben teljes autébdl, részben auté-alkotérészekbdl és anyagokbol” all6 alloma-
nyit — személy- és teherautdkat, illetve motorkerékparokat — hozta be az orszdgba,>¢
s megbiztdk a Weiss Manfréd villalatot, hogy azokat javitds utdn a piacon értékesitse.
Javitdsi megbizdsok reményében szimos kisebb-nagyobb villalkozas alakult, igy in-
dult djra a gépjarmi-kereskedelem és a -javité ipar is. E szakemberek lettek az ujjaéle-
dé sport szerepldi.

A Kiralyi Magyar Automobil Club, amelynek 1925-ben 1294 tagja volt, s koltség-
vetésének nagyjibol 1o szdzalékit forditotta versenyek szervezésére,”” tovibbra is

az elit talalkozohelye maradt. Eln6ke Andrassy Sandor gréf, Andrassy Gyula egykori

23 ,,A Tatra—Adria Turaut.” Auto 1913. junius 15. pp 8-33.

24 ,Az Automobil a hdboriban.” Budapesti Hirlap 1915. mércius 7. p 27.

25 Lindner Erné — Illés Istvin 1930: A Kirdlyi Magyar Automobil Club Jubildris Aranykinyve. Kiralyi Magyar Auto-
mobil Club, Budapest. p 41.

26 Magyar Nemzeti Levéltar (MOL), Budapest. Weiss Manfréd Viillalatok Okmdnytdra Z.402. 31920. doboz.

27 ,Jelentés a Kirdlyi Magyar Automobil Club 1925. évi mikodésérdl.” Auto 1926 (5) 5. pp 5—9.
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miniszterelnok unokatestvére volt, a kétkamards orszaggytlés fels6hdzanak tagja, bel-
s6 titkos tanicsos.”® E magas rangu politikus kapcsolatrendszerének jévoltibél szamos
versenyen tiszteletét tette Horthy Miklés kormanyzd, akinek gyermekei maguk is ki-
prébaltik tuddsukat motorkerékparokon.

Az egyesiilet tagsagdban egyre tobb iizletember és ismert vallalkozé tlint fel — 6k ked-
vez§ anyagi lehetSségeik révén megengedhették maguknak, hogy egy vagy t6bb auto-

mobilt is tartsanak. Szamukra az autéversenyzés csupan hobbi volt.

Kozilik is kiemelkedett Delmar Walter, aki a csalddi hajokotré vallalkozasbol befo-
ly6 pénz egy részét hobbijanak szentelte. Edesapja, dr. Delmar Tivadar korai automobi-

lista volt, a KMAC sportbizottsiganak tagja, majd alelnoke. Walter visszaemlékezése

930

szerint ,mindig volt otthon 2—3 autd,”" s igy nem csoda, hogy 6 és testvére mar fiatalon

megtanultak vezetni. Mar a haboru el6tti tarautakon elindult, de versenykarrierje az
1920-as években teljesedett ki. ,O nem érzi a gépet halott anyagnak, hanem az automo-

biljat testvérének, a diadalban osztélyrészes baratnak tekinti és becézi, 6vja” —irta réla

< 1
egy kortarsa.?

28 Haefller Istvan (szerk.) 1940: Orszdggyiilési Almanach — Az 1939—44. évi Orszdggyilésrol. Magyar Tavirati Iroda,
Budapest. pp 442—443.

29 Horthy Istvdn é ifj. Horthy Miklos motoron. [fot6.] Pesti Hirlap 1925 (47) 16.p 7.

30 Korda Tibor 1923: , Tizenkét éves koromban vezettem elGszor autét.” Szinbazi Elet (14) 27. p 43

31 Korda 1923: 43.
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Az 1920-as években szinte az Gsszes ha-
zai hegyi- és turaversenyen részt vett, sza-
mos bajnoki cim kothetS a nevéhez. Még
életében versenyt neveztek el rola: palya-
futdsanak 25. jubileuma alkalmdbdl, 1938
jiniusdban tartottdk a Delmar Walter Em-
lékversenyt. A masodik vilaghdbord utidn
csalddja Svéjcba tavozott. O, amig lehetett,
midkodtette a csalddi véllalkozast, de az 4l-
lamositast kovetGen szintén Svdjcba kolto-
z6tt, s 1949. december 16-dn ott hunyt el. >

Andréssy Sandor gréf mellett Szelnar Ala-
dar fétitkar is nagyon sokat tett a KMAC
tarsadalmi  elismertségéért, és szadmos
verseny szervezését is magdra vallalta. Az
Osztrak-Magyar Monarchia felbomldsaval
és Magyarorszdg teriiletének csokkenésé-
vel a KMAC kénytelen volt a hosszd tava
tarautak helyett madsfajta sportprogramot
szervezni. A vezetGség 1920-ban kapcsola-
tait latba vetve elérte, hogy a budai nyara-
l66vezetben, a Svab-hegyen, engedélyezze-
nek egy hegyi felfut6 versenyt. A svab-hegyi
verseny utvonala — amely nagyrészt ma is be-
jarhat6 — a Kékgoly6 utcabdl indult. A ver-
senyzGknek az Agancs utcdban taldlhaté cé-
lig 6sszesen 305 méteres emelkedét és tobb
éles kanyart kellett lekiizdeniiik.”

A svab-hegyi hegyi felfuté lett a hazai
bajnoksag egyik legfontosabb rendezvénye.

32 Négyesi Pal. ,,Delmdr Walter.” magyarjarmu.bu (http://
magyarjarmu.hu/emberek/delmar-walter-1893-1949/-Elé-
rés ideje: {2017. oktéber 19.1)

33 Budapest Féviros Levéltira (BFL), Budapest. Buda-
pest Székesfévaros Tandcs Ugyosztaly Iratai IV 1407B.
Svdbbegyi verseny engedélyokiratai 690-11/1920.
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Delmar Walter varja, hogy Steyr versenyautdjat felkészitsék egy tati rekordfutamra

Késébb mads budai hegyeket is sikeriilt ,meghdditani:” a Janos-hegyet (1926-t6l),
a Gugger-hegyet (ma Lat6-hegy) (szintén 1926-t6l) és a Harmashatar-hegyet (1929-
t61). Ezeken a versenyeken az évek soran egyre tobb kiilfoldi versenyzd jelent meg.>*
A tudrautakat is sikerilt Gjjaéleszteni: 1921-ben a Kirdlyi Magyar Automobil Club és
a Kirdlyi Yacht Klub k6z6sen Balatoni Sporthetet rendeztek. Ez az esemény tokéle-
tesen mutatjaa KMAC tarsasagi jellegét, hiszen a galamblovészettSl az autéversenyig
szamos kiilonféle program virta a résztvevket.” Egy évvel késGbb keriilt sor a Hor-
tobagy—Balaton Turautra, majd 1923-ban mar a hatdrokon tulra is sikerilt eljutni az
Osterreichischer Automobil-Clubbal megrendezett Osztrak-Magyar Turait soran.>®

Az 1920-as évek kozepén mds sportegyesiiletek, igy a Terézviarosi Torna Club
(TTC), a Budapesti Sport Egyesiilet (BSE) és a Magyar Athlétikai Club is bekapcso-
l6dtak a rendezvényszervezésbe.”” Az automobilizmus vidéken is fejlédésnek indult:

1925 végén Nyiregyhdzan megalakult a Tiszantili Automobil Club,*® majd 1926-ban

34 Négyesi 2012: 61.

35 A Balatoni Sporthét.” A Tirsasdg 1921 (8) 13. p 180.

36 ,Egyre folynak a késziil6dések az osztrdk-magyar tirattra.” Nemzeti Sport 1923. junius 4. p 8.
37 ,Az 1929-es versenynaptar.” Auto 1929 (8) 8. p 14.

38 ,,Automobil.” Nemzeti Sport 1926. janudr 6. p 9.
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Miskolcon az Eszakmagyarorszigi Auto-
mobil Club.*® 1929-re szerte az orszagban
szamos hasonl6é bardti tarsasig alakult,
akik kiranduldsokat, tardkat szerveztek.

A Kirdlyi Magyar Automobil Club befo-
gadta a tdrsszervezeteket, amelyek kartell-
klubokka alakultak. A KMAC feliigyelte
a versenyszabalyzatokat, versenyz4i igazol-
vanyokat bocsatott ki, s megszervezte a ha-
zai aut6- és motorkerékpar-bajnoksigot.*

1928-ban ujfajta versennyel egésziilt
ki a hazai naptar: a Budapest-Bécs kozti
orszaguton Tat és Nyergestjfalu kozott
el6z6 évben elkésziilt Magyarorszag elsé
betonutja, ahol mar adottak voltak a koriil-
mények egy sebességi versenyre, korabeli

! 1934-t6l a se-

sz6hasznalattal ,lancé”-ra.*
bességi versenyek atkoltoztek Gyon mellé.
A Budapest-Kecskemét orszagut egyik sza-
kaszan, éppen a KMAC lobbizdsa nyoman,
kifejezetten erre a célra is alkalmas beton-
csik sziiletett. A 6800 méteres egyenes ut
akar mar nemzetkozi rekorddontési kisér-
letekre is alkalmas volt. A masodik vilag-
héaboruig tébbek k6z6tt Bernd Rosemeyer,
a Mercedes csapat és Eric Fernihough mo-
torkerékpar-versenyz§ is megjelent a hely-

szinen.*?

39 ,Megalakult Miskolcon az ’Eszakmagyarorszdgi Auto-
mobil Club’ 8 Orai Ujsdg 1926. jnius 20. p 10.

40 ,A Kiralyi Magyar Automobil Club jelentése az 1929.
évrdl.” Auto 1930 (9) 10. pp 12-16.

41 Bajzik Zsolt 2016: ,Almdsy Ldiszl6, a modern kor
embere.” Vasi Szemle (70) 2. (http://wwwvasiszemle.
hu/2016/02/bajzik.htm, Elérés ideje: {2017. oktéber 19.])
42 Valentyik Ferenc 2009: Egekbe tord tempo, istenkisértd’
gyorsasdg — A magyar autd-motorsport hiskordnak gyoni feje-
zete, 1934-1938. Dabas vdrosa, Dabas.
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Az 1930-as években dtalakult a hazai versenynaptar. Az 1929-ben kit6r6 gazdasagi val-
sdg nagy csapast mért a hazai automobilizmusra: a gépjarmidllomany leapadt,a KMAC
tagjainak szama is csokkent. 1930-ban rendezték meg az utolsé svab-hegyi versenyt,
amely akkor mar az Eurépai Hegyi Bajnoksdg egyik futama lett.* A gugger-hegyi és
a harmashatar-hegyi, majd a dobogdkdi, illetve matrai hegyi felfutékon pedig kevesebb
kilfoldi résztvevd indult.

Az automobil, mint harcdszati eszk6z mar az els§ vilighdboruban is fontos szerep-
hez jutott, Magyarorszdgon az 1930-as években az autésportot is befolydsolta a katonai
jelleg. Ennek egyik példdja a Frontharcos Turaut. Ez egy olyan megbizhatdsagi turauit
volt, ahol a résztvevék 24 6rit toltsttek el jarmtveik volanjanal **

A két vilaghaboru k6zotti idGszak legjelentSsebb versenyére, az I. Magyar Nagydijra
1936 juniusaban keriilt sor. Ahogyan ma a Forma-1, ugy egykoron a Grand Prix verse-
nyek szamitottak az autésport csucsanak. Ugyan az elsé Grand Prix futamot még 1906-
ban rendezték, am egy olyan vildgbajnoksdgra, amelyben nem csupdn csapat-, de egyéni

bajnoki cimet is kiosztottak, egészen 1931-ig kellett varni. 1930 Gszén az Elismert Auté-

43 ,2Eurdpa 1930. évi hegyibajnoksdgainak szabdlyzata.” Sporthirlap 1930. februdr 13. p 12.
44 Borsod-Abatj-Zemplén Megyei Levéltar (BML), Miskolc. Polgarmesteri Iratok IV 1406h Frontharcos verseny.
F-12607/1934.
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klubok Nemzetkozi Szovetségének (AIACR) sportbizottsiga ugy dontott, kiemelnek
négy nagyobb rendezvényt az 1931-es évad soran. A Belga, a Spanyol, a Francia és az
Olasz Nagydijak kilén Grand Epreuve (,Nagy megmérettetés”) cimkét kaptak, s az itt
elért eredmények szamitottak be a végss elszdmoldsba. Am ezeken kiviil is tébbtucat-
nyi () nagydij-rendezvényre keriilt sor Tripolitél Sao Paul6ig. *
A Kirdlyi Magyar Automobil Club kézvetitGkon keresztill mar az 1930-as évek eleje

6ta lobbizott azért, hogy Magyarorszagra is ellitogasson a kor ,,szdguldé cirkusza”. 1935-
ben villant fel el6szor komoly esély;*® de végiil az 1936-0s versenynaptarban tint fel elsé

alkalommal a ,Budapest Grand Prix” rendezvény. Az igen zsufolt naptar miatt — majus

45 Snellman, Leif ,,Grand Prix — The Golden Era 1931.” kolumbus.fi. (http://wwwkolumbus.fi/leif.snellman/gp3ror.
htm, Elérés ideje: [2017. oktéber 19.])
46 Federation International Automobile jegyzokonyvei 1935.
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10-€n és junius 7-én is két-két nagydijra keriilt sor —- még 1936 tavaszan is ugy tiint, hogy

majus kozepén keriilhet sor a varva vart eseményre. Végiil azonban az utolsé pillanatban

1936. junius 21-re médosult az idGpont. A korszak legnevesebb versenyzdi k6ziil Rudolf
Caracciola és Hans Stuck mar kordbban is jartak Magyarorszdgon — a svab-hegyi verse-
nyen mutattdk be tehetségiiket, am az Auto Union és a Mercedes-Benz ,Eziist Nyilait”
most elGszor lathatta akcidban a kozonség; sét az Alfa Romeo is hivatalos csapattal

képviseltette magit.*” Az els6 Magyar Grand Prix rendezésébél a katonasig is kivette

részét: a népligeti utak folé és a palya kozelébe szétszedhetd gerendahidakat épitettek,
illetve gondoskodtak a pdlya biztonsagardl is.

A Pesti Naplo szines tudésitasiabol képet kaphatunk a latvanyrol:

Az aszfalt csurog a melegtdl, a fii g6z616g, a n6k homloka gyongy6zik. [...} Mindenki
az utat figyeli. [...] Tévoli bombélés. Olyan hangok, mintha témeggyilkos szabadult
volna be egy allatkertbe, és most vilogatott kinzdsokkal gy6torné az elefintokat,
oroszldnokat, krokodilokat. Pokoli, hisztérikus sikoltozds, mély panaszkodd, vadol6
horgés, hirtelen feljajdulds. Most! A kanyarban felvillan egy eziist golyé. Szaggatott
mozdulat, belehelyezkedik az egyenesbe és villimgyorsan végigvdgtat rajta. [...] Az

iram 61d6kls. A gépek bombélve, sikoltva dgydgolyskként villannak végig a palyan.*®

47 »1degtépd kiizdelemben Nuvolari nyerte a Grand Prix-t.” Az Est 1936. junius 23.p 5.
48 ,Grand Prix— Grande Emotion.” Pesti Napld 1936. junius 23. p 8.
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Az 6t kilométer hosszu palyan 50 kort tettek meg a versenyzdék. Végiil Tazio Nuvolari

futott be elsének; ez tiditd valtozatossigot jelentett az Auto Union és a Mercedes hege-
monidjaban.

Bar 1937-ben és 1938-ban is torténtek kisérletek nagydijfutam rendezésére, de végiil
egészen 1986-ig kellett varni, amig ismét Grand Prix eseményre keriilt sor Magyaror-
szdgon.

Az 1936-0s Nagydij magyar résztvevéje, Hartmann Laszl6 (1901-1938), az elsé olyan
Magyarorszagon €16 versenyz8, aki nemzetkézi nagydijversenyeken is sikert ért el.
A festékkereskedd csaladbdl szarmazé Hartmann fiatalabb koraban bokszolt és birké-
zott, de a motoros jarmivek irdnti érdeklédése az autésport felé terelte. 27 évesen a csa-
ladi Hupmobile-lal, egy hatalmas amerikai tarakocsival indult néhany versenyen, majd

1929 végén megvasarolta grof Zichy Tivadar Bugatti versenyautdjat, amely mellé hama-
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Grof Zichy Tivadar (Bugatti) verseny elétt

rosan beszerzett még egy kisebb Bugattit is. E két, majd 1932-t6] harom Bugattival jarta
a nemzetkozi versenypalyakat. O lett az els6 magyar, aki részben a versenyzésbél élt.
Ezenkivil t6zsdézett, s mas vallalkozasai is voltak. 1935-t6l kiillonféle Maserati verseny-
autdkat hasznalt, s 1937-ben az olasz cég tesztpilotaként alkalmazta. Hartmann 1938-
ban egy versenybalesetben vesztette életét.*’

49 Négyesi Pil ,A forgotten hero — Laszl6 Hartmann (1901-1938).” totalcarmagazine.com (http://totalcarmagazine.
com/eastofeden/2013/06/05/laszlo_hartmann_1901-1938/, Elérés ideje: [2017. oktbber 19.])
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A masodik vilighdboru soran sziineteltek az autéversenyek (bar a motorkerékparosok
még 1943-ban is tartottak un. ,leventeversenyeket”). A haboru sordn a hazai jarmdallo-
mdany nagy része megsemmisiilt, illetve Magyarorszag hatdrain kiviilre kerilt. Wieseng-
rund Ferenc példaul akkor latta Alfa Romeo sportkocsijat utoljara, amikor a visszavo-
nulé német hadsereg ,tengelyen Vic irinyiba tivozott” az autéval 1944 telén.’® Gréf
Festetics Ernd, aki az 1930-as évek masodik felében testvérével, Mikldssal, jelentds
sport- és versenyaut6-flottat halmozott fel, majd 1944-ben csaladjaval kilféldre tavo-
zott, jirmiveit hatrahagyta. Alfa Romeo versenyautéjanak motorjit ma a Kozlekedési
Mizeum 6rzi, mig az dltala 1937-ben vasarolt, akkor haroméves Maserati 8CM mono-
posténak kalandosabb sors jutott: az 6tvenes években djra el6vették, majd ismét eltiint
szem el6l. Az 1980-as években mar mint értékes oldtimer keriilt el6; 2007 6ta pedig egy
svijci gy(ijt6 birtokdban van.”'

A hédboru tehat az autdsport vilagdban is komoly karokat okozott. Az egykori szak-
ember- és versenyzGgarda egy része koncentraciés taborokban hunyt el, masok, akik
a szélsGjobb eszmékkel szimpatizdltak, dltalaban Dél-Amerikdban kotottek ki. Példa-
nak okdért Salm Hermann grof, akit az elsé vilighdboru utdn a Pronay-kiilonitmény tag-
jaként csak Dunantali Hohérként emlegettek,’” majd a konszolidéci6 éveiben a Bugatti
képviseletével foglalkozott, Venezueldig szokott.>

5

Visszaemlékezések szerint mar 1945 6szén®* 6sszegytilt néhany lelkes versenyzd, s kii-

16nb6z6 roncsokbdl 6sszedllitott autokkal rendeztek versenyt a régi svab-hegyi palyan,
bar az 4j politikai vezetés inkabb a motorkerékparsportot preferalta: ,1939-ben az utol-
s6 békeévben 198 leigazolt motorkerékpar-versenyzé volt, 1949-ben mar 806, 1955-re

ez a szam 1050-re novekedett. 1951-1954-ben t6bb motorkerékpar-versenyt rendeztiink
»55

20 s

az orszagban, mint az azt megel6z6 25 esztendd alatt.”™” 1946-t6l kezdve autdk legin-

kabb a kiilonféle motorkerékpar-versenyek betétfutamaként versenyezhettek. Az dj

garda tagjai féleg taxi- és teheraut6-sof6rok, illetve autéjavitoban dolgozé szakemberek

50 Magyar Nemzeti Levéltir (MOL), Budapest. Kereskedelem és K6zlekedésitigyi Minisztérium XIX-H-1-41 Fel-
bivds a wyilasok és a németek dltal elszdllitott értékek felkutatds és biztositdsa céljabol 84093/1948.

51 Bragger, Bernhard 2012: The Complete Maserati History 3015. Schmidgasse, Schwarzenburg.

52 Varga Istvan 2005: Adalékok a zsiddsdg fonyddi torténetébez. Agenda Natura, Veszprém. p 131.

53 Négyesi, Pdl - Stauch, Jakub — Helge, Hauk 2017: The K&K Bugatti Register. Ceauto, Bécs.

54 Esztervary Ervin k6zlése. [2012. mdjus 9.].

55 wMotorsportunk 10 szabad esztendeje.” Motorsport 1955. dprilis 1. p 9—10.
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Egy atalakitott Bugatti az 1948-as Harmashatar-hegyen rendezett versenyen

(autészerelSk, raktarosok) voltak.> A Kiralyi Magyar Automobil Club, 4j nevén Koztar-
sasagi Magyar Automobil Club mellett az FT'C és a Magyar Szabadsagharcos Szévetség
(a Magyar Honvédelmi Sz6vetség elédszervezete)’’ is részt vett futamok szervezésében.
1948-1949-re az dllamositasi hullim elérte a kis mihelyeket is.*® Ezzel az autésportban
is 4j korszak kezd3dott, amelyben csakis egyesiileti tagok allhattak rajthoz.

56 Négyesi Pal 2012: Cars Made in Hungary. 11 Cammello, Torino.

57 ,2Megalakult a Magyar Szabadsdgharcos Szovetség.” [vided} Filmbiraddk online. (http://filmhiradokonline.hu/
watch.php?id=6659, Elérés ideje: {2017. november 15.1)

58 Boldvai Janos 1966: Adalékok a magyar gépjarmiikizlekedés torténetéhez: Szervezési és jogszabdlyi adatok 1945-1960.
Kézirat. Kozlekedéstudomdnyi Intézet Konyvtdr, Budapest.

Négyesi Pal: A hazai autdsport torténete 1901-1986 211


http://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6659
http://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6659

Fiat, MG és special-versenyautok az 1951-es Tihany Nagydij autds betétfutaman
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A lll-as Szamu Autdjavitéban épitett special-versenyautdk 1954-ben. Baloldalt a Bugatti alapu
BMW motoros Nagy Harmas, jobbra a Térpe Harmas

Autosport a hattérben (1949-1961)

1948. szeptember 5-én megalakult a Magyar Motorsport Szovetség. Elnoke Seres Tibor,
a Kozlekedési Minisztérium auté fGosztalyanak vezetdje lett, ftitkdrnak Surdanyi End-
re motorkerékpar-versenyzét vilasztottik.” Ezutin a Koztarsasagi Magyar Automobil
Club leginkabb érdekképviseleti feladatot latott el, jelentGsége hanyatlott, végiil 1952-
ben feloszlattak.®

1950 végén Magyarorszagon rendeleti uton szinte teljesen megtiltottak a magantulaj-
dont autéhasznalatot.®! Ett6] kezdve még nehezebbé vilt az autésport helyzete.

A Magyar Motorsport Szovetség a motorkerékpar-versenyek szervezésére koncent-
rilt, néha a motorok utdn az autékat is ,elengedték”.®> A Tihanyi Motorkerékparos

59 ,Megalakult a Magyar Motorsport Sz6vetség.” Auto 1948. szeptember 15. p 1.

60 Budapest Féviros Levéltara (BFL), Budapest. IV Egyesiileti nyilvdntartdsok és iratok 1409k. 15. doboz Kdozpon-
11 egyesiileti eldadd vegyes iratai, Jelentés,1948-1952.

61 Ocskay Zoltdn 2014: Autdzds az 6tvenes években. Oldtimer Média Kft., Budapest.

62 Dvorszky Nandor kézlése {2012. mdjus 9.}.
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Nemzetkdzi Gyorsasagi Verseny a Varosligetben 1957-ben. Ez volt az elsé futam, ahol
mar kdilféldiek is neveztek.
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Motorkerékpar és Automobil Gyorsasagi bajnoki futam a Varosligetben 1958 augusztusaban. A Sko-
da gyari csapat altal nevezett versenyauté (45) mellett Kozma Ferenc a Kis Hdrmas versenyautdval.
Mellette két lengyel versenyzd: Jerzy Jankowski (RAK 650) és Longin Bielak (Krab 700). Jobb szélen
a Jugoszlaviabdl érkezett Milvoje Bozic (Porsche 550), aki megnyerte a futamot
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Nagydij, a budadrsi vitorlazé-repiiltér koriili utakbol kialakitott haromszog és a budai
Var voltak a {6 helyszinek. Az autéversenyzék minden lehetSséget megragadtak: 1957-
ben a székesfehérviri sportnapok egyik latvanyossaga autéverseny volt.*®

1953-ban az Orszagos Testnevelési és Sportbizottsig a Magyar Motorsport Szovet-
ség keretén belill 1étrehozta az Autdsport Bizottsagot, melynek feladata lett az akkori
szamozott autdjavit6 vallalatok keretén beliil a kizarélag gyorsasdgi autésporttal fog-
lalkozék 6sszefogisa.* Eurépaban a vasfiiggony mindkét oldaldn hasonlé kategéridk-
ban gondolkodtak a versenysportot feliigyelS szervek. Az egyik legnépszeribb szakig
a Nemzetko6zi Automobil Szovetség (FIA) altal 1950-ben meghirdetett Formula 3 volt,
ahol kezdetben maximum 500 cm’-es, motorkerékpar-motoros jarmivek indulhattak.
1954-ben a maximalis hengerirtartalmat 750 cm’-re névelték. Ezen kiviil a tobb orszag-
ban hasznalt ,sportkocsi” kategéria érdekes, amely 1100 cm?-nél kisebb, illetve nagyobb
motoros jirmivekre vonatkozott.® Magyarorszigon is ez utébbi felosztast alkalmaz-
tak, s a kiilonb6z8 autdjavité vallalatokndl, illetve az Autétaxi, az Ikarus, a Telefon-
gyar és mads vallalatok szerel6brigadjai korében megkezdték a kiilonféle versenyautok
épitését.®® Ezek a jarmivek dltaldban roncsautck alkatrészeibdl épiiltek. Az 6sszeépi-
tett jirmiiveken kiviil a I'V-es szamu autéjavito kollektivaja 1955-ben helyreallitotta grof
Festetics Ern6 egykori Maserati versenyautéjat, amellyel a vallalat raktarosa, Széles Ti-
bor indult.

1955-ben vjjaalakult az autdklub — kezdetben Magyar Népkoztarsasig Automobil
Klubja, majd Magyar Automobil Klub néven. Az Autésport Bizottsag atkeriilt az egye-
stilet fennhatdsaga ald. 1957-ben a Virosligetben megrendezett Motorkerékpar Nagydij
betétfutamaként tartott sebességi autdversenyen elGszor szerepelt két kulfoldi résztve-
v6. Egy évvel kés6bb ugyanerre a rendezvényre a Skoda gyari csapatot kiildott, illetve
Lengyelorszagbdl és Jugoszlaviabdl is érkeztek nevezések.®’

A Magyar Autéklub vezetGsége, Dvorszky Nandor, az Autdsport Bizottsag vezetdje
és masok 1960-ban ugy dontottek, megérett az idS egy 6ndllé nemzetk6zi autéverseny

megrendezésére.

63 Négyesi 2012: p 64.

64 Dvorszky: 2012.

65 Mellenk Wolfgang 2004: Meister des Sports. Der Automobilrennsport in der DDR. Motorbuch Verlag, Stuttgart.
66 ,Az autészakma és az autésport.” Auto-Motor 1955 (8) 1-2. p 15.

67 Szab6 Andrés 1958: ,,Szdzezer néz8 a motoros Nemzetk6zi Nagydijon”. Népsport (14) 159. p 1.
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Nemzetkdzi Autéverseny a Ferihegyi replilétéren 1961-ben

Az autdsport mint tomegsport (1961-1989)

1960-ban a Magyar Automobil Klub felvette a kapcsolatot a Nemzetkozi Autésport
Szovetséggel, amelynek eredményeként 1961. junius 11-én a Ferihegyi repiilGtéren nem-
zetkdzi autéversenyt rendeztek, melyre kilenc nemzet Gsszesen 29 jarmivel nevezett.
Az eseményen megjelentek finn, kelet- és nyugatnémet, francia és osztrak csapatok is,
s természetesen hazai versenyzgk is rajthoz dlltak. A 22 koros futamon a finn Curt Lin-
coln haladt 4t elsének a célvonalon Cooper versenyautéjaval. Ot a német Kurt Ahrens
(Cooper) és a francia Jacques Callés (Stanguellini) kovette.®® Ezt kévetden a keletnémet
Melkus mithely mintdjara Magyarorszagon is késziilt néhdny Formula Junior verseny-
auto, de az 1960-as évek kozepére ez a szakdg lényegében megszint.

A gyorsasagi autéversenyek hanyatlasaval megerGsodtek a megbizhatdsagi autéverse-
nyek, majd késébb a ralik. Az 1950-es években mar rendszeresen rendeztek tarautakat,

68 Négyesi Pl ,50 éve tortént: Innen indult Ferihegy, 1961”. magyarjarmu.bu. (http://magyarjarmu.hu/motor-
sport-2/50-eve-innen-indult-ferihegy-1961/, Elérés ideje: {2017. november 15.1)
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ilyen volt az éves Jozsef Attila Emlékverseny és a Balaton Kupa is. 1958-t6l fokozatosan
enyhitettek a szigordan szabalyozott magiantulajdonu autéhaszndlati lehetéségeken,
melynek kovetkeztében megndtt a tirabajnoksagban részt vevék szdma is. Az 1959-t6l
a KGST-orszagok részvételével évente megrendezett Béke és Baratsig Kupa résztvevéi
Magyarorszagon is atvonultak 1961 juniusaban — egy héttel a ferihegyi nemzetkoézi auté-
verseny utdn —, sGt még egy iigyességi szakaszt is beiktattak. Ezen a versenyen 12 autéval
vettek részt magyar versenyzok.*’

1961 oktoberében kertiilt sor az els§ olyan hazai versenyre, amely mar nevében is hor-
dozta a ,rali” megnevezést; ez volt a Magyar Ruggyantadrugyar tdimogatdsaval megval6-
sitott Cordatic Rally. Zastavak, Trabantok, Wartburgok, Skodak és Moszkvicsok mel-
lett elenyészd szamban a vasfiiggényon talrél érkezett autdk is rajthoz dlltak. A gySztes
Nagy LaszI6 lett Volkswagen Bogaraval.

1962-ben mdr t6bb nemzetkozi turaversenyen is indultak hazai résztvevdk, s a Béke

és Baratsag Kupa is Magyarorszagon, Balatonf6ldvaron ért célba.

69 ,,Az Autéklub életébdl.” Autd-Motor 1962 (15) 19. p 18.
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Eletkép az 1975-6s Mecsek Ralin

1963 szeptemberében az Eurépai Turakocsi Bajnoksdg zaréfutamat Budapesten,
a Népligetben rendezték. 1962-1963-ban a Ferihegyi repiil6tér betoncsikjdn is tartot-
tak turakocsifutamokat. Az 1960-as és 1970-es években Magyarorszagon rendszeresek
voltak a nemzetkozi, KGST- és nyugati orszagok részvételével tartott turakocsi- és rali-
versenyek.

1966-ban hangzott el elGszor olyan nyilatkozat, amelyben meghatdroztik az auté-
sport tomegsporttd fejlesztésének iranyat. ,Az 1967. évben az lesz a legf6bb célunk,
hogy az autdsportot tomegsportta tegyiik. Reméljiik, hogy az autébehozatal tovabbi
novekedése ezt lehetdvé teszi{...} Sokan 3—4 éves, s6t még régebbi kocsikkal autéznak,
amelyek nemhogy nemzetk6zi, de még hazai versenyeken sem érik el a kivant minimalis

teljesitményeket.””°

70 ,Autésportunk 1966-ban és 1967-ben.” Autd-Motor 1967 (17) 2. p 31.
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A Ruggyantadrugyarbdl lett Orszdgos Gumiipari Villalat (késébb Taurus Gumiipari
Villalat), tovabb4 a Volan, az AFOR és a Fétaxi lettek e kezdeményezés zdszlovivoi.
A Volanndl teljesedett ki a magyar versenyzd, Ferjancz Attila (1946—2016) karrierje,
aki el6szor egy Renault R8 Gordini voldnjdnal szerzett hazai bajnoki cimet. 1974-ben
indult nemzetkozi sikerszéridja, amikor Zsembery Jenével a navigitori székben meg-
nyerték a Rally Eurépa-bajnoksag bolgar futamadt, majd az évet a negyedik helyen zar-
tak. Késobb két Eurépa-bajnoki bronzérmet és 23 Eb-futamgyGzelmet ért el Tandari
Janos navigitorral, egy Renault-Alpine, egy Audi Quattro és egy Lancia Delta Integrale
volanjanal.”"

Mar a hatvanas években eltorolték azt a rendeletet, amely csakis egyesiilethez tarto-
z6 személyeknek engedte a versenyzést; ez tette lehetdvé példaul Cserkuti Jozsef nagy
ivi karrierjét is. Az automobilizmus terjedésével az Autéfenntarté Ipari Troszt (AFIT)
altal mikodtetett hivatalos szervizhal6zatok mellett megjelentek a maszek, kisipari

71 ,Versenyek.” ferjanz.bu. (http://www.ferjancz.hu/versenyek.html, Elérés ddtma: [2017. oktéberis.]). www.fer-
jancz. hu
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javitomihelyek is. Példdnak okdért az
1973-ban kb. 1000 darabos hazai NSU-4l-
lomannyal az AFIT budapesti, Vici 1t
82-84. alatti mthelyén kivil Cserkuti
Laszl6 motorkerékpar-versenyzé Vagohid
utcai szervizében is foglalkoztak. Cser-
kuti Laszl6 6ccse, Jozsef 1966-ban indult
el6szor raliversenyen, s kozel 30 éves pa-
lyafutdsa alatt t6bb mint 450 serleget gytij-
tott ossze.”> Eredményei koziil kiemelke-
dik az 1983-as hegyi Eurépa-bajnoksigon
elért harmadik hely:.

1977-ben Kiss Dezsé miniszterhelyet-
tes keriilt a Magyar Autéklub élére, aki
1978 januarjaban az Orszdgos Testnevelé-
si és Sporthivatallal egytittmikodésben
létrehozta a Magyar Auté6 és Motorsport
Szovetséget. 1980-ban megjelent az els
tankonyv is, A Rallye Autdzds cimmel.”?

A nyolcvanas években a rali és hegyi-
versenyek mellé csatlakozott a Formula
Easter, az autokrossz majd a ralikrossz.
A mecseki hegyiverseny 1987-1992 k6zott
az Eurépa-bajnoksag egyik futama lett.”*

Ahogyan egyre t6bben és eredménye-
sebben tiintek fel a nemzetkozi szinté-
ren, ugy lett szitkség egyre jelentGsebb

pénziigyi hattérre. Ehhez az évtizedhez

72 Horvath Miklés ,Miivészet a szerpentinen — Cser-
kuti Jozsef torténete.” autoszektorbu. (http:/fwww.
autoszektor.hu/hu/content/miki-hazhoz-megy-muve-
szet-szerpentinen-cserkuti-jozsef-tortenete, [Elérés

ideje: 2017. oktéber 19.])

73 Tarl6s Istvan: ,,A magyar autdsport torténete.” Ma-
gyar Nemzeti Autosport Szivetség. (http://regi.mnasz.hu/
mnasz.php?id=1102, Elérés ideje: {2017. november 15.1)

74 Tarl6s: ,A magyar autésport torténete.”
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kothetd a timogatdk, szponzorok megjelenése, hiszen ilyen jellegii megallapodasokat
az allamszocializmus viszonyai k6z6tt nem volt konnyt létrehozni.

Szintén az 1980-as években indult Kesjar Csaba palyafutdsa, aki 1985-ben abszolut
Magyar Bajnoki cimet szerzett. A Formula Easter kategéridban 1982-1985 k6z6tt nem
talalt Magyarorszagon legy6z6re. 1986-ban Ausztriaban a Formula Ford kategdridban
indult, majd 1987-ben a németorszdgi Formula 3 bajnoksdgban kilencedik lett. 1987 au-
gusztusdaban a Forma 1 Magyar Nagydijon a Zakspeed versenyautét tesztelhette — 6§ volt
az elsé magyar, aki F1 autét vezetett. Palyafutasanak 1988-ban egy haldlos versenybal-

eset vetett véget.”

Kiss Dezs6, a Kozlekedés és Postatigyi Minisztérium miniszterhelyettese, aki 1977-t6l
vezette a Magyar Autéklubot a Magyar Aut6 és Motorsport Szévetség elsG elnokével,
Toth Istvannal k6zosen. Mar az 1970-es évek végén megkezdték egy hazai autéverseny-
zésre alkalmas korpalya tervezését, 1982-ben meg is kezdddtek a tdrgyaldsok a For-
ma-1-konstruktdroket tomorité FOCA szervezettel.”® A helyszin folyamatosan vélto-
zott: Velencei-t6, TapiGbicske, majd a Vdrosliget és a Népliget is szerepelt a tervekben.””
Kiilonb6z6 dllami szervek segitségével végiil Kerepestarcsa és Mogyoréd kozott épiilt

fel a Hungaroring, ahol az els6 Forma-1-es futamra 1986. augusztus 10-én kertiilt sor.

Magyarorszig ezzel ismét felkeriilt az autésport nemzetkozi térképére.

75 ,Kesjir Csaba”. Kesejar. (https://kesjar.hu/dinasztia/kesjar-csaba/, Elérés ideje: {2017. november 15.1)
76 Balogh Tibor 1985: ,,1986: F-1.” Autd-Motor (38) 24 p 12.
77 ,Pélyavalasztds.” Autd-Motor 1985. oktéber 1. p 54.
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Eletkép a Budapest—Konstantindpoly Turatton. {Foté.} Magyar Miiszaki és Kozlekedési
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au, lovag Haupt Kdroly, mogitte szemiivegben: Lyka Kdroly, Szilberleitner Jozsefné, Dietl
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A II1-as Szami Autojavitoban épitett specidl-versenyautok 1954-ben. Baloldalt a Bugatti alapi
BMW motoros Nagy Hdrmas, jobbra a Torpe Hdrmas. {Foté.} Forras: Dvorszky Nandor.

Nemzetkozi Gyorsasagi Verseny a Virosligetben 1957-ben. Ez volt az els6 futam, ahol
mar kiilfoldiek is neveztek. Forras: Schwanner Endre

Motorkerékpdr és Automobil Gyorsasdgi bajnoki futam a Virosligetben 1958 augusztusiban.
A Skoda gydri csapat dltal nevezett versenyauto (45) mellett Kozma Ferenc a Kis Hdrmas
versenyautoval. Mellette két lengyel versenyzo: ferzy Fankowski (RAK 650) és Longin Bie-
lak (Krab 700). Jobb szélen a_Jugoszldvidbol érkezett Milvoje Bozic (Porsche 550), aki meg-
nyerte a futamot. {Fotd.} Forras: Dvorszky Nandor.

Nemzetkozi Autoverseny a Ferihegyi repiilotéren 1961-ben. [Fotd.} Forras: Martin Pfundner.
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Eletkép az 1975-6s Mecsek Ralin. [Fot6.} Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum,
Archivum, Negativszam: 25858.

Hegyifutam az 1980-as években.

Cs1k6s GABOR: Kesjar Csaba.

MEngs KArRovLy: Michael Schumacher (Benetton) az 1995-0s magyar Forma-1 Nagydijon.
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A mobil informatika hajnala

Napjainkban a mobil informatika teljesen dtszovi az életiinket. Az okostelefonok, tabletek, laptopok és
egyéb hordozhat6 informatika eszk6z6k haszndlata rutinszerd, sokaknak nélkiilzhetetlen. Viszont negy-
ven-6tven évvel ezelStt az informatikai eszk6z6k hordozhatdsdga is kérdéses volt. Ennek ellenére mégis be-
kovetkezett egy olyan fordulat, amely robbanast idézett el6 a mobil informatikai eszk6zok fejlesztésének
a torténetében. A fenti fordulatot a vildg elsé zsebszamitogépének megjelenése hozta el. A Sharp villalat,
szembe menve a korabeli trendekkel, egy olyan késziiléket tervezett, amely messze megelGzte a konkurens
fejlesztéseket és nemcsak vildgsikert jelentett a cégnek, hanem egyediildll6 fejlesztési hullimot is elindi-
tott. A cikk ezt az eseményt kisérli meg bemutatni a korabeli hdttér ismertetésével, valamint a nemzetkézi
és a hazai kovetkezmények taglaldsdval. Az irdsban szerepl§ eszk6z6k technikai, informatikai, ergonémiai
elemzése mellett ismertetésre keriil a korai zsebszdmitGgépek hatdsa a tudomdnyos és hétkdznapi életre
is. Az 1980-as évek elején Magyarorszag ezen technoldgiak licencelésével, a vasfiiggony ellenére is, a vilag
élvonalidhoz tartozott. A Hiraddstechnika Szovetkezet dltal gyartott zsebszamitogépek jelentds hatdst gya-
koroltak a magyar informatikai fejlesztésekre az oktatdsi célra késziilt mikroszdmitégépektdl kezdve a ta-
volsdgi autébuszok jegykiad6 berendezéséig bezdrélag. A kutatds eredményeinek kozzététele hidnypétlé

lehet a korai magyar mobil eszk6z6k térténetének ismertetésében.

The Dawn Of Maobile Informatics

Nowadays mobile informatics is a part of our lives. Using smartphones, tablets, notebooks and other portable pieces of
IT equipment is essential for everyone. In contrast to this situation, fifty years ago the portability of I'T appliances was

a question. Notwithstanding the appearance of the first pocket computer had totally changed the world of informatics.
Going against contemporary trends, Sharp company designed a small computer which was far before its time. This

mobile device made Sharp the world’s leader manufacturer of mobile devices and generated a wave of innovation in

the circle of concurrent companies. This paper introduces both the international and the Hungarian background of this

process. The article provides technical and ergonomic description of these devices and analyses the effects on our scientific

and everyday life. By licensing these technologies, at the beginning of the 8os Hungary was at the forefront of the world,
even despite the iron curtain. Pocket computers manufactured by the Hungarian Communications Technology Co-oper-
ative (Hiraddstechnika Szovetkezet) bad major effect on development of national information technology, whether we

consider micro computers for educative purposes or cash machines serving on long-distance buses. This paper tries to fill
a gap in the early bistory of Hungarian mobile devices.
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Piros Attila

Napjainkban a mindennapi élet elképzelhetetlen kii-
Ionféle mobil eszkézék nélkil. Okostelefonok, tab-
letek, laptopok, okosorak segitik a munkankat vagy
biztositjak szorakoztatasunkat. A most sziiletett ge-
neraciok mar el sem tudjak képzelni, milyen volt az
élet ezen eszk6z6k megjelenése és tomeges elterje-
dése elott. Jelen cikk alapvet6 célja, hogy bemutas-
sa azt a folyamatot, amely az elsd, zsebben hordhata
szamitogép megjelenéséhez vezetett.
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1. abra: A vilag elsé programozhaté zsebszamoldgépe a HP-65 sajat magneskartyaival
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z 1960-as évek kozepén mar megjelentek az asztali méretd elektronikus szimol6
gépek. 1968-ban az amerikai Hewlett-Packard villalat (tovdbbiakban HP) meg

jelentette a HP-9100A tipusi programozhat6 asztali szamol6gépét. A mai szem-
lélet alapjan ez a gép a szimologépek kozé sorolhatd, de a maga kordban nem volt ilyen
éles hatdr a szamolégépek (kalkulatorok) és a szamitégépek (komputerek) kozott. A HP
is azért készitette el ezt a relative kis méret(i eszkozt, mert szerette volna elérni azo-
kat a kisebb villalatokat, kutatéintézeteket, melyek nem engedhették meg maguknak
a programozhatd, de elérhetetlen drd szamitégépeket. Ezekbdl a programozhaté asztali
szamol6/szamitégépekbdl a HP egy 6 tagbdl dllé sorozatot bocsdtott ki az 1970-es évek-
ben. A gépek vilagszerte nagy sikereket értek el az 1960-as évek masodik felére, még
Magyarorszigon is hozzijuk lehetett jutni.'

Ezzel ugy tiint, hogy megsziiletett a széles korben elérhetd asztali szamol6gép, amivel
hosszu évekre kiszolgaltik a felhasznaldk igényeit. 1970-ben Bill Hewlett, a HP egyik
tarsalapitoja, felvetette egy zsebben hordhaté HP-9100 gondolatit. Az otlet piacké-
pességének vizsgdlatara széles kord felmérést végeztek a HP marketingesei. A felmérés
alapjan gyakorlatilag nem volt igény egy ilyen tuddsu, hordozhat6 eszk6zre. Ennek elle-
nére a HP vezére atvitte az akaratat a cégen. Akkoriban még kutatas alatt all6 vagy egy-
altalan nem létezd technolégidk (igymint nagy integraltsaga aramkorok és kis méreti
LED kijelz6) kifejlesztésével 1étrehozta az elsé tudomanyos zsebszamologépet. A HP-35
1972-es piaci megjelenése attorést hozott a mobil informatikdban. Mindenki ilyen sza-
molégéppel szerette volna megkonnyiteni a munkajat. Bill Hewlett visszaemlékezése
alapjan az els6 évben a cég 10 ooo darab gépet remélt eladni, de csak a General Electric
vallalat 20 ooo darabot rendelt a HP-tél és az év végére 100 ooo kalkulatort adtak el.
Ennek a szamolégépnek a logikus tovabbfejlesztése volt a HP-65 tipusszamua modell,
amely a HP-35 tuddsat bévitette ki programozasi funkcidkkal (1. dbra). Ezzel a fejlesz-
téssel jelentGsen leegyszertisodott az ismétlédd, iterativ jellegl szamitdsok elvégzése,
hiszen azokat ciklusokba szervezett utasitisokkal lehetett végrehajtani. A HP-65 mar
sokkal jobban hasonlitott a HP-9100-ra, mivel itt mar megjelent a programozason kiviil
a programok és adatok eltdroldsinak lehetGsége is. Itt fontos megjegyezni, hogy az 1970-
es évek elején még olyan nagy volt a memoriachipek fogyasztasa, hogy a kezdetleges ak-
kumuldtortechnolégia mellett nem lehetett a szimolégépek memoriatartalmat a gép
kikapcsoldsa utdn is megdrizni. Emiatt a HP egy nagy integraltsigu, specidlis magnes-
kartydkra ir6 és azokat motoros tovabbitassal olvasé egységet fejlesztett ki, melyet el6-

szor a HP-65-6s szamolégépbe épitett be. A mobil informatika elényeit jol reprezentalta

1,,Gazdasdgos kisszamitégépek a HP-tSl.” Miiszeriigyi és méréstechnikai kozlemények 1977 (23) p 98.
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avilag elsé programozhaté zsebszamologépe, hiszen a HP-65 oda is eljutott, ahovd a na-
gyobb szamitégépeknek nem sikeriilt. A gép egyik leghiresebb felhaszndléja az amerikai
Apollé tGrprogram volt, ahol a HP-65 tartalék szamit6gépként funkcionalt.

A HP-65 megjelenése utan 1975-ben a hazai konkurensnek szamit6 Texas Instruments
vallalat is megjelent a sajit megoldasaval. Az SR-52 tipusu szamologép a HP gépéhez na-
gyon hasonlo felépitéssel (LED kijelzGvel, magneskartya alapu taroldssal) keriilt piacra.
Jellemz§ a korszakra, hogy akkoriban a tudomanyos, elektronikus zsebszamolégépek 6
konkurensei a logarlécek voltak, ezért kapta a Texas Instruments gépe az SR (Slide Rule,
azaz Logarléc) azonositét, hogy a felhasznalok konnyebben tudjdk azonositani a gép
céljat. Manapsag a tavol-keleti cégek szamitanak az elektronikai ipar vezetSinek, de az
1970-es évek kozepén még gyokeresen mads volt a helyzet. Az olyan japan nagyvallalatok,
mint a Casio vagy a Sharp nagymértékben fiiggtek az amerikai cégektél, mivel maguk
nem tudtak el@dllitani nagy integraltsagu elektronikai komponenseket (chipeket, mik-
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rokijelzéket). A japan integralt daramkor-gyartas szinte kizarélag USA-licencek alapjan
volt képes el6bb felzarkézni, majd lehagyni a Nyugatot. Erdekes szinfolt, hogy az egyik
vezetd gyar, a NEC japan—amerikai k6z6s vallalkozadsként jott létre. Habar Gyongyo-
son is épiilt ugyanigy Fairchild licencre IC-gyar, de a Magyarorszagon elért eredmények
nem lettek 6sszehasonlithatdk a japanokkal.

Emiatt a Japanban késziilt gépekbe az évtized els§ felében szinte kizarélag amerikai
chipek épiiltek be. Mindek6zben viszont Japanban is torekedtek arra, hogy fiiggetlenit-
sék magukat az amerikai technolégiatdl és elkezdtek sajat elektronikai komponense-
ket fejleszteni. E fejlesztések miatt a japan cégek kissé megkésve kovették az amerikai
konkurenciat és sajat fejlesztési gépeik is sok helyen markansan eltértek az amerikai
mintatdl. Tipikus példdja e fejlesztéseknek az 1977-ben megjelent elsé Casio (fx-202P)
és Sharp (PC-1201) programozhat6 zsebszamolégép (2. dbra). A Casio gépe egészen el-
képeszts programnyelvvel keriilt a piacra. Kiilon izemmddja volt a kézi szimitdsoknak,
a programok futtatdsinak, valamint a programozasnak. Bizonyos funkciék (dgymint
a PI konstans elérése vagy a reciprok [1/x} szamitas) csak és kizarélag a manualis szamita-
sokra szolgdl6 tizemmdodban volt elérhetd, a programozott szimitasokban nem lehetett
haszndlni. Ezek a furcsasagok az egyedi fejlesztések kovetkezményei voltak. A Sharp
szamologépe sokkal tradicionalisabb felfogasban késziilt. Programozasi funkciéi alap-
veten hasonlitottak az amerikai gépekéhez, bar szamos teriileten még némi elmaradds
volt tapasztalhat6 (néhany kifinomult programozasi funkcié, mint példdul a regiszterek
indirekt elérése nem volt elérhet6 a PC-1201-ben). Ez a gép azonban —a programozhaté
zsebszamolégépek kozott elsGként — hangjelzéssel is képes volt tdjékoztatni a felhasz-
nalét bizonyos feltételek teljesiilésérdl (abban az esetben, ha a t regiszterrel valé 6ssze-
hasonlitas eredménye igaz). A szamolégéphez adott felhaszndléi segédletben erre a tu-
lajdonsagara épitve egy kisebb jaték programleirasa is megtalalhat. Erdekesség, hogy
mindkét szamologép korat megelGzve kikapcsolds utdn is megdrizte a memoria tartal-
mat. Ezt nem modernebb memériachipek alkalmazdsaval, hanem kiil6n memoriavédd
elemek beépitésével oldottik meg a japan mérnokok. Ez kényszermegoldas volt, mert
akkor még nem tudtak elGallitani olyan miniatiirizalt magneskartya-olvasét, amely be-
épithetd lett volna a zsebszamolégépekbe.”

Az 1970-es évek végére szamos kifinomult megoldas latott napvildgot a hordozha-
t6 eszkozok vildgaban (3. dbra). A Texas Instruments 1977-ben jelentette be a TI-59

2 Az EMG a Hunor 301-es elhiz6d6 fejlesztése sordn tobbszor vizsgalta az elérhet6 magneskdrtyaegységek drait:
leginkdbb ez a tényez§ okozta, hogy sem a magyar gépbe, sem a japan zsebgépekbe nem keriiltek beépitésre, mi-
vel a migneskartyaegység dra nagyjabol kétszerese volt az egész szamoldgép dranak.
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programozhaté zsebszamolégépet. Ez a gép nagy memoriakapacitdssal (959 program-
lépés) és magneskartya-olvaséval rendelkezett. A gép ,,dokkolhat6” volt egy nyomta-
toegységre, ahonnan folyamatos daramellatast is kapott. A szamolégépben rendelke-
zésre dll6 tudomanyos és programozasi funkciéit elére programozott program (ROM)
modulokkal lehetett bgviteni, igy olyan specidlis teriileteken is hatékonyan lehetett
hasznalni, mint az elektronikai tervezés vagy a statisztikai szamitdasok. Sok helyen egy
ilyen szamolégép jelentette az egyetlen szamitdstechnikai segitséget bizonyos felada-

tok végrehajtasinal az épitészeti tervezéstSl® a gépszerkezetek méretezéséig.* A Casio

3 Bod6 Liszl6 — Urban Géabor 1986: Zsebszdmologep programok épitomérnokoknek. Miiszaki Konyvkiadd, Budapest.
4 Gombkots Péter — Kaboldy Péter 1984: Zsebszdamologép programok. Géptervezés. Miiszaki Konyvkiadé, Budapest.
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1978-ban kezdte forgalmazni az fx-502P jelzésid szamologépét (3. abra). A karcsu, va-
I6ban zsebre szabott szamol6gép 256 programlépés tarolasara volt alkalmas, meglehe-
tésen kifinomult programozasi modellel parositva (alprogramok, ciklusok alkalmazasa
indirekt programozasi lehetSségekkel). A géphez magndkazetta interfészt is lehetett
vasarolni, igy a programok tdroldsa az olcsé és elterjedt kompakt audiokazettan valt
lehetévé. Habdr hivatalosan nem szerepel a szamol6gép leirasaban, de az a megfelel§
periféria csatlakoztatdsaval nyomtatni is képes volt.

Itt kell megemliteniink az amerikai CompuCorp vallalatot is, mint korat messze meg-
el6z6 tudomanyos, statisztikai, illetve tizleti célszamologépek fejlesztjét. A Compu-
Corp altal kifejlesztett tipusokat belpiacon sajit markajelzésiik alatt, kalf6ldi érté-
kesitésre killonféle ismert gyartok nevei alatt forgalmaztak. A legérdekesebb taldn
a spanyol Ataio Ingenieros S. A. cég esete, akik a kiilonféle kiilkereskedelmi érdekek mi-
att Japanban szerelték készre az USA-beli alkatrészekbdl késziilt szamologépeket, és igy

— elkeriilve az USA a szocialista orszagok felé iranyul6 exportjanak nehézkessége miatti

piacvesztést — eljuthattak Magyarorszagra is. A hetvenes évek technoldgiai fejlettségé-
nek szintje komoly korladtozast jelentett a mobil informatika fejlédése szempontjabél is.
A LED technolégian alapul6 kijelzk sokat fogyasztottak és csak szamjegyek kijelzésé-
re voltak alkalmasak. Emiatt a szimologépekben tarolt programutasitasokat valamilyen

szamko6dok vagy specidlis jelek helyettesitették. Hidba voltak kiill6nb6z6 megoldadsok
a kodok és az utasitasok megfeleltetésére (egyes gépeknél specialis, atlatszoé foliat lehe-
tett a billentytzetre helyezni az utasitisokhoz rendelt szamkédok megjelenitéséhez),
a programok olvasasa, értelmezése és javitdsa kifejezetten komoly figyelmet igényelt.
Emiatt terjedt el az a gyakorlat, hogy a programokat specidlis programozasi lapokon

fejlesztették és csak azutan gépelték be a szamolégépekbe. Problémat jelentett az egy-
re névekvs programfunkcidk megjelenitése és azok elérése is. Elrettentd példaként
emlithetd a HP-34C, ahol 1 billentyh6z 4 funkcié tartozik 3 valté [f{glh] billentyi

haszndlata mellett. Ennél még bonyolultabb elérni a TI-58C ROM moduljiban tarolt

specidlis funkciékat. Az operaciés (Op) utasitdssal megadott kédszammal lehet meg-
hivni egy tarolt funkciét és hidba vannak informadciés kartydk a funkciékhoz, ett6l még

ezen utasitdsok haszndlata egyaltalan nem intuitiv. Az évtized végén azonban terjedni

kezdtek az alacsony fogyasztasi memoriachipek. Ezek alkalmazasaval a szamologépek
mar nem felejtették el a kikapcsoldsuk utdn a bevitt valtozékat és a begépelt progra-
mokat. A fent emlitett zsebszamol6gépek (HP-34C és TI-58C, 4. dbra) tipusjelzésében

a Cbetd erre a folyamatosan megdrz6tt memoriatartalomra (Continuous Memory vagy

Constant Memory) utal.
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E hianyossagokat és korlatozasokat figyelembe véve a HP egy olyan programozhaté
zsebszamolégépet tervezett, amely tartalmazta a konkurens gépek Gsszes fontosabb
jellemzGjét, de ezeken feliil szimos technoldgiai Gjitassal is szolgalt. Az 1979-ben meg-
jelent HP-41C tipusu zsebszamologép (5. dbra) gyakorlatilag tgy kiiszobolte ki az el6dei
hibdit, hogy kézben jelentSsen kibévitette az ilyen tipusi mobil eszk6zok alkalmazha-
tosagat. A HP-41C 14-szegmenses, alacsony fogyasztasu, kifejezetten j6l olvashaté LCD
kijelz6vel rendelkezett. Emiatt képes volt betik megjelenitésére is a szamjegyek mel-
lett, igy a programokban kénnyen olvashaté médon szerepeltek az alkalmazott utasita-
sok. A szamol6gép funkcidinak jelentSs részét nem lehetett kozvetleniil elérni, hanem

egy meniibdl lehetett elkeresni (amit katalégusnak hivott a gyartd). Emiatt a gépen

EXas INSTRUMENTS
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csak egyetlen (sarga) SHIFT gomb taldlhat6. A szamol6gép 4 beépitett interfész portot
tartalmazott, ahova kiilonb6z6 kiegészitéket, ROM modulokat és periféridkat lehetett
csatlakoztatni a digitdlis, mikrokazettas adattarol6tdl a kiilonb6z6 nyomtatékig. Mind-
ezeken felil a szimol6gép memoridja mar djabb technoldgidra épiilt, csokkentett fo-
gyasztdsa miatt pedig kikapcsoldsa utdn is megtartotta a tarolt értékeket. Persze a régi
gépekkel val6 kompatibilitds miatt lehetett olyan olvaséegységet csatlakoztatni, mely-
lyel az ott alkalmazott adattarol6 magneskartyakat is képes volt olvasni. E szamolégép
(amit tobbek kozott a Concorde szuperszonikus utasszallité repiil6gép és az trsiklo fe-
délzetén is hasznaltdk) ujabb fejezetet nyitott a mobil informatika torténetében. Akkor
ugy tlint, hogy a HP hosszu id6re dtveszi a vezetést a mobil eszk6zok fejlesztésében.
Am 1980 mirciusiban bemutattak valamit Japanban, amit6l a HP vallalat vezetSinek
elakadt a Iélegzete és a mobil fejlesztések terén elért vezetd szerep utan innentdl fogva

mar csak kovetni tudtik az eseményeket.’

5 Barry John: ,Japanese Retailer Pursues U.S. Market.” [, Japan kiskeresked§ az amerikai piac nyomdban.”} In-
foWaorld 1980. augusztus 18. p 26.
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MielGtt ratérnénk a bemutatott eszkoz ismertetésére, érdemes két évet visszaugrani
azid6benazel6zmények miatt. Habarajapan elektronikaivallalatok addignem mutattak
be semmilyen 4tt6ré tjdonsigot, a hattérben gézerdvel dolgoztak a technoldgiai lema-
raddsuk ledolgozdsan. 1978-ban mutatta be a Sharp a PC-1300-as modelljét (6. dbra). Ez
kis szériaban, kifejezetten a japan piacra késziilt, soha sem exportaltak belle. Tulzottan
sikeres azonban ott sem lett, mert az Egyesiilt Allamokkal kétdtt kereskedelmi és tech-
noldgiadtadadsi megallapoddsok kovetkeztében nagy mennyiségl amerikai szamolégép
kerilt a szigetorszagba. Habar a nagy mennyiségben importalt HP-67/97 péros vitatha-
tatlanul j6 szamolégép volt, a konkurens PC-1300 technikailag sok szempontbdl feliil-
multa azokat. Ez a programozhaté szamologép méretét tekintve (12 cm x 22 cm x 4 cm)
nem tekinthetd zsebszamologépnek, de a kortars asztali szamol6gépek méretének a fe-
lét sem érte el, emiatt konnyen lehetett hordozni. Beépitett magneskartya-olvaséval
és nyomtatéegységgel is rendelkezett. Erdekesség, hogy az olvaséegység nem volt mo-
torizalt, ezért a magneskartyat kézzel kellett mozgatni benne, 4m ez semmit sem vont
le a hasznalati értékébdl. A beépitett nyomtaté egészen kiilonleges darabnak szamit,
hiszen az elterjedt hépapiros nyomtatds helyett egy elektrédat tartalmazé nyomtatofej-
jel permanens médon égette be a karaktereket alkoté kis pontokat egy aluminiummal
bevont papirszalagra. Programozasi képességeit tekintve ez a szamologép a fejletteb-
bek kozé tartozott, hiszen a szokdsos ciklusszervezési és eldgazast kezel§ funkciékon
kiviill lehetett alprogramokat haszndlni, indirekt cimzéssel elérni a memoria regiszte-
reket, az egyes programok inditdsat pedig gyorsbillentyik is segitették. Mindezeken
feliil a szamologép a hagyomanyokat folytatva, most mar tetszélegesen programozhaté
modon, hangjelzés haszndlatat is lehet6vé tette. A legnagyobb djdonsdg azonban a tet-
szGleges karakterek kezelésére alkalmas kijelzG volt. Mar az 1970-es évek elején elér-
het§ volt a dragabb, HP markdju, asztali, programozhaté szamolégépeknél az alfanu-
merikus kijelzés LED-ekre épitve, ennél kisebb kategéridban pedig a Sharp mutatott
be elséként ilyen kijelzGt. Erdekes és azéta is a viligon egyediildllé médon a PC-1300
VFD (vakuum fluoreszcens) pontmatrix kijelzét kapott. Ilyen kijelz6 késébb mar jel-
lemzG&en a kiil6nb6z6 high-end audioberendezések esetében terjedt el. Az alfanumeri-
kus kijelzésnek koszonhetGen a programkédok értelmezése teljesen leegyszertis6dott,
mert azokban a meghivott utasitasokat a billentytikon lithaté médon lehetett elolvasni.
A hagyomanyos betiikon és szimokon kiviil néhany specidlis karaktert is kijelzett a gép,
melyek k6zott a hangjelzés hangjegye is szerepelt.
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A japan technoldgia fejlédésének kovetkezd allomdsa az 1979-ben megjelent Sharp

EL-5100 tipust tudomanyos szimologép (7. dbra). Az alkalmazott programozasi modell
nem volt tdl bonyolult, figgvényeket lehetett megadni valtozokkal és azok értékeit sza-
molta ki a gép. Viszont ebben a modellben a Sharp mar egy alacsony fogyasztasu, sar-
ga szinszirével ellatott, LCD pontmatrix elven miik6dé kijelz6t alkalmazott, melyen
barmilyen alfanumerikus karakter szépen olvashaté médon jelent meg (sokkal szebben,
mint a HP-41C 14 szegmenses kijelz8jén). Mindezek mellett ez a 24 karakteres kapa-
citasu kijelz6 meglehetSsen hosszu volt, ezért a szamol6gép fekvd elrendezéssel épiilt.
Ez az elrendezés sok szempontbdl kényelmesebb hasznalatot tett lehet6vé, mivel igy
sokkal tobb billentytit lehetett elhelyezni, mint a hagyomanyos, all6 formatum esetén.
Mindezek utdn eljott 1980 marciusa, amikor a Sharp Japanban PC-1211 néven bemu-
tatta a vilag elsG zsebszamitogépét (8. dbra). A £él évig csak Japanban kaphat6 gép oridsi
siker lett, kiadds fejfdjast okozva a konkurencianak. Igazabdl ennek a zsebszamitogép-
nek is volt elédje, amit 1980 legelején PC-1210 jelzéssel bocsatott ki a Sharp villalat.
Ennek a modellnek a haszndlhatésagat a kis méretdi memoridja jelentGsen korldtozta.
Erre a tényre hivta fel a figyelmet a magyar sajté egyik szemlecikke is.® De vajon miben

kilonbozott ez az eszkdz a tobbi zsebszamologéptsl? A PC-1211 ugyan egy altaldnos

6 ,BASIC nyelven programozhaté zsebszamitégép.” Informdcio Elektronika. 1980, 5. p 248.
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célu zsebszamitégép volt, programozastechnika tekintetében egyértelmiien elkiloni-
tette kortarsaitél a BASIC nyelv hasznilata.”

A legtobb szamolégépet a letitott billentyik eltaroldsan alapuld, az adott gépre jel-
lemz§ egyedi nyelven lehetett programozni. E szamolégépeket sokszor azzal hirdették,
hogy a nagyobb szamitogépekkel ellentétben billentylk egyszerd lenyomasaval progra-
mozhatdk, bar a Texas Instruments TI-59 esetén begépelt {2nd HINVHIf figH2ndHInd}
nn{2ndH{Ind}mm utasitdssorozat értelmezése és megjegyzése igényelt némi gyakorlatot.
Ezzel szemben a Sharp az asztali szimitégépeken mar elterjedtnek szimité BASIC nyel-
vet implementalta. Itt sokkal konnyebben értelmezhetd utasitasokkal lehetett vezérel-
ni a programokat, mindehhez a PC-1211 hasznalhat6é méretd, QWERTY elrendezési
billentytzetet kapott. A hosszabb parancsok begépelését megkonnyitette a roviditések
hasznadlata, példaul a gyakran hasznalt PRINT parancsot [PH.HENTER] gépelésével,
az INPUT parancsot pedig [IH.HENTER] gépelésével lehetett beszirni a program-
kédba. A szamit6gépben megvaldsitott token alapu utasitdstdroldssal egy utasitds csak
1 byte-ot foglalt, igy az 1424 byte-os programmemoria hatalmasnak szamitott (olyannyira,
hogy a HP ezek utdn panikszerd gyorsasaggal adta ki a HP-41CV jelzést szamol6gépét,

7 Albillo Valentin 2006: ,,Know Thy Foe — A New Contender.” [, Ismerd ellenségedet — Egy Uj versenyz3.”} Datafile
HPCC Club Magazine, V25 N3 May/June pp 21-32.
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ahol a ,V” a rémai 5-6t jelentette, utalva az 6tszordsre novelt memoriakapacitisra).
Mindezek mellett ez a kis zsebszamitogép szamos kényelmi szolgaltatassal timogatta
a mindennapi hasznalatot. A képernyére beirt képleteket az [ENTER]} billentyi lenyo-
madsaval kiszamolta a gép, de nyil [<}{>] billentyik lenyomadsaval vissza lehetett lépni
a mar begépelt kifejezés szerkesztésébe és ott kicserélve az értékeket egyszertien ujra
lehetett szamolni azt. Ezzel a médszerrel egyszertibb esetekben akdr a programozast
is ki lehetett valtani (példdaul mdsodfoku egyenlet gyokeinek keresésénél). LehetGség
volt a billentytizet egy részéhez tetszGleges funkcidkat rendelni (RESERVE mode).
Ilyenkor a {SHIFT}+billentyd kombinaciéjaval lehetett elGhivni az eltarolt karakter-
sorozatot, amit a gép kiirt a képernydre. Igy akar tudomanyos szamol6géppé is lehe-
tett alakitani a gépet, ahol példdul a [SHIFTHS} el6hivta a ,SIN(” karaktersorozatot
a szinuszfiggvény kiszamitdsira. Ez a szamit6gép kommunikacids portot is tartalma-
zott, mellyel nyomtatét vagy kazettds magnot is lehetett hozza csatlakoztatni (9. abra).
1980-ban a Sharp megtette azt a dontd 1épést, amely a mai mobil eszk6zok kifejlesztésé-
hez vezetett. Habar a PC-1211 sok szempontbdl meglehetdsen kezdetleges eszkoz volt,
megjelenése mégis oridsi elGrelépést jelentett a kortarsaihoz képest, hatalmas fejlé-
désnek nyitva ezzel utat. (Példdul nem volt képes karakterlincok manipulaldsira. Ma-
ximum 7 karakternyi szoveg taroldsara képes volt az A$..Z$ valtozékban, melyek akar
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tombosithetdk is voltak. Ez gyakorlatilag csak a kijelzésre volt alkalmas, de elGsegitette
a felhasznaléval valé konnyd interakciot.)

A Sharp a PC-1211-et termékcsalddda bévitette (1o. dbra). 1982-ben kiadtdk a zsebsza-
mitégép modernebb, sziirke alapi LCD kijelz6t alkalmazé valtozatat PC-1212 jelzéssel.
Ez a szamit6gép mds paramétereit tekintve teljesen megegyezett a PC-1211-essel.

Persze a termékcsaldd bévitésével nem oldottdk meg a PC-1211 azon hidnyossagait,
melyek a BASIC programozasi nyelv korlatozott implementalasabél eredtek. Erre iga-

zi megoldast csak az 1981-ben piacra keriilt Sharp PC-1500 zsebszamitogép jelentett,
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10. abra: Az elsé zsebszamitégép-csalad tovabbi tagjai a Sharp PC-1210 és PC-1212
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melyhez képest a PC-1211 csupdn gyenge prototipusnak tlinik. A PC-1500 minden te-
riileten jelentGsen tovabbfejlesztette a cég eredeti koncepcidjat. A BASIC nyelv a PC-
1211-ben 51 kulcsszét tartalmazott, a PC-1500-ban mar 100 kulesszot és fiiggvényt
haszndlhattak a programozok. A BASIC mellett a beépitett kozponti processzort gépi

kodu kulesszavakkal is el lehetett érni, igy sokkal gyorsabb és fejlettebb programokat
készithettek a BASIC és a gépi kod vegyes hasznalataval. Habdr igazan nem nevezhetd
grafikus képességnek, de a 155x7 pixeles kijelz6re nemcsak 6ndll6 karaktereket lehetett
irni, hanem tetszGleges alakzatokat is. Ilyen médon még egyszeri grafikat alkalmazé

jatékok is sziilettek a gépre, ami tobb csatlakozdssal is rendelkezett: a memdriabévités-
re szolgdlé port mellett egy altaldnos bévitSportra is lehetett kiillonb6z6 periféridkat
csatlakoztatni. Az ide csatlakoztathaté soros és pirhuzamos illeszt6k mellett a legérde-
kesebb periféria a négyszind grafikus dbrazoldsra is alkalmas plottert és dupla kazetta

interfészt tartalmaz6 Sharp CE-150 egység volt (11. dbra). Ezzel a bévitGegységgel egy
konnyen hordozhat6, de méretéhez képest nagy teljesitményd szamitogéphez juthattak
hozza a felhasznalok. 1981-ben a PC-1500 megjelenésekor a konkurens cégek jelentds le-
maraddasban voltak a Sharp-hoz képest. A Casio csak a korlatozott képességti FX-702P
modellel volt jelen a piacon (érdekes, hogy a BASIC-hez hasonl6 programozasi nyelv
ellenére ezt az eszkozt programozhaté szamolégépnek cimkézte a gyartdja). A Texas

Instruments csak 1983-ban mutatta be az elsé hordozhat6 (de nem zsebméretd) szami-
togépét, CC-4o0 tipusjelzéssel, a HP pedig csak 1984-ben jelentette meg HP-71B jelzés-
sela QWERTY billentytizetkiosztdssal rendelkez§ zsebszamitogépét.

A Sharp PC-1500 hatalmas siker lett. Szamos verziéban (japan valtozat Kanji karak-
terkészlettel, PC-1501 t6bb meméridval) és szimos orszagban (Egyesiilt Allamokban,
Brazilidban, Kinaban) gyartottdk, s6t 1983-ban Magyarorszagon is megjelent ez a kis
szamitogép.

A Hiradastechnika Szévetkezet mar 1973-6ta gyirtott kiilénbéz6 szamolégépeket.®
Az 1980-as évek elején vették fel a kapcsolatot a Sharp villalattal, és az egytittmikodés
eredménye a Sharp PC-1500-as magyar viltozatanak megjelenése lett HT PTA-4000
néven (@ PTA tipusjel a Programozhat6 Tudomanyos Asztali szimolégép rovidité-
se volt). Az elsé par szaz példany még az eredeti japan gépek atcimkézésével készilt
(12. dbra), azutdn madr lecserélték a gépek elSlapjat. A Hiradastechnika Szovetkezet
atvette a CE-150 jelzésii nyomtatéegység gyartasat is, melyet Magyarorszagon KA-160
jeloléssel lattak el. A szamitégépnek 1985-ben késziilt egy tobb (+16 kB) memoridval

szerelt valtozata PTA-4000+16 néven. Habar ezeknek a szamitogépeknek a gyartasa

8 Németh Karoly 1980: ,A Hiraddstechnika Szévetkezet szimolégépei.” Hiraddstechnika (31) 10. pp 367-373.
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az 1980-as évek kozepén befejez6dott, egy valtozatuk mégis hosszua karriert futott be.
Még a 2000-es évek elején is taldlkozhattunk a Volan-tarsasiagok helykézi buszain az
EMKE cég kiilonb6z6 jegykiadé pénztargépeivel. Ezeket a gépeket a PTA-4000 és
a K A-160 alapjan fejlesztették ki a nyolcvanas évek végén, és bar id6kozben kiilséleg
jelentGsen atalakultak, lényegében a gyartds végéig az eredeti Hiradastechnika szdmi-
togépek biztositottik az alapot mikodésiikhoz.
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A Rakdczi hid harminc valtozata

A Rékéczi hid kézel harminc elzetes terv elkészitése utdn nyerte el mai alakjit. A hid el6készitése sordn
szerepe is valtozott: az 1960-as években elképzelt autépalyahid helyét a tervekben madr egy kiilvdrosi, nagy
forgalmu hid vette 4t. Ez a véltozds — a forgalmi viszonyokon, és a hozzd vezet§ tthdl6zat tipusdn tdl — az
esztétikai megjelenést is befolyasolta, sokkal jobban, mint mas budapesti hid esetében. Az 1970-es évek au-
tépélyahidjanak innovativ terveit felviltotta egy koltséghatékonyan és révid id6 alatt felépithetd, de varosi
forgalomra tervezett hid.

Az 1990-ben fennall6 politikai kérnyezetben és a hajézasi szempontokban megfigyelhetd egyidejd, de
egymdstol figgetlen véltozds azonban a hid szerepét, helyét és kialakitdsdt yjra megvéltoztatta. A tervezdk
szabadabb kezet kaptak, azaz nem a legolcsébb, leggyorsabban felépithetd hidat kellett megtervezniiik. Az
tjabb el6készitd munka sordn kristdlyosodott ki a hid mai szerkezete, amely az eredeti, 1970-es években

késziilt tervektdl eltérGen inkabb varosi hid, kerékparsavval és villamospalyaval.

Thirty Versions of Rakdczi Bridge

Rdkoczi Bridge — as we see it today — bas taken its final shape following a number of preliminary plans; thirty in num-
ber altogether. During the preparatory phase, the role of the bridge was altered as well: the bighway bridge visualised
in the 1960s was displaced in the plan by a suburban, high-volume bridge. This change — beside traffic conditions and
road network — bad an influence on aestbetic aspects as well in a much more emphatic way than in the case of any other
Budapest bridge. The innovative plans of the highway bridge of the 1970s bas been replaced by a cost-effective bridge
designed to serve urban traffic.
Both the political environment and shipping business showed simultaneous but independent changes in the 1990s
— this resulted in further changes in the role, place, and structure of the bridge. Designers had a free bhand; they did not
necessarily bave to design the cheapest bridge which is the quickest to build. During the subsequent preparatory work
for the changed bridge, the final structure crystallised. As opposed to the plans prepared in the 1970s, an urban bridge

bas been created embracing a bike lane and a tramway.
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Domonkos Csaba

A Rakoczi hid kdzel 30 elozetes koncepcio elkészi-
tése utan nyerte el mai alakjat. A hid elokészite-

se soran valtozott a szerepe is, azaz az 1960-as
években elképzelt autopalyahid helyét a tervekben
elébb egy kiilvarosi, nagy forgalmu hid vette at, amit
a késdobbi dontéshozok mar tobbé-kevésbé varosi
hidkent szerettek volna megépiteni. Ez - a forgalmi
viszonyokon, és a hozza vezetd uthalozat tipusan tul
- az esztétikai megjelenést is befolyasolta, sokkal
inkabb, mint barmely mas budapesti hid esetében.
Jelen tanulmany ezt a térténeti folyamatot kivanja
attekinteni abbol a szempontbél, hogy e hidnal mi-
ert volt sziikkség ennyi idére, és ennyi tervvaltozatra
a végleges elképzelések kialakitasahoz.
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Az 1960-as években az autépalya-halézatok elsé terveinél a Hungaria kérutat szantak az
autépalyik osszekotésére.! Az M1-M7-es aut6palyakat a Hamzsabégi titon, és egy, a vas-
iti hid iires pilléreire” épitett autépalyahidon® keresztiil kapcsoltik volna a pesti gytir-
hoz. A Lagymanyosi lakételep épitésénél a széles ut helyét ki is hagytak. Ez a koncepcio
jelolte ki a hid lehetséges helyét az Osszekotd vasti hid északi oldaldn, ahol az iiresen
all6” hidpillérek is voltak.

A Févarosi Tandcs Végrehajté Bizottsaga (VB) — mint a hidat épittet§ intézmény il-
letékese — tobb alakalommal is targyalt a Hungaria autépélya-gytrd fejlesztésérdl. 1970.
december 23-dn a VB tdrgyalta az Gjabb Duna-hidak épitésének lehetSségét. Ekkor
a Pet6f1 hid tehermentesitése érdekében a Csepel-Budafoki hid, illetve a Hungaria au-
tépalya-korgytirid hidja meriilt fel mint lehetséges alternativa. Az elGterjesztésben meg-
jegyzik, hogy a MAV kérésére nem e vasiti hid pilléreire, hanem j pillérekre kellene
a hidat épiteni, elsé korben az eredeti tervhez képest fele akkora szélességben. A VB
elSterjesztés az Gj hid terveinek elkészittetésére palydzat kiirdsat javasolta.*

A VB 1971. marcius 31-i lésére készitett 6sszefoglaloban az aldbbi olvashato:

Az autépdlya déli Duna-hidja a vasiti 6sszekotd hid felvizi oldaldn, kiszélesitett
pilléreken létesiilé négy nyildsd 394 fm. hosszd parhuzamos 6vid, vb, pdlyale-
mezzel egyiitt dolgozé acél fétartds gerendahid, 2x4 forgalmi siv dtvezetésére.
A forgalmi irdnyonként szerkezeti szempontbdl is elvdlasztott, szimmetrikus
megolddsa hidak pélyaszélessége 2x16,0 m. A négy-fGtartds szerkezet lehet6vé

teszi a kétiitemd épitést.

1 Budapest Féviros Levéltira (BFL), Budapest. Budapest Féviros Tandcsdnak Végrehajté Bizottsdga tléseinek
jegyzdkonyvei, Kozlekedési Igazgatdsag, Budapest. A Hungdria kirit fejlesztése. Tanulmdnyok Budapest kozlekedésé-
rol. 3. fiizet. 1966.

A Févirosi Tandcs VB 1972. oktdber 4-i tilésére a VB Kozlekedési Figazgatisdga dltal készitett elGterjesztésben
megemlitik azt a lehetSséget, hogy a varos hatdran futé autépélya-korgytri épiiljon, de megjegyzik: ,,a vizsgalatok
sordn bebizonyosodott, hogy ilyen autépilya épitésének sziitkségességét indoklé forgalmi igény nincs.” Féviros
Levéltara (BFL), Budapest. XXIII. 102. a.1 Budapest Fovdros Tandcsa Végrebajtd Bizottsdga iiléseinek jegyzdkonyvei,
1972. oktéber 4. p 7.

2 A vasiti hidndl t6bb alkalommal is el6fordult, hogy a régi mellé épitették az wjat, 1913-ban, valamint 1948—53
ko6zott is, ezért a hid pillérei sokkal szélesebbek, mint amit a jelenlegi hid megkivan.

3 Budapest Féviros Levéltara (BFL), Budapest. Budapest Févaros Tandcsdnak Végrehajté Bizottsdga tiléseinek
jegyzdkonyvei, Kozlekedési Igazgatdsag, Budapest. A Hungdria kirit fejlesztése. Tanulmdnyok Budapest kozlekedésé-
rol. 3. fizet. p 32.

4 Budapest Févaros Levéltira (BFL), Budapest. XXIII. 102. a.1 Budapest Fovdros Tandcsa Végrebajtd Bizottsdga iilései-
nek jegyzokonyver. 1970. december 23. p 458.
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Az els6 iitemben a 100 szgk/1000 lakos elldtottsigi tavlatban mértékadé forgalom-
nak megfelelGen —irdnyonként 2 forgalmi sdvval két — fGtartés szerkezet, a masodik
iitemben az el6z8 mellé, attdl északra, hasonl6 szerkezet épiil.

Egyes vélemények szerint gazdasdgi szempontbdl elénydsebb emeletes szerkezet
megvaldsitdsa, melynél a két forgalmi irdny egymads folott elhelyezkedd pélyakon
halad®

Az 6sszefoglal6 irdja vélhetGen ismerte azokat a terveket, amelyek az ekkor zajlé terv-
palyazatra késziiltek, vagy arra adtak be, mivel 1971-ben valoban kiirtak egy meghivdsos
tervpalyizatot, amely szerint® az I. iitemben, 1982-84-re a hidnak 2x2 savosként kell ki-
épiilnie, de a palyazoknak tekintetbe kell vennitik a I1. itemet, ahol 2x4 sdvos autépalya-
hidként késziilne el a hid. A hid a kiirds szerint is a vasuti hid mellett futott volna, azzal
ko6zos pilléreken.

A tervek elbiralasanal az aldbbi szempontokat vették figyelembe: biztonsag, esztétika,
gazdasigossig (ebben a sorrendben).” A felszerkezet szempontjibél a bizottsag az alab-
bi két sz€lsG, és egymasnak ellentmondé allispont valamelyikét virta el a tervektdl: a)
a hid takarja, illetve nyomja el a mogotte levd vasiti hidat. Azaz olyan szerkezet épiiljon,
amely tomege miatt alkalmas arra, hogy a mogotte 1évé racsos szerkezetd hidat egysze-
ren eltakarja a varos fel6l. b) a hid minél jobban olvadjon bele a mogotte 1évS vasuti
hidba. Ebben az esetben egy olyan egyszerd, kis oldalmagassagu hidrél lenne sz6, ami
gyakorlatilag nem is latszik.

Akoztes, vegyes megoldasokat nem tartottak célravezetGnek. Az elsé viltozat esetén
eltéranyaghasznilatot, vagy eltérg szint vartak el a palyazoktol.® A palyazatrar palyami
érkezett,” ezeket 1971. majus 15-én a Févarosi Tandcs klubhelységében mutattik be."

Az elsé dijat a Budapesti Varosépitési Tervezd Villalat hatnyildsu, felsépalyas, valtozo
magassigagu feszitett beton hidja kapta. A terv egy rendkiviil lapos ivi ivhidat mutat,
de a szerkezet természetesen nem ivhid. A hid hatalmas betontomege mellett elvész

a vasuti hid, és lehetséges lett volna a hid késébbiekben elvart szélesitése is. Ebben az

5 Budapest Féviros Levéltara (BFL), Budapest. Budapest Féviros Tandcsa Végrehajté Bizottsdga iiléseinek jegy-
z8konyvei. XXIII. 102. a.1 Az 1. napirendi pont melléklete. A Budapesti autopdlya gyiiri tanulmdnya, 1971. marcius

3L.p 25.

6 Toth Ferenc 1972: ,,A Hungdria kéruti autépalya déli Duna-hidja és forgalmi kapcsolatainak kialakitdsara kiirt

tervpélydzat eredménye.” Virosi Kozlekedés. 4. p 297.

7 T6th 1972: 301.

8 Téth 1972: 301.

9 Téth 1972: 297.

10 ,Milyen lesz az tj Duna hid.” Népszabadsdg 1972. mdjus 16. p 9.
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esetben egyértelmien olyan hidja lett volna a fGvarosnak, amely eltakarja a vasuti hidat,
emellett beleillett volna abba a sorba, amely ekkor a budapesti kozuti hidakra jellemzd

volt: nincs két egyforma szerkezet, hiszen nincs vasbeton hidja a févarosnak. A beton-
hid — megfelel§ kivitelezés esetén —lehet szép, harmonikus szerkezet, Magyarorszagon

is épiilt korabban szép betonhid, emellett a viligban szimos hasonl6 példat taldlunk. Az

elképzelés szerint a vasuti hid pilléreit észak felé jelentGsen, tobb mint dupldjara széle-
sitenék, és ennek északi felén helyeznék el az elsG titem szerkezetét. Ennek megfelelGen

a késébbi bévités a meglévé palyaktol délre, az Gj szerkezet és a vasiti hid kozé keriilne,
ugy, hogy mindemellett egy harmadik vasuti hid is elférjen.

A II. helyezett palyamd (2. biralati sorszamu palyami) egy felsGpalyas folytatélagos,
parhuzamos 6vii acélszerkezet, rendkiviil konnyed, H alakd pillérekkel. A vasuti hidat
ezen terv szerint az acél fGtartok szinte teljesen eltakartdk volna. Az elképzelés érde-
kessége, hogy a magas fGtartok képét ugy torték volna meg, hogy a gyalogoskozlekedést
a kozati palydk alatt, az északra kinyil6 konzolos palya alatt, szintén konzolosan, a f6-
tartok sz€élén, az als6 6v magassagiban vezették volna el. A birdlok szerint ez a megol-
dés ,esztétikai szempontbél elényos, de pszicholdgiai szempontbél nem egyértelmd”. "
A kétszintes megoldas el6nye a palya szélességének csokkentése volt, valamint az, hogy

a ,latsz6” oldalon valamiféle kiilonleges kialakitdsra adott volna médot.

11 Téth 1972: 303.
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Az Auté Motor 1973. mdrcius 6-i szimdban azonban tervezett és megépitendd hid-
ként nem e két hid valamelyike szerepelt, hanem egy harmadik, kétszintes hidterv.”
A pilyézatban a 1o. biralati sorszammal szerepld palyamtvet a FOMTERYV készitette.

A Magyarorszagon szokatlan szerkezet ugyanugy racsos kialakitasa volt, mint a vas-
uti hid, igy azt gyakorlatilag teljesen eltakarta volna egy ugyanolyan szerkezettel. Ennek
a hidnak a kiilonlegessége az lett volna, hogy a forgalmat két szinten vezette volna el.
Ez a kivant kapacitdasbGvitést is egyszertibbé tette volna, hiszen, ha a hidon 2x2 savot
épitenek ki egy szinten, a masodik szint kialakitdsaval szélességnovekedés, és jelentGs
koltségek nélkiil kialakithato a tovabbi 2x2 sav.

A tovabbi beadott palyamunkak legtobbje felsGpalyas gerendahid volt, kivéve a KTE
munkajat, amely egy ferde kabelekre fiiggesztett merev vasbetétes vasbeton szerkezet
volt, H alaku vasbeton pilonokkal. A ferde kdbeles hidszerkezeteket a masodik vildgha-
boru utdn kezdték el alkalmazni, az 1970-es években ez volt a leginkdbb elGremutato,
legmodernebb hidtipus, amelybél nemhogy Budapesten, de Magyarorszagon sem tala-
lunk hasonlét.

Ezen elképzelések mindegyike a meglévé vasuti pillérekkel egybekapcsolt 4j alé-
pitményen helyezte volna el a hidat, igy azok rendkiviil szélesek, dtlagosan 60 méte-

resek lettek volna, igy a folyot a folyasirannyal parhuzamosan hirom 6o méter hossza

12 ,,Ijj Duna-hid a Hungdria korit és a budai aut6pilya kozott.” Autd-Motor 1973. mércius 6. p 5.
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épitmény osztotta volna meg. Gyakorlati szempontbdl ezt ugy kell elképzelni, mint-
ha — a hid teljes kiépiilése utan — egy 2x4 savos koziti savot és harom vasuti vaganyt at-
vezetd hid keresztezte volna a Dundt. A késdbbi elképzelések soran a hajézasi szakem-
berek viszont pont azt szerették volna elérni, hogy a pillérek minél kisebbek legyenek.

Az akkori hidépitési esélyeket j6l mutatja a VB 1972. junius 21-1 iilésének jegyzékony-
ve. A VB elé tdjékoztat6 anyagként vitték be a pdlydzat eredményét. A palyazati ered-
ményeket a levezetd elnok a kovetkezd szavakkal vezette fel: ,,Udvozoljik Nagy Ervin
elvtarsat. A palyazat lezajlott, a pénzt ki is fizették, hogy ebbdl mikor lesz hid, senki nem
tudja.”” A VB tagjai is szkeptikusak voltak, egyik képvisel6 a kévetkezéket mondta:

Ké&mives Istvan: Mi lesz ezekkel a telkekkel?

Elnék: Gondolom, 6rzik az elvtarsak {...}

Csehik Ferencné: A féviros tulajdondban vannak?

Kémives Istvin: Nem véletlen tettem fel a kérdést. Gondolok a Tv-antenndra, az
Aranyhegyre palydzatot irtunk ki, elfogadtuk, kifizettiik, csak éppen egyik sem al-
kalmas semmire. A ti jelentésetek szerint is ez a helyzet.

Elnok: Nem, azt Heinczék csinaltdk.

Kémives Istvan: Elnézést kérek. Mire hid Iesz teljesen 4 felallds lesz, 4j palydzatot

kell késziteni, most a kommunista féeskiit leteszem.™*

1973-ban a Hungdria korut, és igy a hidberuhdzast a IV. 6téves terv idGszakarol az V.
otéves terv idGszakara, azaz 1975-1980 kozé soroltik dt, igy a hid épitése is csiszott,”
am az elGkészité munka tovabb folyt. Az 1974-ben késziilt ,,Az orszagos autopalyaépi-
téshez kapcsolodé fvirosi kozuthdlozat-fejlesztési koncepcid” szerint a felszerkezet
rendszerére hirom tipus johet szamitasba: két acélszerkezeti valtozat és egy vasbeton
alternativa. Az elézetes vizsgdlatok alapjan az acélszerkezet alkalmazisa az el6nyo-
sebb.”"® Mivel 1974-ben még a hid végleges tipusarél sem sziiletett dontés, nem csoda,
hogy a beruhdzis az V. 6téves tervben sem kezdddott el. Kézben azonban megvaltozott

a Hungaria korut, és benne a tervezett hid szerepe is.

13 BFL Budapest Fovdros Tandcsa Végrehajto Bizottsdga iiléseinek jegyzokonyvei XXI1II. 102. a.1 1972. junius 21. p 268.
14 BFL Budapest Févdros Tandcsa Végrebajtd Bizottsdga iiléseinek jegyzokonyvei X XIII. 102. a.1 1972. jinius 21. p 268.
15 BFL Budapest Fovdros Tandcsa Végrebajto Bizottsdga iiléseinek jegyzokonyvei XXII1. 102. a.1 1973. dprilis 28.

16 Budapest Féviros Levéltara (BFL), Budapest. Budapest F6véros Tandcsa Végrehajté Bizottsdga iiléseinek jegy-
z8konyvei XXIII. 102. a.1 Az orszdgos autdpalyacpitéshez kapesolods fovdrosi koziithdlozat-fejlesziési koncepcid, 1974.
janudr 23. p 25.
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Az 1970-es években 1j vizsgalatokat végeztek a budapesti varosi és atmend forgalom
tekintetében. E vizsgilatok alapjan a korabbi autépalya-koncepcidk valtoztak, a Hun-
gdria aut6pilya-korgy(rd koncepcidjt felvaltotta az Mo-ds kiépitése,"” amely termé-
szetesen egy Ujabb Duna-hid épitését tette sziikségessé (ez az 1990-re megépulé Ha-
rosi, mai nevén Deadk Ferenc hid). Az Orszdgos Miszaki Fejlesztési Bizottsag 1980-as
allasfoglaldsa az wj déli, varosi hid épitésének idejét az Arpad hid kiszélesitése utanra
hatdrozta meg,'® ami tjabb csiszast jelentett, hiszen az Arpad hidat 1984-ben adtik
at. Az 1984-es ,Hidprogramban” a Ligymanyosi hid mar varosi nagy forgalmu hidként
jelenik meg, amelynek szerepe a viros déli kozlekedési kapcsolatainak javitasa,'” és
amely a varos 6 kozlekedési utvonalait kapcsolja 6ssze. A Lagymanyosi hidnak csak
addig kellett volna a tranzitforgalmat kiszolgdlnia, amig a kovetkez§ déli — Mo-ds hid
meg nem épiil.”® Azaz ebben az id6szakban még tgy szamoltak, hogy a Lagymanyosi
hid - az el6terjesztésekben mar igy és nem déli autépalyahidként szerepel — elGbb épiil
majd meg, mint az Mo-ds hidja.

A ,végleges” koncepciot az Allami Tervbizottsag (ATB) 5035/1987-es hatarozata tar-
talmazta.” Az ATB részére készitett elGterjesztés a hid szerkezeti kialakitdsardl is rész-
letesen beszél, kiilon kiemelve a haj6zasi szempontokat. Ennek megfelelGen a kovetke-
zGket allapitottik meg:

Ezen feltételek alapjan a leggazdasigosabb kialakitdst a 200 m-es kézépsé nyildssal
megoldott alternativak adtak:

17 Budapest Fgviros Tandcs Végrehajté Bizottsaganak Kozlekedési Féigazgatdsaga, 1978, Budapest és kornycke koz-
lekedésfejlesztési terve. p 21.

18 Budapest Févdros Levéltdra (BFL), Budapest. Budapest Févdros Tandcsa Végrehajto Bizottsdga iiléseinek jegy-
z6konyvei XXII1. 102. a.1 Eldterjesztés az Allami Tervbizottsdg részére — Elozetes elgondoldsok a Déli Koziiti Duna-hid
megépitésére. Budapest 198.4. mdjus bd, 8., 1984. junius 6. pp 3—71.

19 Magyar Nemzeti Levéltir (MNL), Budapest. Az Allami Tervbizottsdg iratai XIX-A-121-b 0016/ATB/1987.
A déli (Ldgymdnyosi) Duna-hid megépiiésére vonatkozd elgondoldsok. Az Allami Tervbizottsig 5005/1987 sz. hatdrozata
1. sz. melléklet, Favaslat a févdrosi dunai dtkelkapacitdsok bovitésére irdinyuld nagyberubdzds fejlesztési céljdra.

20 Budapest Févaros Levéltara (BFL), Budapest. Budapest Fovdros Tandcsa Végrebajto Bizottsdga iiléseinek jegyzokony-
vei XXTI1. 102. a.1 Eléterjesztés az Allami Tervbizottsig részére — Elézetes elgondoldsok a Déli Kiziiti Duna-bid megépité-
sére. Budapest 1984. mdjus hd, 1984. junius 6. p 9.

21 Magyar Nemzeti Levéltar (MNL), Budapest. XIX-A-121_b 0017/ATB/1987. Az Allami Tervbizottsig 5005/1987
sz. hatdrozata. Melléklet: A ligymdnyosi koziti Duna-bid és a csatlakozd vithdlozatanak fejlesztési célja/berubdzdsi javas-
lata Allami tervbizottsdg anyagai.
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1. Fels6palyis, parhuzamos 6vii, kozéppilonos, ferde kdbelekkel felfiiggesztett ortot-
rop pélyalemezes acél gerendahid.

2. Fels6palyis, valtoz6 f6tarté magassagi ortotrop palyalemezes acél gerendahid.

A hajézasi problémdk elkeriilése érdekében a pillérek hosszabbitdsdt a hajézdsi
szempontbdl kritikus helyeken nem igényld megolddsok késziiltek 300 és 400 m-es

nyilassal kialakitott ferde kabellel felfiiggesztett acél gerendahidakra.”

Az anyag megjegyzi, hogy a nagyobb nyilasa hidak dragabbak, és jelentds t6kés import
sziikséges hozza.”?

Osszesen hat alternativit terjesztettek eld:

1. Parhuzamos 6vi, ferde kdbelekkel fiiggesztett acél gerendahid, amelynek kozépsé
nyildsa 200 méter, azaz a vasuti hid k6zépsé pillérjét ,atlépik”, és ebben az esetben a ha-
jozasi utvonalat az 1j, kiszélesitett pillér kevésbé zavarja.

2. Valtozo6 fétart6-magassagu acél gerendahid, hasonléan 200 méteres k6zépsd nyilas-
sal, ugyanabbdl az okbdl.

3. Parhuzamos 6vi ferde kabelekkel fiiggesztett hid, 300 méteres nyilassal, ahol a pi-
lon a vasuti hid egyik pillérével esik egy vonalba.

4. Parhuzamos 6vi ferde kdbelekkel fiiggesztett hid, ennek csak a parton dllnanak pi-
lonjai, és a szabad nyildsa 400 méter. Az utébbi két esetben a hajézast alig, a 400 méte-
res nyildsanal pedig egyaltalan nem zavarna az Gj hid.

Bar a ferdekabeles hid ekkor nagyon modern szerkezetnek szamitott, az persze kér-
déses, hogy esztétikailag mennyire lett volna zavard, hogy a 300, vagy még inkdbb a 400
méteres szabad nyilds latvanyat elrontja a kézvetlen mogotte 1évé masik hid (az orszag-
ban ez lett volna a legnagyobb szabad nyilasa hid**). Felmeriilhet a kérdés, miért nem
javasoltdk, hogy a hid tavolabb épiiljon fel a vasuti hidt6l? Hiszen a Hungdria kérut nem
épult ki, mehet masfelé is. A nyomvonal északi elhiizasa nem lett volna megfeleld, hiszen
akkor a budai hidfé szinte a Pet6fi hid mellé kertil, a délebbi vonalvezetést pedig a budai
oldal kijelolt uthdl6zata — a kiszabdlyozott Hamzsabégi ut — tette volna nehezebbé.

5. Parhuzamos 6vi acél gerendahid, a vasuti hiddal egyezd pillérkiosztassal 4x100 mé-
teres nyildsokkal.

6. Viltozé magassagu acél gerendahid, a vasuti hiddal egyezd6 pillérkiosztassal.

22 BFL XXIII. 102. a.1 E/ldterjesztés, 18. sz. melléklet.

23 BFL XXIII. 102. a.1 Eldterjesztés, 18. sz. melléklet.

24 Osszehasonlitisként, 2017-ben Magyarorszigon a legnagyobb nyildsd hid a Pentele hid 308 méteres nyildssal,
a Megyeri hid legnagyobb nyildsa 300 méter. Az 1970-es 80-as években a legnagyobb nyildsa hid az Erzsébet hid
volt, a maga 290 méteres kozépsd nyildsdval.
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A tanulmanyban — ellentmondva a tanulmanyban kordbban tett és fentebb mar idé-
zett megallapitasokkal — az 5. véltozatot javasoljak. Az elGterjesztésben szerepelnek az
5. valtozat rajzai; mind a hid hossza, mind a hid keresztmetszete, ami nagyrészt meg-
egyezik a késébbiekben ismertetett tervvel.”> Az el6terjesztSk szerint ,az északi oldali
nagyobb konzol esztétikus megjelenitésre is modot nyujt.” Az elGterjesztés aldirdi dr.
Dalmy Tibor, a FOMTERYV miiszaki igazgatGhelyettese, az észak pesti kozlekedési be-
ruhdzdsok miniszteri biztosa, és dr. Sigrai Tibor, az UVATERYV hidtervez§ iroddjanak
vezetdje, a lagymanyosi kozuti Duna-hid felelSs tervezgije.

Ha 6sszehasonlitjuk az 1970-es és az 1980-as évek elképzeléseit, lathatjuk, hogy a 70-
es években egy két Iépcsében megépitendd, el6bb 2x2, azutdn 2x4 forgalmi savi hidban
gondolkodtak. A tervpalyazatokon igényes kialakitdsu vagy otletes megoldasa hidak
szerepeltek, amelyeknél az esztétikai szempont is kozrejatszott. Mind az elsé helye-
zett vasbeton hid, mind a késbb a sajtéban megval6sitandéként bemutatott emeletes
racsszerkezet olyan struktudrdjd, olyan kialakitasa hidat jelentett volna, amely a fGvaros-
ban addig nem épiilt. (Vasbeton, kétszintes, akdr irdinyonként a forgalmat, akdr a kozuti
és a gyalogosforgalmat vezette kiilon szinten.)

Az 1980-as években a hajozas és a gazdasagossag érdekei keriiltek elgtérbe, és bar el-
ismerték, hogy a hajézas szamara a nagyobb szabad nyilas kedvezébb lett volna, a gazda-
sagossagi érdekek —a minél olcsébb kivitelezés —a legegyszertibb, legkevesebb tkés im-
portot jelentd hidszerkezetet helyezte eltérbe. Ez, eltérGen a 70-es évek eleji tervektdl,
nem egy autépalyahid, hanem egy varosi hid lett volna.

1986-ra elkésziilt az 4j hid terve, amelyet az UVATERYV kollektivdja készitett Sigrai
Tibor vezetésével. Ez egy 2x3 savos gerendahidrdl sz6lt, amellyel kapcsolatban a legfon-
tosabb kévetelmények a nagy teherbiras, a gyors, gazdasagos kivitelezés, valamint a mi-
nél kisebb t6kés import voltak. Mindemellett az esztétikai igények a hattérbe szorul-
tak; ennek megfelelGen a hid a lehet§ legegyszeribb kialakitdsu lett volna. ,A mederhid
szerkezete négy nyilasd, parhuzamos 6vd, felsGpalyas, ortotrép palyalemezes acélgeren-
da. A f6tarté szerkezet egycellas szekrénytarto, a kétoldalt tilnyilé palyaszerkezetet
ferde siki rdcsozat timasztja ald.”>®

A szerkezet tdmaszkozei: 3x98,52 méter, a hid 6sszhossza 395 méter. A szekrény szé-
lessége 8,70 méter, a szerkezet magassdga 3,70 méter. A felszerkezet a pillérekre acél-
labakkal tamaszkodik, igy a pillérek felsé sikja teljes hosszdban azonos magassaga.
25 BFL XXIII. 102. a.1 Eldterjesztés, 18. sz. melléklet.

26 Budapest Fvaros Levéltira (BFL), Budapest. Budapest Févaros Tandcsa Végrehajté Bizottsdga iléseinek jegy-
z8konyvei XXIII. 102. a.1 Beruhdzdsi javaslat — Lagymdnyos koziiti Duna-hid és csatlakozo tithdlozata, 1987. jilius 15.

pI7.
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Nagy forgalmu varosi hid a meglévé pilléreken (makett)

A gerinclemezes f6tartok hordozzak a 21,5 méter széles palyat, amelyhez egy minimalis,
a legkeskenyebb pontokon, a vildgitas oszlopainal alig 1,5 méter szélességii gyalogjarda
kapcsolodik, palcakorlattal, mig a kozvilagitasrol ostorlimpak sora gondoskodik. A déli
oldalon mindéssze egy 75 centiméter széles iizemi jarda létesiilt volna.”” A hidon se vil-
lamospalya, se kerékparut dtvezetését nem tervezték. A mar idézett beruhdzasi javaslat
igy értékeli a hid esztétikai megjelenését:

27 BFL XXIII. 102. a.1 Berubdzdsi javaslat. p 17.
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Esztétikai megfontoldsok:

Az j kozati hid széles és lapos tomege kedvezSen egésziti ki a vasuti hidak magas és

keskeny tomegét. A parhuzamos 6vii gerendahid monoton hatasat jelentSsen javit-
jk a ferde sikban megjelend kitdmasztdsok és a tdmaszoknal alkalmazott acélldbak.
A déli oldali vasiti hidon meglévé tavfiitévezetékek elbontdsaval és az 1j k6ziti hid-
raval6 dthelyezésével a varosképet rontd jelenlegi dllapot is megsziinik. Az 4j kozati

hid tervezésénél fontos szempont volt, hogy témeghatdsiban és megjelenésében is

a févaroshoz mélté hidszerkezet épiiljon.”®

Azaz, ha eltiinnek a csovek a vasuti hidrol, akkor attdl javul a varoskép. Egy dologban
Ujit a hid, és az a szine, hiszen az mar ekkor is voros lett volna.

Es hogy oldottik volna meg a pillérek kiszélesitésének kérdését? Felhasznaltak vol-
na a meglévé hid pilléreinek, az egykori ,K” hid szerkezetének szabad helyét. A MAV
1984-ben azzal a feltétellel jarult hozza ehhez a megoldishoz,”” hogy a pilléreket dél
felé meghosszabbitjak. A MAV-nak erre azért volt sziiksége, mert szdmoltak egy har-
madik vagdny, azaz egy harmadik hidszerkezet épitésével, amely ebben az esetben nem
a mostaniaktol északra, hanem délre épiilt volna meg.3 O A keresztmetszeti abran latszik,
hogy a hid palydja aszimmetrikus, az északi konzol sokkal messzebbre nyult volna ki,
mint a déli, amely igy is szinte 6sszeért volna a vastti hiddal. Osszeségében az eredeti
33,95 méter széles pillér a késébbiekben kiegésziilt volna egy 6,82 méteres toldassal, azaz
a teljes hossz 40,77 méter lett volna. A leirdsok szerint elbontottdk volna a ,K” hid (a
masodik vildghaboru utan épiilt ideiglenes hidszerkezet) régi alitimasztasait és a vasuti
hid szerkezeti gerenddjahoz kapcsoltak volna az 6j gerendat. A Miiszaki Egyetem Epi-
téanyagok Tanszékének 1985-6s vizsgdlata alapjan az alépitmények minGsége megfeleld
volt, azaz a hidat erre az alépitményre ré lehetett volna helyezni.”

Az Allami Tervbizottsag 1987. februdr 17-én hozta meg 5005/1987-es szamu hatiro-
zatit, amely a beruhazast llami nagyberuhazasként hatirozta meg.*” A hid beruhdzi-
si javaslatat ennek megfeleléen 1987 dprilisidban készitette el a Kozlekedési Miniszté-

rium és Budapest F&varos Tandcsa Végrehajté Bizottsiga, amelyben hosszan elemzik

28 BFL XXIII. 102. a.1 Berubdzdsi javaslat. p 18.

29 Magyar Nemzeti Levéltar (MNL), Budapest. Az Allami Tervbizottsag iratai X1X-A-121_b. Az Allami Tervbizott-
$dg 5005/1987 sz. batdrozata. 1. sz. melléklet.

30 A Ldgymanyosi Duna-bid (tdjékoztatd kiadvany). FOMTERV. (http:/fomtervhu/sites/default/files/rg94_lagyma-
nyosi_duna_hid.pdf, Elérés ideje: {2018. janudr 24.]) 7. dbra.

31 BFL XXIII. 102. a.1 Berubdzdsi javasiat. p 17.

32 Az Allami Tervbizottsdg 5005/1987. szamu hatdrozata a févdrosi dunai dtkel§ kapacitds bévitésére irdnyulé
nagyberuhazis fejlesztési céljarél (BFL XXI11.102.a.1 Berubdzdsi javaslat. 1. sz. melléklet).
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a forgalom helyzetét, a virhaté novekedést, és a hid hatdsat a budapesti forgalomra.
A hid kialakitasaval kapcsolatban kikotik: ,telepitése elégitse ki a relativ gazdasdagos-
sag feltételeit, tehat a lehetséges Gsszes valtozat koziil a legkisebb beruhdzasi koltséggel
a legnagyobb dtkelési izemkoltség-megtakaritast valésitson meg.”* Az épités kezdetét
1989 elsd félévére hatiroztik meg, a hidat 1991 masodik félévében adtik volna 4t.**
Ebbe azonban el6bb a gazdasagi, majd a politikai kérnyezet valtozasa leszolt bele.
1989 februdrjidban a févdrosi koltségvetés Osszedllitasindl mar gondok jelentkeztek:
»A Lagymanyosi Duna-hid csatlakozé uthdlézat kozponti nagyberuhdzas kezdéséhez
ugyanakkor az 1989. évi népgazdasagi terv a program szerinti fedezeti sziikséglet egy-
tizedét sem tartalmazza, igy a kivitelezés inditdsira nem, csak a tervezés folytatdsara és
a szandlisok elkezdésére keriilhet sor.”** A VB 1990. janudr 15-i iilésén, a févarosi kolt-
ségvetési koncepcidja mar igy fogalmaz: ,A Lagymanyosi Duna-hid és a Délbuda—Ra-
kospalotai Metré kézponti nagyberuhdzasok inditdsit — melyek az 1995-6s vilagkiallitds
szempontjabdl is rendkiviil nagy jelent8ségiiek — az 1990. évi koltségvetés kulfoldi t6ke
bevonasanak lehetSségétdl teszi fiiggové.”® Ne feledjiik, hogy ekkor mar épiilt a Haro-
si Duna-hid,”” azaz az eredeti tervektél eltéréen ,beelézte” a Lagymanyosi hidat, és az

ekkor mar rogyadozo gazdasig két Duna-hidat nem volt képes egyszerre finanszirozni.

1990-ben tGjabb lényeges valtozs tortént, a MAV Vezérigazgat6sag és a Vastiti Feliigye-
let megvaltoztatta kordbbi dontését. Ez azt jelentette, hogy a meglévd hidpillérek fel-
hasznaldsat nem engedélyezték, és az 4j hidpillérek szélességét is jelentGsen korlatoztdk,
Osszesen 8 méterre. Ezzel pirhuzamosan megnévekedett az dtvezetendd kézmivek sza-
ma is. Ez Gjabb terv elkészitését tette szitkségessé. Az uj elképzelés hasonl6 volt a korab-

bihoz, az UVATERV mérnokei allandé magassdgu ortotrép palyalemezes folytatélagos

33 BFL XXIII. 102. a.1 Beruhdzdsi javaslat. p 11.

34 BFL XXIII. 102. a.1 Berubdzdsi javaslat, 2. sz. melléklet, A nagyberubdzds fobb adatai. p 2.

35 Budapest Fgvaros Levéltira (BFL), Budapest. Budapest Févdros Tandcsa Végrehajté Bizottsdga tiléseinek jegy-
z8konyvei XXII1. 102. a.1. A Fovdrosi Tandcs 1989. évi terve és koltséguetése, 1989. februdr 1o. p 15.

36 Budapest Févaros Levéltira (BFL), Budapest. Budapest Féviros Tandcsa Végrehajt6 Bizottsdga iléseinek jegy-
z8konyvei XXII1. 102. a.1. Budapest Févaros Tandcsa Végrehajté Bizottsidganak Pénziigyi és Tervezési FGosztalya

A Févdrosi Tandcs 1990. Fvi Terv Es Koltségvetési Koncepeidja. p 13.

37 A Harosi hidra 1986-ban irtak ki nemzetkozi tervpalydzatot, amelyet az UVATERV nyert meg, a hid terveit

Sigrai Tibor készitette. A hid 1987-1990 koz6tt épiilt meg, a beruhdzast vildgbanki hitelbdl finansziroztak. (Lasd

Hajés Bence 2007: Hidjaink. A romai orokségtol a mai oridsokig. Kozlekedésfejlesztési Koordindciés K6zpont, Bu-
dapest. p 118.)
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szerkezetet terveztek, amelynek szélessége 24 méter, és — figyelembe véve az j pillér
kisebb méretét — viszonylag kénnyd.*®

A beruhdzast ilyen el6készitett, de pénziigyi okokbdl sziineteltetett formaban érte
a rendszervaltds, ami két jelentds valtozast is hozott. Az 4j, 1990 oktéberében megva-
lasztott keriileti és fGvarosi 6nkormanyzatban tobbségbe keriiltek azok a partok, ame-
lyek ellenezték a Hamzsabégi ut megépitését, sét a XI. keriileti 6nkormanyzat magaval
a Lagymanyosi hiddal sem értett egyet, hanem egy délebbi vezetésti Hungaria korutat és
a Galvani utcat 6sszekapcsol6 hidat szeretett volna. A keriilet azt is szerette volna elérni,
hogy ha mégis megépiil a Ligymadnyosi hid, az ne a Hungdria korut folytatdsa legyen,
hanem csak a két rakpartot kapcsolja Gssze. A fGvarosi vezetés azonban ugy vélte — els6-
sorban a tervezett Expo miatt —, hogy a Lagymanyosi hidra lehet és kell pénzt szerezni
a kormanyt6l.>” Még egy lényeges vdltozds volt a megrendeldi oldalon, a villamos dtvezetésének
lebetdsége.*® Az 1ij f6virosi vezetésnek mindemellett nem tetszett a tervezett hid, an-

38 Dr. Sigrai Tibor 1993: ,A Lagymanyosi k6ziti Dunahid kialakitdsa.” Kozlekedés- és Mélyépitéstudomanyi Szemle.
(43)1.p6.

39 Lasd: Domonkos Csaba 2016: ,,A Rdkéczi hid hatdsa Dél-Buda kézlekedésére: Hamzsabégi ut vagy Szerémi ut?”
In: Benei Bernadett — Csdki Krisztina (szerk.): A Magyar Miiszaki és Kizlekedési Miizeum V. Evkiinyve — Szdzéves
a fovdrosi autobusz-kozlekedés, 1915—2015. Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum, Budapest. pp 119-141.

40 Dr. Schneller Istvin kozlése szerint ezt § ,hajtotta keresztil.” (Dr. Schneller Istvin szébeli kozlése [2014. no-
vember 19.])
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A jelenlegi hidszerkezet alternativ megoldasa. A fliiggesztérudak racsos merevitéssel. (1992)
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ndl jellegzetesebbet, karakteresebbet akartak. Az 4j 6nkormanyzatban a beruhazasért
Schneller Istvin — 1990—94 koz6tt alpolgarmester, 1995-t6l Budapest f6épitésze — volt
a felelGs. Schneller szerint az 1990-ig létezd terv esztétikailag nem felelt meg, semle-
ges képet mutatott.*' Az 1j tervek elkészitését azonban egy tényez6 megkonnyitette:

a megbizo, a fGviros, a pénziigyi és az id6beni kotottségek, valamint az import alapanya-
gok visszaszoritasa helyett az esztétikai megjelenést helyezte el6térbe.*?

1991-1992: A megvalosult hid

A tervezd, a korabbi hidterveket is készitg Sigrai Tibor 6sszesen kilenc valtozatot nyuj-
tott be az 1j 6nkormanyzatnak, de egyiket sem fogadtik el.*’ 1991-ben egy tn. ,Eszté-
tikai Tanulmanyban™** az 6sszefoglalt javaslatok az aldbbiak voltak: az ,A” és ,B” jeli
hid parhuzamos 6vii szerkezet lett volna, a keresztmetszet tért volna el annyiban, hogy

41 Dr. Schneller Istvdn szébeli kozlése [2014. november 19.]
42 Sigrai 1993: 6.

43 Dr. Sigrai Tibor szébeli kozlése [2014. dprilis 23.}

44 Sigrai 1993: 7.
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a tart6 forditott trapéz alaku, valamint a ,,B” jeliben egy harmadik tarté is helyet kapott
volna. A ,,C” jeld egy valtozé tartdmagassagu szerkezet lett volna, ugyanazzal a pillérki-
osztassal, mint a vasati hid. A ,D” jeld egy rdcsos szerkezet( hidat mutatott be, mig az
»E és ,F” jeld parhuzamos 6vi tartoju elképzelések felelevenitették volna azt az 1970-es
évek terveiben is megjelent Gtletet, mely alapjan a gyalogjardk a hidpalya alatt, az északi
oldalon az alsé 6v magassagiban kaptak volna helyet. A ,,G” jeld egy valtozé magassigu
t6tartds vasbeton szerkezet lett volna (hasonl6, mint az 1971-es palydzat nyertes terve).
A ,H” jeld véltozat egy 3 nyilasu ferdekdbeles szerkezetet képzelt el ugy, hogy a pilon
a hid k6zéppalydjaban lett volna elhelyezve, és a kdbelek harfaszertien dgaztak volna ki.
Az ,I” jeld elképzelés is haromnyildsa hidat mutat, amely két valtozé magassagu fGtarto-
val ivelt volna at a folydn.
Akorabbi elképzeléseknek és terveknek a ,,B” jeli valtozat felelt volna meg leginkdbb.
Sigrai Tibor szerint ,az a hid, amely 100 méteres tavolsagokra van lerakva, az nem lehet

. 4
SZCp,” 5

ezért neki a legegyszeribb gerendahid-kialakitds tetszett volna igazan.

A févirosi elvarasok mentén gyakorlatilag teljesen at kellett tervezni a hidat. Maradni
kellett a meglévd kereteknél, azaz a 100 méteres nyildsbeosztasnal, és a hid nyomvonala-
nal, annak ellenére, hogy a Hamzsabégi uti budai levezetést elutasitottik; a tervezett vi-
lagkiallitas miatt viszont a hidra itt lett volna sziikség. Az eltérG szerkezeteket, pl. a ka-
belhidat, Sigrai szerint a f6varos az dra miatt elvetette. Ezért a meglévé feltételek kozott
kellett kitaldlni valamit a hid atalakitdsara. Sigrai Tibor elmondasa szerint ezért a fGtar-
totkeskenyebbre vette, de ebben az esetben azt mas médon kellett megtamasztani, ezért
alakult ki a ferde acél felfiiggesztés. Mindemellett az az 6tlete tamadt, hogy a vilagitas is
legyen 100 méterenként elhelyezve, hiszen nem szép, ha a hidon ostorlimpék sorakoz-
nak, ugy, hogy ott a vasuti hid brutalis tomege. A pillérek — hidrolégiai okokbdl — nem
lehettek 11 méternél szélesebbek, maga a hid viszont a korabbi véltozatnal szélesebb, 30
méter lett.* Igaz, hogy csak 2x2 kéziti sav halad 4t a hidon, de a pilonok szamara is kel-
lett hely, emellett villamospalyat, szélesebb jardat és kerékparutat is elhelyeztek rajta.

Schneller Istvan szerint az 6 kérésére kapcsolédott be a tervezésbe harom épitész, Vi-
rag Csaba, Reinholcz Péter, illetve Dévényi Sandor, akik a hidfék, valamint a kiilonleges
pillér kialakitasaért feleltek. A hidfék esztétikus kialakitdsdra azért volt sziikség, mert
a févaros akkor ugy szamolt, hogy a hidfék kornyéke kiépiil, és varosi kornyezet alakul
ki. (A pesti oldalon ez a Nemzeti Szinhdzzal, a Mivészetek Palotdjaval részben meg is

valdsult, mig a budai oldalon a Kopaszi-gat és az Infopark épiilt meg.)

45 Dr. Sigrai Tibor szébeli k6zlése {2014. dprilis 23.1
46 Dr. Sigrai Tibor szébeli kozlése {2014. dprilis 23.}
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Az vj figgesztdmiives, kiilonleges vilagitasi rendszerrel és egyedi korlatokkal felsze-
relt, az egyeztetésekben ,K” jeld hidterv osztatlan sikert aratott. A terv tetszett a f6-
varosnak, és szamos szakért§ tamogatdsat elnyerte. Dr. Ivanyi Mikls egyetemi tandr
szakvéleményében kiemelte, hogy a fiiggeszté racsrudak harmonizalnak a vasuti hiddal.
A LK terv kialakitasat Triger Herbert nyugalmazott miniszteri fGtandcsos is kedvezg-
nek itélte.*” Ebben az esetben is volt néhany alternativ megoldas, olyan szerkezet, ahol
a ferde rudakat még egy racsruddal visszakototték a pilonhoz, illetve az oszlopcsicsok
kialakitasaban is voltak alternativ megoldasok.

A hid szine sem dtlagos; aminek célja szintén az, hogy a szerkezetet hangsulyosabba
tegye. Sigrai Tibor harom kiilonb6z§ szini makettet mutatott be a Févarosi Tervtanacs-
nak (egy karminvorost, egy narancs- €s egy citromsargat), ebbdl valasztottak ki a voro-
set, és ahogy Sigrai egy ujsaginterjuban elmondta: ,maga is a karminvorgs szint javasolta.
[...] A valasztasnal fontos volt, hogy az egyedi, markans épitmény, mely formavildgaban
is mai, modern, szinében is ezt a vonalat kovesse. Ugyanakkor nem szerették volna, ha
a kozeli robosztus vasiti hid mellett észrevétlen maradt volna az 4j hid, amely igy is ki-

esik a belvarosbodl, és eziltal a 14t6korbol is.”*8

A Lagymanyosi hid koncepciéja harom alkalommal véaltozott meg radikalisan. A terve-
zést sokaig két tényezd hatarozta meg, egyrészt a kitizott nyomvonalak, azaz a Hun-
garia koruté és a Hamzsabégi uté, valamint az a tény, hogy a vasuti hidon ,szabad” pil-
lérek voltak. Az 1960-as években megfogalmazott szandék szerint a hid autépalyahid
lett volna, amely a Hungaria korut vonalan vezetett autépalya-korgytrtit szolgalta vol-
na ki. Az erre a hidra kiirt palyazat eredményes volt; érdekes, ha nem is szép hidakat
eredményezett, amelyek koziil végiil egyet sem kiviteleztek. 1978-ra a Hungaria koruti
autdpalya-elképzelés kikertilt a fGvarosi tervek koziil (megjelent az Mo-ds terv), de meg-
maradt a Hungdria korut és Dél-Buda, ezen keresztill az M1-M7-es autépalyak Ossze-
kapcsoldsa egy varosi nagy forgalmu hidon, ami Dél-Buda autéforgalmat csokkentette
volna, és jelentGsen enyhitette volna a t6bbi hid terhelését. Mivel itt is alkalmazkodni

kellett a vasuti hidhoz, st egyenesen annak ,,iires” pilléreit hasznaltdk volna, és a gazda-

47 A tervezés belyzete, az dj ,K” jelii vdltozat bemutatdsa. Munkaanyag. Készitette Sigrai Tibor /Uvaterv. Budapest,

1992.
48 ,Duna-hid mds megyildgitisban.” Népszava 1994. szeptember 19. p 3.
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sagi lehet8ségek is korlatoztak a tervezSket, egy egyszeribb kivitelezésd hidat tervez-
tek, amir6l a szakemberek is tudtak, hogy esztétikai megjelenésében elmarad a tobbi
budapesti hidtdl. ,Esztétikailag nem veheti fel a versenyt belvarosi Duna-hidjainkkal.
Ezt — a csaléddsok elkeriilése végett — nem 4rt leszégezni” — fogalmazott Nyiri Eva
a Budapest folyéiratban 1987-ben.*

Azonban ez a hid sem valésult meg. Kézben a politika és a szakma kihdtrdlt a Ham-
zsabégi uti budai levezetésbdl, és a masik, korabban nagy el6nynek szamité tényezét,
a meglévé pillérek hasznalatit is elvetették, ugyanis a vasuti hid pillérei mellé, attol
néhany méterre 4j pillérek épiiltek. Ennek ellenére a hid nyomvonala, és igy a vasuti
hid korldtozé tényez8i maradtak, és erre kellett egy, ha nem is szép, de karakteres hidat
tervezni. Nem véletlen, hogy négy tervezési idGszak alatt 6sszesen kozel harminc elkép-

zelés sziiletett a hidra.
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rdcsos hidszerkezet. Sigrai Tibor sajat tervrajzai.

Az 1972-es pdlydzat nyertes palyamiive. {Rajz.} Téth Ferenc 1972: ,A Hungdria koruti au-
topalya déli Duna-hidja és forgalmi kapcsolatainak kialakitasara kiirt tervpalyazat
eredménye.” Virosi Kozlekedés 4. p 298.
solanchid.hu/szemle/cikkek/1993/01.Januar/Cikk/020002.htm, Elérés ideje: {2018.
tebruar 20.})

A FOMTERY kétszintii hidterve. [Rajz.} Téth Ferenc 1972: ,,A Hungdria koruti autépalya
déli Duna-hidja és forgalmi kapcsolatainak kialakitasara kiirt tervpalydzat eredmé-
nye.” Virosi Kozlekedes 4. p 306.

Nagy forgalmii vdrosi hid a meglévd pilléreken. A makettrol késziilt fenykép. [Fénykép.} A Ldgy-
mdnyosi Duna-bid (tdjékoztatd kiadvany). FOMTERV. (http:/fomtervhu/sites/de-
fault/files/1994_lagymanyosi_duna_hid.pdf, Elérés ideje: {2018. janudr 24.]) 7. dbra.

A vdltozatok vonalrajza. {Rajz.} Sigrai Tibor sajdt tervrajzai, a fotékat ezekrél Domonkos
Csaba készitette. 2014.

Ldgymdnyosi hid éjszaka. {Foto.} Wikipédia. (https://hu.wikipedia.org/wiki/Rdkéczi_
hid#/media/File:L%C3%A1gym%C3% A1nyosi_Bridge_at_night.jpg, Elérés ideje:

[2018. janudr 24.])
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~NEGYMETERES
ALKATRESZKUPAC”

Legat Tibor beszélgetése egy tébb
mint szazéves auto kapcsan Zsak Arpad |
restauratorral 'y *

Az autdgyartas héskoranak kézismert markaja volt
az Unic, a Georges Richard (1863-1922) vezette
francia tizem, mely 1905-1938 kozott mikodott.

A név leginkabb a korabeli taxisok, illetve haszonjar-
mivekkel és autobuszokkal fuvarozok kérében csen
gett ismerdsen, bar az elsd Unic autdokat a 20. sza-
zad elso két évtizedében még a nagykdzonségnek
szantak. A cég csak alvazakat gyartott, igy a kocsik
mas-mas karosszeériaval keriltek forgalomba. A Ma-
gyar Miszaki és Kdzlekedési Mizeum tulajdonaban
lévo egyetlen Magyarorszagon fellelhetd példany
minden bizonnyal Bécsen keresztiil keriilhetett hoz-

a4

helyében készitették; Czerny udvari beszallitonak
is nevezhette magat, egyebek mellett Ferenc Ferdi-
nand is vele készittette autoit.






AUTOMORBILES

UNIC
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oha az auté az 1950-es években keriilt a mizeum birtokaba, a kocsi resta-

uralasa csak nemrégiben kezd6dott. Az ezzel kapcsolatos miihelytitkokrol

kérdeztiik a Miizeum restauratorat, Zsak Arpédot, aki mar hossza évek
ota dolgozik az automobillal.

Mit lehet tudni a kocsi a multjarol?

Zsix ARPAD: 1905-ben, amikor Georges Richard kivalt a Richard—Brasier autégyarbol,
Henri de Rotschild bar6 segitségével alapitotta meg autégyarté cégét, a Société anonyme
des automobiles Unicet. A birtokunkban 1évé kocsinak lenne mit pontositani a sziileté-
si dituman, de nekem 1907 kornyéke a gyanus. Annal is inkabb, mert megjelenésében
eléggé hasonlit az 1904-es kocsikhoz. A kormeghatarozds pontositdsaiban minden bi-
zonnyal sokat segit, ha megtudjuk, hogy az embléma als6 részén a felirat mikor valtozott
Paris-Puteaux-r6l Puteaux-ra, a mi kocsinkon ugyanis még a kotdjeles valtozat szerepel.
A jarmd karosszéridjit Bécsben, Carl Czerny mihelyében épitették, a hitdradidtort
a francia Grenier & Mercier; a benzintankot a Liotard Freres gyartotta. Az automobil 6sz-
szességében azt mutatja, hogy Georges Richard nemcsak j6 nevii versenyzé volt, de j6
konstruktdr és djité is — elég sok progressziv megoldas van mar ezen az autén. Példaul
arégi Richard-Brasier kocsikon, vagyis annal a cégnél, ahonnan Richard kivalt, még két
ontvénybdl volt a hengerblokk, a birtokunkban 1év6 kocsinal itt mar egybdl meg tudtak
oldani, de a hiit§ is az akkoriban szokasosnal sokkal fejlettebb konstrukcid, emellett az
alvazon is vannak érdekes statikai tritkkok. Egyértelmd, hogy Richard valami nagyon
jot, nagyon djat akart, ahogy egyébként minden konstruktdr abban az idében. Szamom-
ra éppen azért a legkedvesebb az autdzds hdskora, a szazadel§, mert ekkor még sokkal
szabadabban szdrnyalhatott a fantdzia, mint akdr tiz évvel késébb. Ez persze nemcsak

az autégyartasra, hanem szinte mindenre jellemz§ volt.

A franciak csak az alvazat gyartottak, a karosszéria Bécsben késziilt.

A birtokunkban 1év6 tipus valéban Bécsben vilt teljes autéva, Karl Czerny mihelyében
karosszaltak. De létezett tisztan francia gyartasa Unic is, st ezt az alvdzat ilyen motor-

ral késébb kifejezetten taxinak gyartottak.

Arréllehet tudni, hogy hany ilyen alviz érkezett a Monarchia teriiletére?

Négyméteres alkatrészkupac”
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Nem. Csupan annyit tudni, hogy ennek a kocsinak 2011-es az alvazszama, de hogy még

hanyat importaltak ezen kiviil, arra vonatkozéan nincsenek adatok.
Ezek szerint ez lett volna a gyar 2011. autéja?

Nagyjabol igen, mivel a motorszdma 2037-es.

Ez nagyon soknak szamitott akkoriban.

Mindenképpen, hiszen akkoriban az autégyartds manufaktira-szinten mikodott, a két-
ezres jelentGs darabszam volt Eurépaban. Nagyjabdl ugyanebben az idében indult

a Ford-T sorozatgyartdsa Amerikaban, ami persze egy teljesen mds torténet.
Visszatérve a karosszériara, mennyire tekinthet6 szabvanyosnak Czerny miive?

Nemrégiben lattam egy Fénix tipusu tdraautot ugyancsak Czerny-karosszéridval, ami
teljesen mas alvizon van. A formdja azonban kisértetiesen hasonlit az Unicre; a pony-
vamerevité bordéak elosztdsaisugyanilyen. De azisigaz, hogy ez a karosszéria formdjaban
sokkal inkabb hintéra emlékeztet, mint a késSbbi autdkra. Persze ebben sincsen semmi
kiillonos: az els6 karosszériagyartok a hintékészitSk voltak, igy nem véletlen, hogy az

olyan kifejezések, mint a coupé, berline vagy a landaulette is a hintégyartasbol szairmaznak.
Hogyan keriilt a mizeum tulajdonaba ez a kocsi?

Az 1950-es években az autds beszolgaltatdsok nyoman valt mizeumi targgyd, elGszor
akkor emlitették, amikor a hatvanas években — talan 1967-ben — rendeztek egy veteran-
autos felvonulast, és bar nem volt mozgdéképes, a listaban is felsoroltdk. Ugy tlnik, hogy

mar akkor is rossz allapotban volt.

Azkizart dolog, hogy ,sajat ldbon” részt vett ezen a felvonulason?

Kizart. Féleg a pneumatikok hidnya miatt. De a kenési rendszer is hidnyos. A kocsikat,
amelyek akkor felvonultak, valamennyire at kellett alakitani; porlasztéval, rendes gyj-

tassal kellett felszerelni, hogy beinduljanak, jaréképesek legyenek. Az Unicen semmifé-

le atalakitdst nem végeztek.
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Késébb sem?

Késébb sem. Val6jaban semmi nem tortént vele, mint hogy évtizedeken 4t itt dllt a Ta-
tai iton és amortizalédott. Amikor nekilittam a munkanak, nem volt egyéb, mint egy
négyméteres alkatrészkupac. Az alvazra sz6 szerint ra volt pakolva a karosszéria, de
nemcsak az, hanem minden egyéb is: a sirvéddk, az iilések, a felhdgék konzoljai, vagy

éppen a hiit6. Oszintén szoélva, eléggé szanalmas latvany volt.
Miért éppen az Unicre esett a valasztas?

Lett volna mds autd is, de a divatos masindk engem nem vonzottak. Valéjaban 1983 6ta

vartam a lehetdségre, hogy mikor lehet végre az Unicet elkezdeni.

Ez 35 éve volt!

Négyméteres alkatrészkupac”
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Bizony. Noha a mizeum vezetése mar akkor is partolta ezt a restauraldst, és évrdl évre
szoba is kertilt, hogy milyen j6 lenne, de valamiért mindig elmaradt, mindig volt valami
fontosabb. Utdna pedig ugy alakult, hogy én mentem mads helyre dolgozni. Aztdn vissza-

jottem, és 2012-ben végre nekikezdhettem ennek a régéta vagyott munkanak is.
Hogyan képzeljiik el ez a ,,nekilatast”?

Egy ilyen helyzetben el8szor az irodalmat tanulmanyozom. A becsiilt korhoz mérten
plusz—minusz 1o évvel szimolva igyekszem minél tobb forrast dttekinteni a szakcikkek-
t6l a korabeli ujsaghirdetésekig, s6t a zenékig, hogy a kornak hangulatdt megérezzem.
Erre az ihletre nagy sziikségem van, mert egy ilyen ,atélés” a konkrét problémdk meg-
olddsaban is segithet — sokszor el6fordul, hogy ki kell taldlnom, hogy akkor éppen mire
gondolt a konstruktdr. Ilyenkor oridsi segitség lehet, ha valamelyest magunkéva tudjuk
tenni az akkori gondolkodast.

Nem tilzas ez a plusz—minusz tiz év? Pliane, hogy ebben az idGszakban akkora
technikai valtozasok voltak, akkora fejlédés volt rovid idon beliil, hogy az egy lai-
kus szamara szinte felfoghatatlan. Par év alatt 1étrejott az a fajta autékonstrukcio,

ami aztan vagy 6tven éven at volt meghatirozo!

Epp ett6l vonzé szamomra ez a korszak! Ahogy mondtam is, mindenben a kezdetet ked-
velem. Tény, hogy az autégyartas a késébbiekben is roppant kreativ megolddsokkal allt
el6, de nekem ez az idGszak az izgalmas: amikor még csak keresik a megolddsokat, és
amikor még csak kialakulni latszanak a f6 irdnyok. Nyilvanval6, hogy az emlitett hisz év
alatt rengeteg minden tortént: az 1890-es években még azt is kevesen gondoltik, hogy
az automobillal komolyan is lehet k6zlekedni, mig a tizes évek végén mar napi program

volt az autézas. Ez tényleg paratlan korszak volt.

Mindezt hogyan tudta atiiltetni a gyakorlatba? Itt allt egy hianyos ronccsal, ahogy
emlitette, egy alkatrészkupaccal...

ElGszor is alapos leltart kellett késziteni. Fogtam az Gsszes tartozékot, kipakoltam az
udvaron és végigfotéztam, majd médszeresen elkezdtem az alkatrészeket letakaritani,
megtisztitani. Legalabb annyira, hogy jobban litszédjanak a felfekvések és az egyéb

olyan nyomok, amik az alkatrész pontos helyét, Gsszeszerelésének moédjat mutatjak.
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E tisztitas soran derilt ki, hogy a sziirkére festett jarmi eredetileg narancssarga volt
a spontan kopasok, sériilések mellett, ami persze azt is jelentette, hogy a festést is iddig

kell visszaszedni, ha az eredeti allapotot akarjuk megdrizni.
Vagyis a kocsit valamikor sziirkére festették at?

Igen. Még az is elképzelhetd, hogy az elsd vilighdaboru idején tortént ez, de erre semmi-
téle bizonyitékunk nincs. Egyvalami biztos, igencsak kapkodva festhették at sziirkére,
az akkori fényezG6t6l igen tavol dllt a precizitas. De tény az is, hogy az elsé vilaghdbora
idején ez mar egy kozepes auténak szamitott volna a maga 1218 I6erejével, bar a ming-
sége ellen nem lehetett kifogds, a mai napig egy deka rozsda sincs az alvazon, killonleges

otvozetet haszndlhattak.
Gondolom, kiilon restauralja az alvazat és kiilon a karosszériat.

Igy van, a konstrukci6t kévetve haladok. A restaurdldst ugy végezziik, hogy feltarjuk az
eredeti festékrétegeket és megtartjuk a felillet egyedi textarajat, igy nem egy ujrafestett

feliiletmingséget kapunk.
De hat akkor soha nem indul el!

Nem baj! Persze engem is boldogga tenne, ha hallhatnam a hangjat, de erre az autéra én
nem kozlekedési eszk6zként, hanem mitargyként tekintek. Ennek alapjan pedig ugyan-
ugy kell vele eljarni, mint egy régi szoborral vagy festménnyel. Példdul a 110 éves festé-
ket is megprobalom megmenteni, az eredeti csavarokat is hasznalni és igy tovabb. Tény,
hogy ettdl egy kissé cifrabb ez a feladat a szokasosnal.

Azért részletezziik egy kicsit. Emlitette, hogy elég dilettins médon festették at.
Mas hasonl6 ,,barkacsmegoldast” is felfedezett?

Az alvazkeret korréziémentes. Konstrukciéjdban az elsé harom kereszttart6 alatti hosz-
szanti erdsités, a belga FN, késébb a Panhard Michigan ,/ Twin frame” 1919-es megol-
dasanak elSképe. Létraszerd szerkezete fekvs ,,U” profild acélszelvényekbdl szegecse-
léssel lett Osszedllitva. Az elsG és a masodik kereszttarté ivelt, préselt idom, a motor

és a valto alatti belsd, forditott , I profild hossztartok szintén szegecselt kiviteldek.
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Az 6ntott acél rugébakok koziil a jobb hatsé cserélve volt valamikor, szegecsek helyett

csavarozva van. A kevésbé dekorativ felilleteken, mint az oldalsé felhagé kovacsolt kon-
zoljai, a futémiivek, kormanymi, motor, sebességvalto esetében, zsirtalanité mosas és
a szétbontds utdn, ha nincs anomalia, a bels§ feliiletek tisztitdsa, konzervildsa utan is
osszerakhat6. Mint emlitettem, az alvdzkeret hidnytalan, a rugék is megvannak. Erde-
kesség, hogy a negyedelliptikus rugék leszorité pantjainak belsé feliletén régi kovacs-
jegyet is taldltam, késébb érdekes kutatds lehet kideriteni, melyik kovacsmiihelybdl
szarmaztak ezek a rugok. Ami pedig a barkdcsolast illeti, ugy tlinik, nem t6rténtek effé-
le Iényeges beavatkozasok késGbb. Van egy-két olyan metszés az alvazon, amirGl nem
tudom eld6nteni, hogy mi célt szolgalt, de dontSen ezek sem befolyasoljak a mitargy

eredetiségét.
Mi az, ami hianyzik?

Elsgsorban az id6. A nagyobb darabok, a motor, a hiit§, a kormany megvan. Konkrétan

két lampa hidnyzik, az tiléskarpit nagyon rossz allapotban van, a ponyva csak nyomok-
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ban fedezhetd fel. A kenési rendszer hidnyos, ennek a pétlasa — legalabbis vizudlisan —
jelezve lesz. A négy pneumatikbdl egy gy eldeformalédott, és keményre Gsszeszaradt,
hogy csak mintdnak alkalmas.

Ezeket akarjak pé6tolni?
Jo lenne, de nem minden dron, az eredetiség rovasara ne menjen.

Ezt ugy érti, hogy egy valahonnan beszerzett eredeti alkatrész pé6tolna, de egy

utangyartott mar nem?

Ez sajnos nem ennyire egyszer(! A kiegészités, rekonstrukcid, miszaki mitargyak ese-
tében a konstrukcid, a miikodés kvethetGsége érdekében és szintjéig elképzelhetd, de

ezek a manGverek a szakmuzeoldgussal torténé megbeszéléseken délnek el. Gondoljon

arra, hogy egy alkatrész hidba ,ugyanolyan,” teljesen mds technolégidval késziilt, és nem

is oregedett egyiitt a jarmivel. Képzelje el, hogy milyen lenne, ha egy régi festményhez

a mai technikaval kikevernének egy szint és rafestenének vele. Teljes joggal mondhat-
ndk rd, hogy az hamisitas. Egy ilyen autéval ugyanez a helyzet. Ha példaul felteszek ra

egy Uj gumiabroncsot, azzal is tulajdonképpen hamisitok. Ha dtfényezném, szintén.

Hogyan képzeljiik el a restauralas menetét?

Errél készitettem egy feljegyzést még a munka megkezdése el6tt. Nos, e szerint a rideg-
gé valt fedg sziirke festékréteg rugalmatlansagat kihasznadlva a tisztitast mechanikusan
kezdem, aztdn némi kémia a végén: polirpasztaval, lenolajjal, méhviasszal adom vissza
az eredeti arnyalatat, fényét. Ez az eljaras a teljes sziirkére festett felilleten elvégzen-
dg, a fakiillgs kerekeken is. A sziirke réteg eltavolitasan az alviz mar nagyrészt tdl van.
A belsé felilleteken helyenként az alapozo kildtszik. A fabol késziilt karosszéria fertGtle-
nitése is szitkségesnek latszik. Ehhez a karpitokat le kell bontani, és azt is dezinficidlni.
A karpit kevésbé sériilt részeit ,in situ” a targyon egészitjitk ki. A maradék roncsolédott
kdrpit darabjainak sériilésmentes bontdsihoz valészintleg célszerszimokat kell készite-
ni. Az iilés elanyagtalanodott részeit bérkarpitos szakemberekkel rekonstrualtatjuk, az
eredeti anyagnak, méretnek és technikdnak megfelelGen. A restauralds folyamataban az
eredeti targyon lIév6 informaciék megdrzése a legfontosabb. Kovethetd legyen az anya-

gon tul a technoldgia is! Az eredeti felileti mindséget nem véltoztathatjuk meg itt sem!

Négyméteres alkatrészkupac”

281



282

Hadd legyek az 6rdog iigyvédje! Amit mondott, arrél példaul egy képtarban nem
kell meggy6zni a kozonséget, de egy kozlekedési mizeumban annal inkdbb. A né-
zG6k itt ugyanis nem iitott-kopott roncsokrakivancsiak. Marpedig, ha példaul nem
nyulnak a fényezéshez, akkor az Unic alapbél ezt a latszatot fogja kelteni.

Azért ha elmegy egy képtarba és meglat egy 300 éves festményt, nem fogja kiilonosnek
talalni, hogy az repedezett.

Nem biztos! Példaul senkit nem zavar, hogy a Mil6i Vénusznak hianyzik néhany
végtagja, de egy autonal mas a helyzet. Egy k6zlekedési muzeumban a reprezenta-
cié is szamit, hogy pusztan kiallitasi targyrol vagy miikodéképes kiallitasi targyrol

van-e szo0.

En amellett vagyok, hogy ha mindent sikeriil megtisztitani, konzervalni — kinéz, ahogy
kinéz—, azbdéven elég, ha pedig még mikodik is, az kiilonosen j6. De nem szabad, hogy ki-
zarélagamiikodSképességlegyena cél. Vannak olyan régi miszaki muzealis értékek, amit
nem is szabad miikédésbe hozni, mert tonkremehet, és persze vannak olyanok is, amit
nyugodtan lehetne hasznalni. Mondhatnam azt is, hogy egyedileg kell donteni egy-egy ki-
allitsi targy sorsar6l. Ugyvélem, az Unic azok kézé tartozik, ami nem lesz mitkddképes.

Mikorra varhato a restauralas befejezése?

Err6l még korai lenne nyilatkozni. Ugy vélem, 2018. junius kézepe koriil a kormany, a fék,
a benzintank a helyére keriilhet, majd a motor mellett mindkét oldalon az alviazhoz
csavarozott keményfa elem, néhany fémratéttel: tetGfeszitGszij rogzitstil, rugés mo-
torhazfedél leszoritok. A karosszéridval kapcsolatos munkdlatok kezdetét november
kornyékére tervezem, a motorhazfedél felsd, ivelt része a kozépsd, toredezett zsanér
kivételével teljesen hidnyzik, ezt a részt majd rekonstrudlni kell, a két oldalsé fiiggd-
leges elem korrodalt, a forrasztasok elengedtek, de megvan. Ha nem jon kézbe semmi
»fontosabb” akkor jové tavasszal a motor és a valté a helyére keriilhet. A sarvédék koziil
a mellsSk jobb dllapotban vannak, mint a hatsék. Az atlapolédott lemezek kozott az
erételjes korr6ziét mindegyik esetében meg kell sziintetni.

A fa karosszéria a sziirke rétegt6l megtisztitva, konzervalds utan a sériiléseket kiegé-
szitve, Osszeragasztva Ujra Osszeallithato és felkeriilhet a helyére. A munka soran elSke-

ril6 informdcidk is befolyasolhatjdk a restaurdlds menetét.
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Restauralas

A Kozlekedési Mizeum megujulo kiéllitasara készllve elkezdte a Magyarorszagon igazi ritkasagnak sza-
mité 1907-1908-as Unic tipusli gépkocsi restauralasat. Az eredeti, tbb mint 108 éves jarmd feldjita-
sanal a mizeum szakemberei arra térekednek, hogy az 1908-as allapotanak megfeleléen allitsak helyre
a matuzsalemi gépkocsit.

A Nemzeti Orékség Intézete és a Mizeum kdzotti szoros szakmai egyilittmikddés keretében lezajlott az
Apponyi-hinté néven ismert disz-halottashinté restauraldsa. A gyaszhinté a hires Misura kocsigyar-
ban készllt és el6szor grof Apponyi Albert temetésén hasznaltak. A Jordan Karoly kocsiszerkesztd
mérnok tervei alapjan készllt kocsi a gyar egyetlen megmaradt jarmive, méretét tekintve a legna-
gyobb a Magyarorszagon ismert hintdk kdzil. A mtargy a kériltekinté feltjitasi munkat kévetéen
a Fiumei ti sirkertben, specialisan a mtargy bemutatasara kialakitott Gvegépitményben kapott helyet.

Lezérultak az Aeroparkban zajlo replilégép-feldjitasi munkalatok. Az egyre népszeribb - a legutdbbi
évben mar mintegy Otvenezer latogatét vonzo - szabadtéri kiallitohely majusban koltozott Gj helyé-
re. Ezzel parhuzamosan a Légikozlekedési Kulturdlis Kézpont és a Kézlekedési Mizeum szoros egydtt-
mikoédésben - és a kdzds add 1 szazaléka kampény soran érkezett felajanlasoknak is kdszonhetéen -
a tobb pilétafiilkét is felljitott. A restauralasi programban kiemelt figyelmet kapott a Li-2 repilégép
teljes Ujrafestése. Az Aeroparkban a Mlizeum szamos csaladi programot és nyari tabort szervezett, igy
élénk évet zarhatott a magyar polgéari repllés nagygépeit bemutatd, mintegy 24 000 négyzetméteres
kiallitahely.

A Mlzeum fejlesztette jArmimodell-restauratormihelyét is. Ennek keretében tébb autdbusz és troli-
busz restauralasa is befejez6dott 2017-ben és a program keretében tovéabbi dtven modell feldjitasat
tervezzik 2018-ban.

Természetesen az el6zéeken tul szamos mitargy Gjult még meg restauratormihelyeinkben az lkarus
babakocsitél a Csepel motorkerékpéarig, a Vampyr porszivotél a személyzethivéig. A mlszaki gydjte-
meényekben az allagmegdvasra elsésorban a Ferenczy Mldzeumi Centrum és a Szentendrei Skanzen
nagyivi kiallitasaira kdlcsonadott mitargyak esetében kerdlt sor.




A Magyar Muszaki
es Kozlekedési Muzeum a fiatalokeért

Az idei évben bovilt és megljult a mizeumpedagogiai foglalkozasaink listaja is. Nyari mihelyeink a fi-
lidlékban (a Mlszaki Tanulméanytarban és a Ganz Abraham Ontddei Gy(jteményben) és az Aeropark
szabadtéri repllémizeumban egyarant hatalmas sikert arattak hétrél hétre.

Szamos tagintézmeénylnkben nyujtottunk szdérakoztatva tanitd és fejleszté eléadasokat, foglalko-
zasokat. Kiemelkedik ezek kdzil az Elektrotechnikai GyGjtemény, mely rendhagyo fizikadraival évek ota
szorakoztatja a tanulni vagyé, érdekl6dé kicsiket és nagyokat. Ismeretterjeszté foglalkozésain és isko-
lai tehetséggondozast segité programjain tobb mint kétezer diak vett részt.

A Budapesti Miszaki Egyetemen (BME) meghirdetett Kozlekedés és Muzeum elnevezés( kurzus
olyan népszer( volt a hallgaték kérében, hogy az egyetem és a mlzeum kozotti oktatasi és tudoméanyos
projekteket a kévetkezé évben is folytatjuk.

A MUszaki Tanulméanytar a BME Gép- és Terméktervezési Tanszékének hallgatait latta vendégl, akik
a digitalis modellezést gyakoroltak a gyljtemény targyai segitségével.

Az Obudai Egyetem Banki Donat Gépész és Biztonsagtechnikai Karan a Veterangépjarmd-restaura-
tor szakmérnoki képzés keretében az Egyetem és a MUzeum kdzott szoros egytttmikodés alakult ki,
a képzés soran - és az azt kiegészité ,Veteran-estek” keretében - a Mizeum szakemberei az oktatas-
ban és a vizsgaztatasban is részt vettek.

A MUszaki Tanulmanytarban zajlé kerékparos kozlekedésbiztonsagi és baleset-megelézési prog-
ramokon mintegy 1500-an vettek részt. A Safety-Hungary szakoktatéi az Orszadgos Renddér-fékapi-
tanysag - Baleset-megel6zési Bizottsagaval egylttmikoédésben 2-12. évfolyamos osztalyok részére
dolgozta ki a ,Biztonsagban kétkeréken” cimi el6adasokat. A didkok a biztonsagos kdzlekedés mellett
a Tanulméanytarban 6érzott kozlekedési és miszaki emlékeket is alaposan megismerhették.

A varpalotai Vegyészeti Mizeum - a Pannon Egyetem részvételével - immar 10. alkalommal szer-
vezte meg a megyei kdrnyezetvédelmi vetélked6dt, és 17. alkalommal az ,alkimista” (azaz nyari kémiai)
tabort.

Kézmdvelddési rendezvényeken tébb mint tizezren vettek részt, ismeretterjeszté eléadés-soroza-
tainkat mintegy ezerdtszazan hallgattak. A mizeum munkajat szamos ponton segitették iskolai kdzos-
ségi szolgalatos és dnkéntes kollégaink is.




Orszagos és budapesti
rendezvenyeken

DESIGN HET Kreativ és inspiralo estét toltottink egyiitt tervezdkkel és tancosokkal a Design Hét ke-
retében - textil és fém kolcsonhatasanak lehettiink tanui az egykori Ganz gyar csarnokaban a Zabora
divatperformance soran.

SZIGET FESZTIVAL A Kozlekedési Mizeum ez évben is sikeres kitelepiiléssel vett részt a 2017-ben 25
éves Sziget Fesztivalon.

Standunknal valédi muzeoldgiai ritkasaggal, egy igazi goérdilé legendaval, egy lkarus 556-0s au-
toébusszal vartuk az érdeklodéket. A buszra a mellette elhelyezett valdsaghl megallobal barki fel is
szallhatott. A kézlekedés és dizajn kapcsolatat bemutatd kreativ alkotéprogramjainkon tébb mint ezer
latogatd vett részt.

MOBILITASI HETVEGE Kornyezettudatossag, kézésségi kozlekedés, fenntarthatd fejlédés, egyiitt gon-
dolkodas. E gondolatok jegyében telt az Eurdpai Mobilitasi Hét és Autémentes Nap programsorozatanak
keretében a Kozlekedési Mlzeum kitelepllése, szeptember 16-17-én. Az eseményen elsé alkalommal
volt lehetéséglink részt venni. Kilénleges kozlekedési mitarggyal késziltink: egy Anglidbél hazahozott,
jobbkorményos Ikarus 489 Polaris - az egyik tavaly megmentett, utolso lkarus autébusz - varta a la-
togatokat.

CSALADI FESZTIVAL 2017 majusanak utolsé hétvégéjén az Andrassy Gton megrendezett Csaladi Fesz-
tivalon a kerékparos kozlekedés fejlédésének néhany kilonleges darabjat mutattuk be. Az eredeti tor-
téneti kerékparok mellett az Ujrahasznositas jegyében kreativ alkotd foglalkozasokon vehettek részt
a csaladok.

MUZEUMOK EJSZAKAJA Jbvétervezés 3D-ben rajzolva a Mlszaki Tanulmanytéarban, interaktiv kézle-
kedési program, kovacsbemutatd és ,Hangmese” koncert a Ganz Abraham Ontddei Gydjteményben,
.megrazd” kisérletek és rendhagyd fizikadrak az Elektrotechnikai Gydjteményben.. Miskolcon kivilagi-
tott Fazola-kohd, Székesfehérvaron fémontészeti bemutatd és Alu-go jatszéhaz, Varpalotan pedig az
alkimia nyoméaba eredhettlink. A Fiumei Gti Sirkertben muzeumunk frissen feljitott mdtargya, az Ap-
ponyi disz-halottashinté atadaséat tGnnepeltik. Ezen a napon avattuk fel a Kézlekedési Mlzeum jelenleg
legnagyobhb kozlekedési tematikaja kiallitohelyét, a megujult és Uj helyszinre koltézott Aeroparkot is.
A programsorozatban szamos kiallitohelylink mellett ez alkalommal minden tagintézményiink részt vett!




BUDAPEST 100 Az aprilis végi hétvégén hidsétakkal és mizeumpedagadgiai mlhellyel vartuk az érdeklé-
déket a Szabadsag hidon, ahol a pesti hidfé északi vamszeddhazat is bejarhattak.

A program keretében megnyitottuk a gyenesdiasi kdlyhagydjtemény egyes darabjaibol nyilt ,TGzben
szliletett vascsipkék” cimd kiallitast a Ganz Abraham Ontddei Gydjteményben. A korabbi évben a vaci
Tragor Igndc muzeumban megnyitott kiéllitdsunkban mintegy 150 év magyar dntémesterségérdl az
egykori Vaszka-gyljtemény legszebb darabjai adnak képet. A budapesti kiallitdssal egyttt a torténelmi
Magyarorszag teriletén mikédé ontoédék paratlan targyanyaga kerilhetett a latogatok elé.

MUZEUMOK 0SZI FESZTIVALJA A Magyar Mdszaki és Kézlekedési Mizeum természetesen idén sszel
sem maradhatott ki a fesztival programsorozatabol. Oktéber és november folyaman szines kinalat-
tal vartuk a mészaki mGzeumi vilag rajongoit szerte az orszagban. Az Ontddében, a Tanulméanytarban,
a varpalotai Vegyészeti Mizeumban és a miskolci Kohaszati Gyljteményben egyarant izgalmas progra-
mokat kinaltunk az érdeklédéknek.

Auto-motor

A Mlzeum torténelmi autdinak és motorkerékparjainak egy jelentés részét tébb tizezres érdeklédé és
szakmai k6zdnségnek mutathattuk be Budapesten és Esztergomban is. Az Automobil és Tuning Show,
a Budapesti Motorfesztival egyenként is tdbb mint negyvenezer latogatot vonzott.
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Magotax. [Fotdl Fortepan képarchivum (Lissak Tivadar). (http://download.fortepan.hu/_photo/
download/fortepan_72981.jpg, Elérés ideje: [2018. aprilis 17.1)




Tagintézmeényeink,
kiallitéhelyeink sikerei

KOHASZATI GYUOJTEMENY - FAZOLA FESZTIVAL Idén mar 11. alkalommal rendezték meg a miskolci
Fazola Fesztivalt, mely szdmara ismét a Kohaszati Gyljtemény biztositotta a helyszint. A nagyk6zonség
szamara is nyitott programokkal latvanycsapolassal és tiszteletbeli kohaszavatassal vartak az érdek-
|6déket a Fazola-koho térségében.

A MUSZAKI TANULMANYTAR A Tanulméanytar egész évben varta az érdekléddket izgalmas eléadéas-
sorozataval. [dén mindent megtudhattunk az Aszadi Lloydrél, a Junkers F-13-asrél, gézhajéval utaz-
tunk Bécshol Konstantinapolyig a 19. szazad utazdival, s6t arrol is hallottunk, milyen szinlek voltak
a Duna-hidak.

A Mlszaki Tanulméanytarban Sci-Fi nap keretében a csillagaszati tadvcsovektél a Star Wars filmekhol
ismert jelmezekig mindent megtudhattak a latogatok a tudoményos-fantasztikus vilagrol. A tarlatve-
zetés és kvizjatékok mellett az érdekléddk eléadasokat hallgathattak meg, tébbek kozott Vizi Pal Gabor
fejlesztémérnoktél, az MTA Wigner Fizikai Kutatékézpont tagjatol.

MEGUJULT A KOSSUTH MUZEUMHAJO A Kozlekedési Mizeum e kilénleges kiallitohelye ez év elejétdl
varja megujult tarlattal latogatoit. A kiéllitdsban az egykori hajozési tarsasagok diszegyenruhai és
diszkardjai mellett olyan hajés relikvidk is megtalalhatoak, mint példaul a parancsjelzé telegraf, a sza-
zadfordulés hangulatot pedig egy korabeli butorokkal berendezett kabin idézi meg. A dunai hajézasi
vallalatok torténete mellett kilén rész emlékezik meg a Duna gydngyszemeként is emlegetett Zsofia
Herczegno luxusg6zdsraél, melynek fedélzetén szamaos uralkodd, torténelmi személy megfordult. A mu-
zeumhajé Grof Széchenyi Oddn ,Hableany” hajéatjanak 150 éves évforduldja elStt is tisztelegve disz-
kivilagitast kapott ez év tavaszan. Mindezek mellett a hajé ad otthont minden héonapban a Kézlekedési
Mlzeum kozlekedési-urbanisztikai estjeinek.

JELENTOS MAGYAR FELTALALOK AZ ONTODEBEN Ez évben két jelentds ipari és technikatérténeti elme

munkassagaral is megemlékeztiink a Ganz Abraham Ontddei Gyljteményben. Nyaron Bird Jézsefrél,

a golydstoll feltalalojaral, oktébertdl pedig Feketehazy Janosrdl, az egyik legnagyobb magyar hidaszrol
emlékeztiink meg. Az Orszagos Magyar Banyaszati és Kohaszati Egyesiilet Ontészeti Szakosztalyanak
budapesti szervezete tobb izben nalunk tartotta Gnnepi Glését, hagyoményérzé szakestélyét, mig az
Ontészettdrténeti és Mizeumi Szakcsoport értékes tanacsaival segiti a gydjtemény szakmai munkéjat.




ELEKTROTECHNIKAI GYUJTEMENY A Kazinczy utcai épiiletben a rendhagyé fizikadraktol, a szakmai
eléadasokig szamos program varta az év soran a latogatokat széles kord civil egylttmikodések ered-
ményeként. igy a programok Iétrehozasaban részt vett a Magyar VillamosvasGt-tdrténeti Egyesiilet,
a Véarosi Tomegkozlekedéstorténeti Egyesllet, Energiagazdélkodasi Tudoményos Egyesllet Szenior
Energetikusok Klubja, Magyar Elektrotechnikai Egyesiilet. A Jedlik Anyos Tarsasaggal meguijitott szak-
mai egylttmikodés révén a gyljtemény szakkdnyvtara is varja a kutatokat. Az intézmény ebben az
évben az MTA Gothard Jend Asztrofizikai Obszervatoriumanak kiallitadsat fogadta, mig ,T6ltddj fell” cim
sajat utazo kiallitdsat mar a 11. helyszinen, a Magyar Olaj- és Gazipari Mizeumban mutatta be.

A MAGYAR VASUTTORTENETI PARKBAN mintegy 100 eredeti jarm(viink és targyunk tekintheté meg,
valamint latogathato volt az Orient Express torténetét bemutaté allando kiallitasunk is.

A DEAK TERI FOLDALATTI VASUTI MUZEUMBAN a Kozlekedési Mlzeum szamos eredeti m(itargya és
harom egykori foldalatti kocsija varja a latogatokat. Mindezt a BKV Zrt. idészaki kidllitdsai egészi-
tették ki 2017-ben. Szentendrén, a Varosi Tomegkozlekedési Mizeumban is lathatd a Kozlekedési
Mlzeum tiz jarmUve, valamint egyéb mutargyai. A BKV és a Mlzeum kozott egyéb terileteken is
szoros szakmai egylttmikddés alakult ki a budapesti kozlekedéstorténeti értékek megérzése és
bemutatésa érdekében.

2017-ben mintegy harmincezren voltak kivancsiak A PARADI KOCSIMUZEUMRA, ahol kizel 500 darab,
a fogatolt kozlekedéssel kapcsolatos mitargyat mutatunk be.

A NAGYCENKI MUZEUMVASUT a magyar keskenynyomkoz( vasit torténetét mutatja be eredeti mozdo-
nyaink és vasuti személykocsijaink, valamint mikddé nosztalgiaszerelvény segitségével.

AZ AEROPARK tobb mint 6tvezener latogatdt fogadott 2017-ben. Gyulahazan Grhajozasi emlékkiallita-
sunkat is a korabbi évekhez képest |[ényegesen tobben tekintették meg.

Allandé kiallitasaink lathatéak még A GODOLLOI KIRALYI VAROBAN, valamint a Polinszky Karoly emlékki-
allitds Veszprémben, a Pannon Egyetemen.

KESZTHELYEN ES NAGYCENKEN a tartosan kélcsonadott mitargyaink is hozzajarulnak a régié kultura-
lis emlékeinek minél teljesebb bemutatasahoz.




A Kozlekedési Muzeum
és a Fortepan egyedulallo
fotodokumentacioja

1200 eddig soha nem latott, a Kdzlekedési Mizeum fotdgyljteményébdl szarmazo felvétel valt hozzafér-
hetévé a megujulé Kézlekedési Mlizeum és a Fortepan képarchivum egylttmikddésében. A kooperacio
célja a korabban alig latott kozlekedés- és ipartérténeti értékek tudoméanyos igényességl bemutatéasa,
a paratlan felvételek kdzkinccsé tétele. A fotok az Obudai Hajogyar és a Ganz Hajogyar hagyatékabol ke-
riltek évtizedekkel ezel6tt a MGzeumba, mostantdl pedig - virtualisan - a Fortepanra. A kozzététel azért
is kiléndsen jelentds |épés, mivel Magyarorszagon a kozgyUjtemények fotd- és dokumentacids anyagai-
nak felhasznélasa jellemzden térités ellenében lehetséges. A megujuld Kozlekedési Mizeum azonban
azt a felfogast szeretné koézvetiteni, hogy a korabban alig latott, csak térités ellenében kereshetd és
felhasznélhatd, paratlan felvételek széles kdzonséghez eljuthassanak ingyen.

M3 metrofeldjitas

A metro felljitasanak megkezdésével parhuzamosan a Mlzeum és a Fortepan képarchivum kézds felhi-
vast tett kdzzé az M3-as metrdval és annak teljes vonalaval kapcsolatos archiv anyagok felkutatasara.




Uj arculat

A Magyar MUszaki és Kozlekedési Mizeum teljes arculatvéaltdson esett at.
A kozel szazhlsz éves Kozlekedési Mazeum mellett (j arculatot kaptak az
intézmény muiszaki tematikaja kisebb intézményei is. A megujult arculat
fontos elemét képezi a szinvildg, melyben meghatarozé szerep jut a bu-
dapesti kozlekedés eszkdzeit jellemz6 arnyalatoknak: dominans a villamo-
sokrdl jél ismert sarga szin, melyet a grafitszirke egészit ki. A kialakitott
dizdjnban emellett hangsullyos szerepet kapnak olyan ikonikus magyar
kozlekedési eszkdzok, mint az Ikarus 280-as buszok, az UV villamos, vagy
a 424-es gézmozdony jellegrajzai. A miszaki tematikaju mazeumok logdi
a gyUjtemények legfontosabb ipari orokségéhez kapcsolédd forma- és
szinvilagot kaptédk meg. Ehhez a 2009-ben lezajlott integracio ota az intéz-
mények kommunikacidja és arculata egységessé valt.

A péalyazat eredménye alapjan az Gj arculatot a MITTE Communications
készitette.

Szintén az arculati megujulashoz kapcsolddoan jott Iétre Gj honlapunk,
emellett létrehoztuk kdzosségimédia-fellleteinket is, valamint belsé hirle-
velet is inditottunk.




200 éeve 2 keréken

Az idén kétszaz éves futogéprdél egész évben tartd programsorozattal, kiéllitdsokkal és szakmai nappal
emlékeztlink meg. A kerékpérozas torténetét bemutatd vandorkidllitasunk Kisvardan, Matészalkéan és
Vasarosnaményben is lathaté volt. Muzeologus kollégank, Hidvégi Janos képviselte mizeumunkat a Dra-
is szll6helyén, Karlsruhéban majusban megrendezett ,Veteran kerékparok vilagtalalkozojan és verse-
nyén”, valamint szeptemberben a Kozlekedési Mizeum szakmai tdmogatasaval megrendezett ,Ill. Vete-
ran Kerékpar Taran” is. A programsorozat végén szakmai napokat tartottunk a Ganz Abraham Ontédei
Gyljteményben, ahol valamennyi hiteles, hazai futégépet és masolatot is megtekinthették az érdekléddk.

Vizre szallt HajoHid sorozatunk

Minden honap egy kiszemelt csttértokjén a rakparton horgonyzo Kossuth Mlzeumhajo lelkes kdz-
lekedésrajongokkal telik meg. A Kozlekedési Mlzeum ez év tavasza ota rendszeres el6adasai soran
népszerd, kozlekedéssel kapcsolatos témakat dolgozunk fel. Az est moderatora Legat Tibor a hazai
kozlekedés-ipartorténet, varosfejlédés olyan ismert szakértéit szélaltatta meg, mint Honvari Janos
gazdasagtorténész, Kisteleki Mihaly nyugalmazott MAV-igazgato, Lovasz Gydrgy, az Ikarus autdbuszok

jol ismert kutatoja, Szabd Balazs épitémérndk, vagy Salamin Andrés, a Buda-hegyvidéki vasutak cimd
kényv szerzdje.




Valogatas a Kozlekedési Muzeum
gyujtemeényének legujabb
gyongyszemeibol

POLARIS A 2001-ben épllt Ikarus 489 Palaris tipusu autébusz tavasszal tért haza Magyarorszagra az
angliai Cleckheatonbdl. A tipusbal minddssze tizenegy darabot gyartottak, &m a magyar gyar tervezéi
és mérndkei igy is bizonyitottak, képesek a nyugat-eurdpai piacok megrendelésére korszer( autébu-
szokat tervezni, még a 2000-es évek legelején is. Az autdbuszt az Autémentes Hétvégén mutattuk be
elészor a hazai kdzonségnek, ahaol egykori szigetorszagbeli utasai is meglepédve talalkozhattak Ujra
a magyar lkarusszal.

FAROS Az lkarus ,Faros” buszai a 200-as tipuscsaladot megel6zéen a legnagyobb darabszamban lze-
meltetett autébusztipusnak szamitottak. A gyar az 1950-es évek elején kezdddott - részben titokban
folyt - sikeres tervezé munka eredményeként 1973-ig nem kevesebb, mint 9259 Ikarus 66-ost értéke-
sitett hazankban és a vildg szdmos orszagaban.

Magyarorszagon - déntéen a vidéki kdézutakan, a helykdzi forgalomban - tébb mint 2700 kozlekedett,
és az 1980-as évekig egyetlen méas tipus sem szarnyalta tdl az lkarus 66-osok darabszamat. Ezzel
mintegy két évtizeden at a Faros volt a legjellemzdbb, egyben egyik legkorszeribb, legkényelmesebb és
leggyorsabb autébusz a hazai utakon.

A Kozlekedési Mlizeum jarmlve az lkarus 66.62 alvaltozat, amelynek begyljtétt példanya az utol-
s0 legyartott tiz Faros egyike. A kozkedvelt és emblematikus Faros autébusz restauralasat kévetéen
a megujuld Kozlekedési Mizeum Uj allandé kiallitasaba fog kerdini.




Kutatdszolgalatunk ujra elérheto

2017 6szén nyitott Ujra a Kozlekedési Mizeum kutatdszolgdlata. A kutato- és olvasoterem (Adattér,
Archivum és Konyvtar) a Kaposvar utca 13-15. szdm alatt varja a kutatokat. A megujitott kutatési sza-
balyzat és a nyitvatartas részletei a honlapon hozzaférhetéek.

Nemzetkozi tagsagaink

MUT: a kdzép-eurdpai technikatérténeti, mlszaki profillal rendelkez6é mazeumokat témaoriti

UITP: kozlekedéssel, varosi infrastruktiraval foglalkozd intézményeket, vallalatokat, cégeket tomoritd
globalis szervezet, amelynek 2016 6ta Mizeumunk is a tagja

ICOM: mlzeumok nemzetkdzi szervezete
IATM: kozlekedési mizeumokat tomaorité globélis szervezet, melybe szintén 2016-ban Iéptlink be

ECSITE: globalis szervezet, mely természettudomanyi profillal rendelkezé intézményeket, szervezete-
ket, rendezvénykdzpontokat tomorit, 2017 éta vagyunk tagok

Az intézmény atfogd megujitdsa kapcsan elengedhetetlen a nemzetkdzi tapasztalatok megismerése,
valamint projektjeink bemutatdsa a szakma nemzetkdzi szervezeteiben. Ennek érdekében szamos kon-
ferencian vettlink részt és mutattuk be a mizeum megujitasat.

Szakmai egyuttmukodesek

A Mlzeum szoros szakmai egylttmikddést kotott szamos hazai kdzlekedési vallalattal és Gzemeltetével,
valamint meghatéarozé civil szervezetekkel. A fentebb bemutatott civil szervezetek mellett a Magyar
Hajézasért Egyesiilet, a Volanbusz Zrt., a BAHART, a BKV Zrt., az Eszak-magyarorszagi Kzlekedési
Kézpont Zrt., a Légikozlekedési Kulturalis Kézpont és a Széchenyi Istvan Egyetem kotott szakmai
egylttmikodést a Mazeummal a kdzlekedéstorténeti értékek megmentése, megérzése, bemutatasa
érdekében.




Autoklub-minositések

A muzeadlis minésités célja annak megéllapitdsa, hogy a jarmi a bemutatott allapotban alkalmas-e
a muzealis jelleg megjelenitésére. A mindsitésben a Magyar Autdklub, a Kézlekedési Hatdséag, valamint
a Magyar Veteranautd és Motoros Szovetség kildottei mellett, a Kozlekedési MGzeum képviseletében
Hidvégi Janos, az intézmény gépjarmi muzeoldgusa vesz részt.

A minésitések megtartasara jelenleg témeges igény van - hiszen az nagyban néveli a jarmdvek

értékét, a minésitett jarmdvek szdma mara megkdzeliti a hatezret. A mindsitett jarmdvek specialis ,0T"
rendszamot, illetve a mindsités tényét rogzité igazolvanyt és plakettet kapnak.

Magyar Innovacio Haza

A Varosligetben a Kozlekedési Mlzeum torténeti csar-
noka is Ujjasziletik. A Magyar Innovéacio Haza egyszer-
re lesz kiallitohely, kdzosségi és alkototér. Elsédleges
célja a magyar innovacié multjanak, feltalaloinak, illetve
jelenének és jovéjének bemutatasa - ebbe Bird Laszlo
ugyanannyira belefér, mint egy sikeres mai start-up
torténete. A statikus bemutatas helyett az épilet inter-
aktiv kiallitdsoknak és a latogatdkat aktivan bekapcso-
|6 programoknak ad majd otthont. A hdz hangsullyosan
kivanja megszolitani az iskolédkat, gyerekeket, csala-
dosokat, hogy a minéségi és kdz0s szorakozva tanulds
élményén keresztil felfedezésre és megismerésre
hivion. A leend6 programok és kiallitAsok a tudaskoz-
vetités mellett az egyéni kérdésfelvetést, egylttmiko-
dést, alkotasi kedvet és a tudomanyos, illetve kortars
innovacios kihivasokral valé gondolkodéast is batoritjak
majd. Természetesen az innovaciorol valé gondolkodés
csak a tagabb, gyakran nemzetkdzi kontextusban kép-
zelheto el. A hazai sikerek mellett igy bemutatjuk azokat
a problémakat és lehetséges valaszakat is, amelyek méas
orszagokban szilettek meg. A hires talalmanyok mdka-
dése mellett pedig azok mindennapi élettinkre gyakorolt
hatasat is mindenki élményszerten és kénnyen megért-
heti majd. Mindezt interaktiv madon, a technikai fejlodés
multbéli és jelenlegi kihivasaira is reflektalva, kézérthe-
téen, gyerekbarat maédon és tudoményos szinvonalon
mutatja majd be a Magyar Innovacié Haza. A témakoérok
kozott a kommunikéacio fejlédése, a digitalizacio kihivasai,
a fenntarthatdsagrol valé gondolkodés, vagy a kozleke-
dés atalakulasa egyarant helyet kap majd.




A jovo...

A 2017 decemberében sziiletett kormanyddntés értelmében az Gj Kozlekedési Mizeum az egykori Esza-
ki JarmUjavito tertletén kap helyet. A déntés értelmében Budapesten, Kébanyan, az 1-es és 28-as villa-
mosvonalak talalkozasanal éplilhet meg az 0j Kozlekedési Mizeum, a MAV korabbi Eszaki Jarmijavitoja-
nak dizelmozdony-javité csarnokat felhasznalva. Az egykori varosligeti helyszinnél lényegesen nagyobb
tertleten, a nagy jarmuveink kiallitasara is igazan alkalmas, tagas csarnokokban szllethet Ujja a Kozle-
kedési MGzeum. Az 6sszesen hét hektaros tertleten helyet helyet kap majd a mizeum restaurélasi és
raktarozéasi kdzpontja, kézlekedési és mlszaki kdnyvtara, valamint archivuma is.

Az intézmény fontos killdetése, hogy a volt Eszaki Jarmdjavito tertletén kialakitandd Gj allandd kial-
litdsaban a hazai és kilfoldi kozonség szamara 21. szazadi szinvonalon mutassa be magyar kozlekedés
fejlédését annak térsadalmi és nemzetgazdasagi dimenzidival kiegészitve, nemzetkozileg is jol érthetd
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