Repllénapok szerepe Magyarorszagon
A replilés kezdetétdl a masodik vilaghaboruig

A hazai motoros repiilés elsé mozzanata egy 1égi bemutatéval indult, melynek alkalmaval 1909. oktéber
17-én Louis Blériot francia piléta megjelent repiilgépével Budapest felett. Repiilése 6ridsi hatdssal volt
a hazai aviatikusokra, de talin még fontosabb volt, hogy a hitetlenkedd néz6k megtapasztaltdk, az ember
valéban képes a repiilésre, sikeriilt meghdditania a levegét is. Ez volt a legelsé repiilénap iizenete. Ezt
kovetSen a repiilés fejlédésével és a hazai aviatika helyzetével egyiitt véltozott a repiilébemutatdk szerepe.
Az elsé vilaghdboru eldtt a repiilés népszerisitése volt a £6 cél. Az els6 magyar repiilGszervezetek a repiils-
versenyek, repiilénapok dltal igyekeztek az emberek figyelmét felhivni a repiilés timogatdsdnak fontossa-
gdra. Torekvésiiket nehezitette, hogy a magyar aviatikusok csak nehezen tudtak eredményt felmutatni az
elkésziilt repiil6égépekkel, mivel szinte semmilyen segitséget nem kaptak. Eppen ezért hatdroztik el, hogy
vidéken is bemutatékat fognak tartani, ahol némi bevételre tehetnek szert. A nagy hiborit kévetSen azon-
ban alapvet§ véltozasok torténtek a repiilésben, melyek atformaltdk a repiilénapok képét is. A cél ekkor
mar az antant elGtt rejtett 1égierd képességeinek demonstraldsa volt, illetve a lassan Gjjaéledd repiilés pro-
pagdldsa. A program ezéltal és a modernebb repiil6gépeknek kdszonhetGen Gsszetettebb, ldtvanyosabb lett,
mondhatni elérte napjaink repiilénapjainak szintjét. Mivel sokan csak a 1égi bemutaték sordn keriilhetnek

koézelebb a repiiléshez, ezek szerepe tovibbra is fontos marad.

The Role of Air Shows in Hungary
From the Beginning of Flying until the Second World War

The first moment of Hungarian powered aircraft Started with an air show when the French aviator, Louis Blériot,
appeared over Budapest, on 17th October 1909. His flight made a great impression on Hungarian aviators, it was
perbaps more important, however, that the incredulous crowd could experience that man is indeed capable of flying, we
conquered the air. This was probably the most important message of the first air show. Later the role of air shows was
changed due to the development of flight and the Status of Hungarian aviation. Before the First World War, the main
purpose of air shows was to popularize aviation in Hungary. The first Hungarian aviation organisations tried to call
people’s attention to the importance of supporting aviation by organizing air shows and competitions. This was encum-
bered by the fact that aviators could not show significant results without financial belp, so they decided to perform
in the countryside in order to make some profit. After the Great War, aviation changed significantly and this implied
alterations in role of air shows as well. The primary aim became to demonstrate the power of the secret air force and
to propagate the renascent aviation. As a result of this and due to more modern airplanes, the programme of air shows

became more complex and spectacular, reaching the level of today’s air shows.
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Repiilénap Hatvanban

a Magyar Qeré szdvetség védnBksége alatt

folyo ho 16-an vasamap déiutdn fél 3 orakor '
a Zagyvahid melletti téren

PRODAM GUIDO

okl. piléta,
aki eloszir repilt BUDAPEST folitt, tobbszor atrepilie az Adriai fenget,
s tibb elsé dij gydztese,

latvanyos felszallast tart.

A programm fébb pontjai: |
Kordk, nyolcas alakok, sikdo és zuhand leeresz-
kedések megalitott motorral és a pilétavizsea |
Helyarak:; statheir 3 korona) tishely 2 i

legvek elbre valthatok JOSEPOVITS EMIL fiszerizletében.

Faiis i esetin o febsuillin egy mesik hirdetett napon =i
|mmrgtutu._arrdptnvﬂ'h:&f:mﬁ:hﬁq_ﬁ. :

~ Pirtlek  magpu wﬂmﬁﬁ

e ———— = - — 4.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

repilénapok ma is a legnépszeriibb események kozé tartoznak, olykor emberek
szazezrei figyelik a latvanyos repiilébemutatokat. A repillémdsorok képe, prog-
ramja sokat véltozott az id6k sordn, egyiitt haladt a repiilés technikai fejl6dé-
sével. A magyarorszagi repiilénapok dttekintése sordn azonban a hazai repiilés tor-
ténete és ebben a bemutatdk szerepe is kirajzolodik elSttiink. Az aldbbiakban meg-
prébaljuk bemutatni, melyek voltak azok a nagyobb bemutaték, amelyek a repiilés
népszeriségét kivantdk novelni a kezdetekben, milyen médon és sikerrel tartottak
repilénapot az orszdgot bejaré pilétak és végiil hogyan festett egy latvanyos, ssze-
tett program a két vilaghdborua k6zott. Természetesen azokat a fontosabb bemutaté-
kat érintjiik, amelyek a fenti szempontok szerint meghatarozok lehettek, elsGsorban
a szaklapok és a napilapok beszamoléi alapjan. Mindezek elStt viszont réviden ismer-
tetjiik, hogy mit értiink reptilénap alatt, és milyen rendeletek alapjin rendezték meg
azokat a targyalt idGszakban.
A reptlénap olyan latvanyos reptilémisor, ahol a pil6ta bemutatja repiilGtudasat és
a repiil6gép képességeit, teljesitményét a kozonség elétt. Gyakran mas rendezvények-
kel (repiiltalalkozdk, allami iinnepségek stb.) egybekotott esemény, de a killonb6zd
repiiléversenyek megnyitéja, illetve zirisa alkalmabdl is rendeznek repiilénapot.'
Leginkdbb a légi bemutaték és mirepiilések adjak a f6 program magjat, de vannak
kifejezetten kiallitds jellegii rendezvények is, ahol csak a f6ldon szerepelnek a reptil-
eszk6zok. Kezdetben tobbnyire a repiilés propagaldsaért, anyagi timogatdsaért ren-
deztek repiilénapokat, manapsig mar inkabb kereskedelmi céllal, hogy a potencidlis
vasarlok megtekinthessék a levegében is a kinalt repiilStipusokat.
Mivel eleinte nem volt még kialakult 1égiforgalom, kiillonésebben nem szabdlyoztdk
a repuléseket. A sorozatos géptorések miatt a k6z6nség viszont folyamatos veszély-
nek volt kitéve. 1914-ben a beliigyminisztérium egy korrendeletben utasitotta a varosi
és virmegyei torvényhatdsagokat, hogy a repilébemutatéknal ,kiillon gond forditan-
dé arra, hogy azok a kozbiztonsagra és kozrendre veszélyesekké ne viljanak s a kozon-
ség életbiztonsaga megdvassék ...} addig is, mig a légjarmivekre vonatkozé altaldnos
érvény( szabdlyzat kiadatnék”.”
Az elsg vilaghaborut kovetden azonban mar mds volt a helyzet. A trianoni békeszer-
z6dés repiilési tilalma utdn a magyarorszagi repiilés mar szabalyozott keretek kozott

indult gjra. A kormany 10270/1922. M.E. szamu légi kozlekedésrdl sz616 rendeletében

1 ,Repiilénap” szcikk. In: Repiilési lexikon 2. kotet, Akadémiai Kiadd, Budapest, 1991. p 260.
2 ,Légijarmiivel repiilébemutatdsok engedélyezése.” Pest-Pilis-Solt-Kiskun Virmegye Hivatalos Lapja 1914. janudr
22.p 26.
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megfogalmazta példaul azt is, hogy a ,Jatvanyos felszallasokat és repiiléseket, ugyszin-
tén repiiléversenyeket csak a 1égiigyi hat6sag el6zetes engedélyével szabad rendezni”.?
Emellett leirtdk, hogy — fuggetleniil a bemutatéktdl — a ,helységek, siirin lakott he-
lyek, miszaki és egyéb értékes létesitmények, bekeritett teriiletek, embertomegek
vagy dllatok sokasdga felett tilos oly alacsonyan repiilni, hogy a repiilés vagy az esetle-
ges kényszerleszillds személyeket vagy tirgyakat veszélyeztessen”.*

A 92.200/1935. K.M. szimu rendeletben mar egész pontosan meghataroztak a re-
pulébemutatékra vonatkozé szabdlyokat. Eszerint ,Jlatvanyosnak kell tekinteni azt
a repiilést, amely az e célra egybegytlt k6zonség eltt szérakoztatds, propaganda,
oktatds vagy hasonlé célbél légijarémiivek teljesitményeinek bemutatasira szolgal”.’
A repiilénapok rendezésére a beliigyminisztériumtdl kellett engedélyt kérni, amit
az a kereskedelemiigyi minisztériummal egyeztetve adott meg. A rendelet alapjin
tgyelni kellett arra, hogy a nézG6tér és a repiilésre szolgalé teriilet (legyen akar gu-
ruléit) kozott 20 méter széles, semleges sav huzédjon. Szabalyoztak a felszallast és
a leszallast is, illetve meghatdroztdk, hogy a nézéteret 200 méternél kisebb tavolsag-
ban és magassigban nem lehet megkozeliteni. Mirepiilés soran a gyakorlatokat 400
méteren alul tilos végezni, a dug6hiiz6® gyakorlatot pedig 500 méter magassagban be
kell fejezni. A mirepiilések alatt a repiilészemélyzetnek ejtGernyével kell rendelkez-
nie. A rendeletben részletesen megfogalmaztak, hogy milyen repiilGterek felelnek
meg a repiilénap rendezésére, milyen tizembiztonsagi szabalyoknak kell eleget tenni.
Példaul a k6zonséget kordonnal kell elvalasztani és biztositani kell megfelel6 karha-
talmat is a repiilés rendjének biztositdsira. Az utolsé fejezet egyik paragrafusa pedig
igy sz6l: ,Ha a latvanyos repiilést vagy ejtGernyGugrast nem kézhasznu cél érdekében
rendezik, tiszta jovedelmének 30 szazalékat a mindenkori magyar repiilésport-fGha-
tésagnak kell beszolgaltatni.”’

A tovabbiakban nézziik meg, melyek voltak azok a f6bb repiilénapok, amelyek a re-
piilés népszertsitését szolgaltdk és hatdssal lehettek az akkori vagy az elkovetkezendd

aviatikus generdcidra.

3 ,Kozlekedés.” Beliigyi Kozlony 1922. (277) 58. p 2403.

4 ,Kozlekedés.” 1922: 2402.

5 ,Ko6zlekedés.” 1922: 2402.

6 A dugdhiizé olyan mirepiil§ elem, amely sordn a repiilégép egy képzelt hengerpaldston lefelé porgd autorotici-
6s mozgast végez (Dugéhizd’ szécikk. In: Repiilési lexikon 1. kotet, Akadémia Kiadd, Budapest, 1991. p 198.).

7 ,Repiléversenyek.” Beliigyi Kozlony 1935. (40) 15. p 286.
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1909. oktdber 17-e fontos ditum a magyar repiilés torténetében, Magyarorszagon ekkor
jelent meg a levegben eldszor motoros repiilGgép, egyben ez jelentette az elsé repiils-
bemutatét is. E vasarnapi napon egy francia piléta, Louis Blériot emelkedett a magas-
ba Budapesten, aki ekkor mar vilaghird piléta volt, hiszen néhany hénappal budapesti
bemutatdja elétt repiilte at a levegdnél nehezebb szerkezettel els6ként a La Manche
csatorndt. Sikeres repiilése utan Eurépa f6varosaiban tartott bemutatékat, igy — Bécset
is megel6zve — a Magyar Aero Club is elhivta Budapestre. A bemutaté el6tt a repiil6gé-
pe a Vigadé nagytermében volt megtekinthetd, mig a repiilés helyszinének az Ull6i tt
melletti kis-rdkosi gyalogsagi gyakorléteret jelolték ki.®

Az el6késziletek mar hetekkel kordbban megkezdddtek, felépiilt az udvari sator,
a kerités, a padsorok és a deszkaleldtok is.” Erre az alkalomra a ,,Bleriot felszalldsa” tb-
laval ellatott villamosok pedig egészen a nézGtérig kozlekedtek. A repiilStéren kilonbo-
26 néz8helyek lettek kialakitva, a legdragabb, egy négyszemélyes paholy 100 koronaba
keriilt, a tribiiniilések 530 korondba, mig az illhelyért csak 1 koronit kellett fizetni.'
A borsos jegyarak™ ellenére a bemutaté napjan tébb mint 200 0oo ember gyflt 6ssze
a gyakorlotéren. Az egyre tiirelmetlenebb k6zonséget kiillonb6zé jelentési zaszloje-
lekkel tdjékoztattik az aktudlis helyzetrl.'> Négy 6ra utdn par perccel végiil a levegd-
be emelkedett a gép. A francia piléta harom felszallast hajtott végre, amely sordn t6bb
kort, illetve nyolcast irt le és néhanyszor a k6z6nség felé repiilve végzett kisebb zuhané
manévereket.”” Egyértelmd sikert aratott és egyben meggyézte a kétkeddket, hogy az

ember képes a levegénél nehezebb jarmiivel is repiilni.

8 ,Bleriot Budapesten.” Nemzeti Sport és az Automobil. 1909. oktéber 16. p 7.

9 Csanddi Norbert — Nagyvaradi Sindor — Winkler Laszl6 1977: A magyar repiilés torténete. Miiszaki K6nyvkiado,
Budapest.

10 ,,Bleriot Budapesten.” 1909: 8.

11 Késébb kesertien jegyezte meg emiatt egy képvisel dr. Boda Dezs6 f6kapitanynak, hogy: ,,Szégyen, hogy ilyen
6ridsi tomeg dokumentilja a magyar élhetetlenséget. A jegyekért szizezreket fizettek ki, a mibél Blériot elviszi
a maga jol megérdemelt ezreit, de hdt azért, a mi summat itt kiadtak, husz-harmincz vildghird maddrembert is
hozathattak volna. S a mi fontosabb: timogathattuk volna a szdnalmasan kiizk6d8 magyar aviatikusokat, s6t akér
tiz repiilégépet is lehetett vén’ vdsdrolni, csindltatni.” (,Magyar aviatikusok.” Vasdrnapi Ujsdg 1909. november 14.
P 959.)

12 A rendez8k magyardzé céduldkat osztottak a néz8k szamadra, amivel megérthették a zdszIok szinnyelvét. A fe-
hér zdszI6 tiil erds szelet, a fekete-fehér kisebb elhdrithaté hibdt, a fekete a felszéllds elt6rlését, a fehér-piros a ha-
marosan kovetkezd felszdlldst, a piros a startot, a piros-fekete a sziinetet, mig a kék az djabb felszalldst jelentette.
A sirga zdszl6 felvondsadval pedig azt jelezték, hogy a piléta koszonni szeretne a kozénségnek (,Blériot a repul 6gé-
pen.” Budapesti Hirlap 1909. oktéber 19. p 7.)

13 ,Blériot a repiilégépen.” 1909: 7-8.
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Abemutaté nagy hatassal volt a hazai kisérletezGkre, igy megfelels loketet adott a ma-
gyar repulés fejlédésének. A jol sikeriilt eseményen felbuzdulva a Magyar Aero Club el-
hatdrozta, hogy nemzetkozi repiiléversenyt rendez Budapesten. Az ilyen fajta esemény

— ahogyan a neve is sugallja'"* — nem sorolhaté a kimondott légi bemutaték kézé, itt in-
kabb a repiilés, mint technikai sport jelenik meg. Mégis érdemes réviden megemliteni,
hiszen ebben az id6ben minden leveg6be emelked§ repiil6gép latvanyossagnak szami-
tott, és ezek ugyanugy a repiilés népszerisitését is szolgaltak, mint a légi bemutatok.
Rdaddsul ezen a versenyen a leghiresebb kiilf6ldi pilétak mérhették 6ssze tudasukat.

A nemzetkozi repiilléversenyt a rikosmezei repiil6téren 1910. jinius 5-15. kozott
hirdették meg, de az idGjards bizonytalansigaval is szimolva a junius 20-a is szerepelt,
mint lehetséges utolsé nap. Végiil a tényleges zarénap junius 17-e lett. Harminc kiilfoldi
és tizenhat magyar pil6ta nevezett, de végiil ennél kevesebben alltak rajthoz.”” A ma-
gyarokat csak harman képviselték: Adorjan Janos, Horvath Erng és Székely Mihaly, mi-
vel tobbek k6zott az esélyesnek tartott Zsélyi Aladar a verseny elStt 6t nappal zuhant
le gépével és kérhdzba keriilt.'® A versenyen meglepd eredmények, nagy rekordok nem
szulettek, de a sokszor viharos idGjards nem is kedvezett a versenyzGknek. A kiilon-
b6z6 versenyszamokat végiil sorra a kilfoldi pilétak nyerték, ami nem volt meglepd,
hiszen nagyobb anyagi tamogatottsiggal és jobb teljesitmény repiilégépekkel rendel-
keztek.” A mar emlitett harom magyar versenyz6 az utolsé napon a nemzeti dijért in-
dult versenybe, de jécskdn elmaradva a francia, német, osztrak és orosz tarsaiktol csak
rovid, egyenes repiiléseket tudtak produkalni. Horvath Ernd, aki végiil a versenyszam
gy6ztese lett, 8 masodperc alatt 108,3 métert tett meg.'®

Barmilyen lehangol6nak is tiint ez az eredmény, a lebonyolitott verseny mégis jobban
Osztondzte a magyar tervezGket és pilétakat. A varos nem profitalhatott a remélt mé-

don a versenyb6l, a késébbi kimutatasok alapjin az idegenforgalmat sem névelte,” és

14 Az 1924-ben kiadott Révai Nagy Lexikondban az alabbi olvashaté a repiiléverseny szécikk alatt: ,a repiill6gépek
teljesitménye és fejl6dése mértékének bizonyos id6kéz6kben valé megallapitdsara szolgdld intézmény, amelyet
a maltban propaganda-célokbdl d.n. litvanyos repiilésekkel kapcsoltak egybe és igy nagy k6zonség jelenlétében
sportszerd keretek k6zott bonyolitottak le, Gjabban azonban ebbeli jellegiikb6l mindinkabb veszitenek, mert
kiirdsuk alkalmdval a dijakat olyan feltételekhez kotik, amelyeknek kévetkeztében a R.-ek a gépek miszaki ver-
senyévé alakulnak 4t, stb.” (Repiiléverseny’ szécikk. In: Révai Nagy Lexikona 16. kétet, Révai Testvérek Irodalmi
Intézet Rt., Budapest, 1924. p 190.) Ebbdl is kittinik, hogy a repiilés kezdeti id6szakdban még gyakran 6sszemosé-
dott a ,repullénap” sz6 jelentésével, és a korabeli ujsdgcikkek is keverték a haszndlatukat.

15 Szab6 2013: 267—268.

16 Szabd 2013: 271.

17 Rév1980: 36-37.

18 ,Nemzetkozi repiil6versenyek. Reasszumalds.” Magyar Automobil- és Repiildgép-Ujsdg 1910. jdlius 1. p 4.

19 , Tandcsi elSterjesztés az idegenforgalom fokozdsara meginditandé tevékenység tigyében beadott inditvinyok
folytan.” Fgvdrosi Kozlony. 1. melléklet. 1912. (23) 45. p 6.
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iizleti szempontbdl egyenesen veszteséget hozott.”® A hazai repiilés fejlédésének azon-
ban anndl hasznosabb volt és ez meglatszédott az ezt kovets idGkben.

Dr. Kutassy Agoston még 1910 végére teljesitette a pilétavizsgit, ezzel 6vé lett az 1.
szamd pilétaigazolvany.” 1911. augusztus 27-én Lanyi Antal honvéd hadnagy egy Blériot
tipusd monoplannal Badacsony és Fonyod k6zott atrepilte a Balatont. Augusztus 30-dn
Kvasz Andrds a rdkosmezdi repiil6tér korberepiilésével megnyerte a Sacellary-di-
jat.** A nydr igazi szenzicija azonban Székely Mihaly Bécsijhely és Budapest kozotti
repiilése volt.*?

Bar az 1911 oktéberében megrendezett miskolci repiilébemutatén harom aviatikus is
szerepelt,”* az igazdn nagyszabasi esemény a kovetkezd évben jott el, ami sokak szerint
Blériot repiilése és az 1910-es nemzetkozi repiiléverseny utdn a legnagyobb volt az or-
szagban. Kihasznadlva, hogy augusztus 20-ra vidékrél is tobb ezren utaznak a fGvarosba,
nemzeti repiiléversenyt hirdettek.” A rikosi repiil§téren megtartott Szent Istvan-na-
pi versenyt ut6lag inkdbb nemzeti reptilénapnak nevezhetnénk, ahol a magyar pilétak
egylittesen bemutatkozhattak. A versenynek meghatdrozott programja nem volt, a ne-
vezGk nem indultak kiilén a magassagi vagy az idGtartam versenyre, hanem mindenki
a repiilése alapjan kapott pontokat. Példaul aki a tér egyik oldalardl atrepiilt a masikra,
1 pontot kapott, aki egy nyolcast irt le, az 2 pontot.>®

Az elsé nemzeti repiiléversenyt maguk az aviatikusok, pontosabban az un. Egyesiilt
Aviatikusok rendezték. Az érdekszovetség a rakosi pilotakbdl alakult meg, azzal a cél-
lal, hogy az orszagban rendezendd repiilénapok jovedelmébdl finanszirozzak a reptilést
és tamogathassdk a tagokat. A Szent Istvan-napi verseny bevételét szét kivantdk osz-
tani egymds kézott, s6t, azoknak is jutott, akik nem neveztek az eseményre.”” Termé-
szetesen a sajté inkdbb az aviatika népszerdsitését latta ebben, miszerint az Egyesiilt

Aviatikusok ,repiiléseikkel szivet gyonyorkodteté médon fogjak dokumentalni, hogy

20 A repiiléverseny pontos vesztesége 500 000 korona volt, ennek a felét aztdn a f6viros magdra villalta, 1dsd Rév
Rév Pil 1980: ,,Az els6 nemzetkozi repiiléverseny Budapesten.” Budapest (18) 6. pp 36-37.

21 Dalia Ldszl6 1987: Repiild emberek. Sportpropaganda Villalat, Budapest. p 48.

22 Csanddi et al. 1977: 46.

23 ,Székely Mihdly.” Magyar Automobil és Repiilogép-Ujsdg 1911. augusztus 1. pp 1—2.

24 A Magyar Géprepiil6k Szovetsége hirdette meg a bemutat6t 1911. oktéber 15-re, amin Kvasz Andrds, Lanyi
Antal és Prodam Guido vett részt. A tiizérségi gyakorl6téren zajlé repiilénap kis hijan elmaradt a rendkivil erds
sz€l miatt. Csak Kvasz Andrds tudott érdemben repiilni, mig Prodam Guidé gépe felborult a szélben. Mdsnap
Kvasznak sem volt mér szerencséje, a még mindig erds szél miatt lezuhant és Gsszetorte a gépét (,A miskolczi
repiilénapok.” Magyar Automobil és Aviatikai Szemle 1911. oktéber 22. p 10-11.).

25 Fejér Imre: ,Nemzeti repiiléverseny Szent Istvan napjan.” Pesti Hirlap 1912. augusztus 10. p 8.

26 ,A Szent Istvan-napi repiilés.” Az Ujsdg 1912. augusztus 20.

27 ,Szentistvannapi repiilénap a Rdkoson.” Pesti Hirlap 1912. augusztus 16. p 12.
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a magyar teremt$ erG és alkotni tudds a magasabb régiokba is fellenditi honfiainkat,
a nemzetet, az orszagot”.”®

Az eseményre meghivast kapott a horvat Novik Karoly és Steinschneider Lilly, az
elsG magyar pilétand is.”> Mar az el6késziiletek alatt is izgatottak voltak az emberek,
t6leg azutan, hogy harom nappal a verseny el6tt a pilétak egy alkatrész-kereskedd cég-
tdl erdszakkal vittek el egy nekik kiutalt, de addig visszatartott motort. A kereskedelmi
minisztérium ugyanis kélcsonmotorokkal timogatta meg kordbban a repiil6gép-€épits-
ket, koztiikk Kolbanyi Géza mérnokot is. A kiilf6ldi motort a Vas Géza és fia cég ren-
delte meg, de mivel a minisztérium nem fizette még teljesen ki, az iizletben Grizték azt.
A verseny vészesen kozeledett, ezért a pilotdk elhatdroztdk, hogy ha kell, erdszakkal is
elraboljak a 100 LE-s Argus motort. Az elhatdrozast tett kovette, amibdl renddrségi tigy
lett.’® Az esetet a lapok is megirtak, ami kival6 reklimnak bizonyult.

A rendezvényre az 50 filléres és 1 koronds belépdk szinte minden trafikban és kavé-
hazban kaphatok voltak. A févaros vezetGségének koszonhetSen megtortént a repiils-
tér portalanitasa, illetve zdszlokkal val6 feldiszitése is.” Habar szizezres tomegre szi-
mitottak, végiil nagyjabdl 6tvenezres nézGsereg jelent meg a rakosmezei repiil6téren, és
délutdnra mar szinte minden hely foglalt volt.

Els6ként Kvasz Andras emelkedett a levegbbe, aki rossz dllapotban 1évé motorja mi-
att csak 20—25 méteren repiilhetett, 4m igy is 11 kort irt le. Ot kévette Prodam Guidé
a Horvith III. monopldnnal, de sajnos motorhiba miatt egy révid kor utan leszallni
kényszeriilt.>> Noviak Karoly, a horvit pil6tajelslt viszont rendkiviil szép repiilést pro-
dukalt, ami a k6zonségbdl hangos éljenzést valtott ki. Mercep Mihdly zagrabi konst-
rukt6r monoplanjaval mintegy 30 percig kérozott a repiilStér felett. ,O mentette meg

a repiilénap becsiiletét,”*

ahogy az egyik aviatikai lap fogalmazott.

Ezutan djra Prodam és Kvasz prébalkozott, de eredményteleniil. Lanyi Antal hadnagy-
nak sem volt szerencséje aznap €és csak a palya felett tudott végigrepiilni. Csalédottan
szallt le néhany kor utdn Dobos Istvan is, mert neki sem mikodott jol a Svachulay San-
dor tervezte Albatros gépén a motor.>* Taldn a legszomortbb Steinschneider Lilly volt,

akinek csak késve érkezett meg a repiilégépe Bécsujhelyrdl, igy 6 fel sem szallhatott.

28 Fejér 1912: 8.

29 ,,A Szent Istvan-napi repiil6verseny.” Budapesti Hirlap 1912. augusztus 20. p II.

30 ,Az erGszakkal elvitt motor.” Magyarorszdg 1912. augusztus 18. p 6.

31 ,,A Szenti Istvdn-napi repiiléverseny.” Pesti Hirlap 1912. augusztus 18. p 8.

32 ,,A szentistvannapi repiléverseny.” Magyarorszdg 1912. augusztus 22. p 7.

33 A nemzeti repilénap.” Magyar Automobil-Ujsdg Magyar Repiilogep-Ujsdg 1912. (10) 16. p 12.
34 ,A szentistvinnapi repiiléverseny.” 1912: 8.
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A lll. osztalyd nézétér és a gépkocsiparkolé a matyasfdldi repiilénapon

Ennek ellenére a tomeg lelkesen iidvozolte, amikor megjelent.® Sokat vért a kézonség
Székely Mihdly repiilésétdl, de hidba, a folyamatosan uralkodé erds szél ugyanis a fel-
szallas utdn a f6ldh6z vagta a reptil6gépét. A vérfagyaszto latvanytol rémiilet fogta el az
embereket, kiilonosen menyasszonyat, de még mielStt a mentSk automobilja a roncs-
hoz ért volna, a pil6ta integetve mészott el6, jelezve, hogy nem esett nagyobb baja.®
Mar sotétedni kezdett amikor utolséként Takdcs Sandor felszallt a Kolbanyi géppel,
amely az elrabolt Argus motorral repiilt. A még mindig erds szélben olyan vakmerd és
latvanyos bemutatét tartott, hogy a leszalldsa utdn az éljenzd tomeg a valldra vette és ugy
vitte a hangérjahoz.*” A rendez6k szamara a repiil6nap végiil a sok a kudarc ellenére siker-
rel zarult. Az Egyesiilt Aviatikusoknak 16 ooo koronait sikeriilt 6sszegytjteniiik, ebbdl

35 ,2Repiilénap a Rdkoson.” Budapesti Hirlap 1912. augusztus 22. p 10.
36 ,A szentistvannapi repiiléverseny.” 1912: 7.
37 ,A nemzeti repilénap.” 1912: 12.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

3500 koronat emésztettek fol a rendezés koltségei. A maradék Gsszeg 10 szazalékat az
egyesiilet anyagraktarara tették félre, mig 10 szazalékot kaptak azok, akik nem repiiltek
aversenyen, 80 szdzalék jutott igy az ott szerepl§ pilétaknak.>® Es mit érezhetett a repii-
I6nap utdn a publikum? Erre taldn az aldbbi mondat alegjobb vilasz: ,,K6z6nségiink Szent
Istvan napjan bebizonyitotta, hogy nem veszett el a magyar aviatika szamadra, csak
lethargiaba esett, amelybSl megfelels cselekvéssel konnyen fel lehet ébreszteni.”

Ez a cselekvés pedig egy évvel késGbb, 1913-ban érkezett el ismét. Augusztus 20-dn
ugyanis Ujra megrendezték a Szent Istvan-napi reptilénapot Rakoson, amely hasonléan
latvanyosnak igérkezett, hisz az el6z6 6ta nem volt alkalom, ahol ennyi magyar piléta
szerepelt volna egy napon. Szigoritottak a nevezés feltételein, mivel csak okleveles pil6-
tajelentkezhetett. Ez alapjan a rakosi pil6tak koziill Dobos Istvan, Prodam Guidé, Lanyi
Antal, Kvasz Andras és Székely Mihaly nevezett be, mig Bécsuajhelyrél Steinschneider
Lilly és Wittmann Viktor indultak a versenyen.*® Osszesen hat versenyszamot hirdettek
meg: I. magassagi, I1. id6tartam, I1I. idGtartam (a felszalldsok Gsszes idejére), I'V. gyor-
sasdgi (a leggyorsabb kor), V. leszallasi (egy 1oox100 méteres négyzetben kell landolni,
minél kozelebb a kézepéhez), VI. a leggyorsabb nyolcas versenye. A dijak 6sszege 6sz-
szesen 9500 korona volt, emellett lehetett indulni a Szent Istvan-dijért is, amely 1000
koronat és egy vandordijat jelentett. Utébbiért azok palyazhattak, akik az I., II., és IV.
versenyszamban helyezést értek el.!

A helyszinre a Keleti palyaudvarrél indul6 vonatokkal és villamosokkal, illetve a cin-
kotai helyiérdekd vasuttal lehetett kijutni. Délutan fél kettSkor egy kiilonvonatot is
inditottak.*? A jegyeket el6vételben a trafikokndl vagy a rendezvényre tarté kiilonkocsi-
kon is megvasarolhattak. A belépSk egyben sorsjegyek is voltak, amelyek tulajdonosai
kozott 1000 koronit sorsoltak ki.** A repiilénapon a nézkozonséget 50 0oo korona
értékben biztositottik repiilébaleset esetére.**

Averseny napjan a repiil6tér kornyékét mar kora délutan ellepte az ingyenes nézék t6-
mege, mivel a versenyteret keritéssel nem tudtdk elkeriteni, a rendérkordon pedig csak

délutdnra dllt fel.* Ezalatt a belvirosban komoly harc folyt azért, hogy egy-egy zsufolt

38 ,Aviatika.” Budapesti Hirlap 1912. augusztus 30.p 5.

39 ,A nemzeti repiilénap.” 1912: 11.

40 ,Ardkosi repiilénap.” Pesti Napld 1913. augusztus 17. p 7.

41 ,A Magyar Aero Szévetség O cs. és kir. Fensége J6zsef féherczeg f6védGsége alatt allé Orszagos Bizottsaga altal
Szent Istvan-napjan f. évi augusztus hé 20-dn délutdn %2 3 6rakor Budapesten, Rdkoson rendezendd repiiléverse-
nyének feltételei.” A Magyar Aero Szovetség Hivatalos Lapja 1913. augusztus I. pp 2—4.

42 ,A magyar pil6tak napja.” Pesti Napld 1913. augusztus 20. p 16.

43 ,2Repilénap a Rakoson.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 7. p 9.

44 ,A magyar pilétdk napja.” 1913: 16.

45 ,Unnep utin.” A Magyar Aero Szivetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1. p 3.
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villamosra felférjenek az emberek, hogy id6ben kiérkezzenek. Mintegy 30—-40 000 em-
ber volt kivancsi a pilétak repiilésére.*® , A néztér egész vildgvarosi képet 6ltott. Szebb-
nél-szebb automobilok és fogatok tdbora, ragyogé szép asszonyok és leanyok pompds
toilettekben, a varakozas és kivancsisag pirja kiiil az arcokra, felcsendiil a katonazene
és a pattog6 induld vig hangjaiba ritmikusan sz6védik at az elsd startol6 piléta motorja-
nak nétaja”* — irja Fejér Imre néhany évvel késébb konyvében.

A prébarepiilések utdn kezdGdhetett a verseny, a pilétak sorra felszdlltak. Koziliuk
Wittmann Viktor Etrich gépével egyre magasabbra emelkedett és elérte az 1220 méte-
res magassigot is, megdontve ezzel az addigi*® magyar rekordot.*” Mellette (pontosab-
ban alatta) Dobos Istvan, Lanyi Antal és Székely Mihdly volt még a levegGben. Ut6bbi
szamdra az 1912-es Szent Istvan-napi repiilénaphoz hasonléan ez sem alakult szerencsé-
sen. Madr a felszallas el6tt nehezen indult be a motor, majd ezt kévetSen 600 méter el-
érése utan leszallni kényszerilt. A leszdllds kzben azonban a gép hirtelen el6rebillenve
zuhanni kezdett. Székely nem messze a foldtdl kiesett a repiil6gépbdl, és talin ennek
koszonhette az életét, mert komolyabb sériilést nem szenvedett, mig a repiil§ a lver-
senypalyan ért foldet és teljesen Gsszetort.>®

Steinschneider Lilly gépét szintén baleset érte. A verseny soran mdsodszorra a ma-
gassagi versenyhez szillt fel, azonban 8o—100 méternél magasabbra nem merészkedett
és inkabb a leszallast valasztotta. Madr a f61don gurult, amikor a repiil6gép kereke a ho-
mokban elakadt, a gép pedig fejre allt. A pilétanének szerencsére nem esett baja. Kvasz
Andrasnak is a futémivével akadt gondja, mivel a startndl a jobb oldali kereke levalt
a gépérdl és a foldre esett vissza. A szerencsétlen helyzetben a piléta azonban braviros
tigyességgel tette le a repiil6t.”" Prodam Guidé motorhibaval kiiszkodott, amit a ver-
seny alatt nem sikeriilt rendbe hozni, igy 6 fel sem szallhatott>?

A két bécstjhelyi pilétan kiviil Dobos Istvan és Lanyi Antal szerepelt még jol a ver-
senyen. Ut6bbi 6,25 méterrel nyerte a leszallasi versenyt, Dobos pedig a leggyorsabb
nyolcas versenyben remekelt és megnyerte azt>® A versenyen kiviil Schonovszky

Briné f6hadnagy mutatott be latvanyos repiilést, amit szintén nagy éljenzéssel fogadott

46 ,Ardkosi reptlénap.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 22. p 7.

47 Fejér 1917: 107-108.

48 A rekordot még Louis Paulhan francia pil6ta dllitotta be az 1910-es budapesti nemzetkézi repiiléversenyen,
miutdn a magassdgi versenyt 1060 méterrel megnyerte (,Nemzetkozi repiiléversenyek. Reasszumalds.” 1910: p 2.).
49 ,Unnep utdn.” 1913: 3.

50 ,Ardkosi repiilénap.” 1913: 7.

51 ,Averseny balesetei.” A Magyar Aero Szovetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1. p 11.

52 A Magyar Aero Szovetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1. p 8.

53 ,Unnep utdn.” 1913: 3.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

a kozonség>* Az eseményt végiil egy pil6tajelolt, Téth Jozsef engedély nélkiili spontin
bemutatdja zarta. Toth kell§ képzettsége, bar ekkor magabiztosan repiilt, valgjaban
nem volt még meg, emellett a gépe sem volt tokéletes allapotban. Ezek utdn érthetd,
hogy a Magyar Aero Szovetség (M AeSZ) vezetGségénél riadalmat okozott a pilotajelolt
vakmerd bemutatdja, amit kb. 8o méterrel a k6zonség feje f6lott hajtott végre, nagyban
veszélyeztetve azt. Persze a néz6k nemigen érzékelték ezt, sét, inkabb élvezték a mi-
sort.>> Amikor pedig meghallottik, hogy szabalytalanul szillt fel, a vilasz ez volt: , Tes-
sék nyugodtan lenni, igazolvdnya ugyan nincsen, de jobban repiil, mint akarmelyik.”*®

Aversenyen 0sszesen 8200 koronat nyertek a pilétak, alegeredményesebb Wittmann
Viktor volt, aki hirom szdmot is megnyert, am egyikiik sem kaphatta meg a szabalyok
szerint a Szent Istvan-dijat.”’ A pil6tajelolt incidensét és a baleseteket leszamitva sike-
resen zarult a repiiléverseny. Habdr bevételeiben elmaradt az el6z6 évi repiilénaptol,
a repulGteljesitményt tekintve viszont anndl szebb eredményt hozott. Az Aero Szévet-
ség lapja ezek utdn biiszkén irta, hogy ,1913. augusztus 20-ika hatdrnap a magyar avi-
atika torténetében [...} s a mit a szentistvannapi eredmény hozott, sokkal tobb, mint
minden, a mit a nyugat produkal. A semmibélldbra dllott, a semmiben el nem pusztult,
a csaknem magara hagyott magyar aviatika, a néhanyszor porra lett aviatikus remény,
s mint a mesebeli phonix, kikelt hamvaibdl, s egy merész, elhatarozé lendiilettel ott
r6pkodott isteni magassagban.”>®

Valéban, ezutan mintha ebben az ,isteni magassagban” maradt volna a magyar avia-
tika ,fénixmadara,” mivel szép és jelentGs eredmények sziilettek az ezt kovets ver-
senyeken. A repiilés népszerisitése azonban egy év milva megint a hattérbe szorult.
Az 1914. julius 26-dn megrendezett postyéni versenyen hidba szerepeltek szépen a pilo-
tak, az embereket mar a haborus késziildés érdekelte jobban. Az a tomeg, amely korab-
ban a latvanyos reptil6bemutaték utdn tort ki tidvrivalgasban, két nappal késébb mar

a haboru kitorését éljenezte.

54 »Ardkosi repiilénap. A verseny.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 22. p 7.

55 ,Levegdbuborékok.” A Magyar Aero Szovetség Hivatalos Lapja 1913. szeptember 1. p 7.
56 ,A rdkosi repiilénap. A verseny vége.” Budapesti Hirlap 1913. augusztus 22. p 8.

57 ,Unnep utdn.” 1913: 3.

58 ,Unnep utdn.” 1913: 1-2.
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kozlekedés- és technikatorténeti szemle

A fenti kijelentést Kvasz Andras Pesti Hirlapnak adott nyilatkozatdban olvashatjuk, mi-
utdn pildtatdrsai elhatdroztdk, hogy kartellbe Iépnek és 2000 korona alatt nem vallalnak
bemutatét sehol. Kvasznak nem tetszett a dontés: ,Eleget koplaltam és szenvedtem,
élni is akarok egy keveset.””” Neki pedig a szegénységét nem kellett bizonyitgatni kiilo-
nosen, hiszen réla terjedt el az a hir, hogy a repiil6tér kornyéki varjakat fogyasztotta.®
Mindez jol példazza, hogy milyen koriilmények uralkodtak Rakosmezén, mert hason-
l6an szerény médon €lt a tobbi aviatikus is. Szinte mindeniiket felemésztette a repiilés,
éppen ezértalegtobben vidéken rendeztek latvanyos repiiléseket, hogy némibevételhez

jussanak. Sok pil6ta ezekkel a vidéki repiilésekkel szerzett maganak orszagos hirnevet.

Persze itt sem voltak egyszerd helyzetben. Ahogy a nagy versenyeken, ugy itt is az
idgjards, a sorozatos miszaki problémak vagy a felszdllasra alkalmatlan helyszin nehezi-
tette meg a dolgukat. A ,szalonnaért is reptil6” pil6tak persze mindent elkvettek, hogy
a felmertl§ problémakon feliillkerekedjenek és a bevételiik meglegyen. Akar a kovetke-
26 hétvégén is megismételték a repiilést. Altaliban egy impresszari6 segitségével szer-
vezték meg a bemutatét az adott varosban; ezek a vallalkozok hivtak el ket repiilni,
cserébe a bemutatobol befolyt pénz egy részét megkaptak. Miutdn megallapodtak, a pi-
l6ta a szerelGgardajaval egyiitt a szétszerelt repiil6gépét vasuton elkiildte a repiilés hely-
szinére, ahol aztan Gsszeszerelték és igyekeztek védett helyet taldlni neki a bemutatéig.
Ezekben a vallalkozékban azonban nem minden esetben lehetett megbizni.

Ez tortént Keszthelyen is, amikor 1912. augusztus 15-én Kvasz Andrds mutatott be
latvanyos repiilést. A bemutatét megel6z6 napon terepszemlét tartott a felszallopalyan,
majd a prébarepiilése sordn egy rovid leszallast hajtott végre a hévizi Sorg szall6 mellet-
ti réten. Mdsnap 1000 ember gytlt 6ssze a gyakorlotéren izgatottan varva a felszallast.
Halden Elemér, aki akkor mint didk még segitett Kvasz szerelGinek is, igy emlékezett

vissza évtizedekkel késébb:

[...} Kvasz szépen a levegébe emelkedve 3—4 kort irt le a k6zonség felett kb. 60-8o
méter magassigban, majd simdn leszdllt a starthely kozelében. A néz6k6zonség az

eddig soha nem ldtott repiilést oly nagy tetszéssel fogadta, hogy leszélliskor nagy

59 ,Léghajézds és repiilés.” Pesti Hirlap 1912. jilius 17. p 7.

60 Ezzel Kvasz Andrds személye lett a repiilésért akdr éhen is hal6 aviatikus egyik motivuma. 1911-ben Szmre-
csdnyi Gyorgy példdul egy parlamenti vitdban hozta fol példaként a varjievést, érzékeltetve a magyar aviatika
megsegitésének sulyos elhanyagoldsat (Az 1910. évi jiinius ho 21-ére birdetett orszdggyiilés képviselohdzdnak naploja. X1.
kotet. Athenaeum, Budapest, 1911).
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éljenzésbe tort ki és Kvasz bemutatéjit lelkesen megtapsolta. [...] A nagy érdek-
16désre valé tekintettel kb. egy j6 negyedéra utdn Kvasz djra felszallt, ismét leirt
a kozonség felett egy kort, majd elrepiilt a mar el6z6leg emlitett Héviz-Sorg sza-
natériumhoz, hol a réten ismét leszallt. Néhdny percnyi ott tartézkodds utdn is-
mét a levegébe emelkedett s visszaindult a repiilGtér starthelye irdnydban. {...} Mar
ekkor a levegében littuk, hogy Kvasz gépének egyik futékereke kissé ferdén allt
s mikor mégis szerencsésen leszdllt, s gépét megvizsgdlta, litta, hogy az egyik fu-
tomi-timrud a futékerék kozelében eltért. [...} a véllalkozé odaszaladt a géphez s
hangos kiabaldssal megtdmadta Kvaszt, hogy mert a Héviz melletti réten leszallni
anélkiil, hogy erre kiilén megillapodtak volna. Kvasz erre azt felelte, hogy 6neki—
éppen a repiilés biztonsiga érdekében — nem irhatja el§ sem villalkozd, sem mas,
hogy repiil6gépével mikor és hol és milyen okbdl szall le, mert & a felels a repiilés
szakszertiségét és biztonsdgat illetSleg. Egyidejtileg felszélitotta a k6zonséget, nyi-
latkozzék, hogy meg vannak-e elégedve. A k6z6nség erre ismét hangos éljenzésbe
és tapsba tort ki, s6t egyesek mar késziiltek, hogy Kvaszt a véllukra emelve koril

hordozzék a néz8k el6tt.®

Utodlag kideriilt, hogy a pil6ta a hévizi leszéalldsa utdn t6bb szdz koronaval tért vissza,
amit a sz4llé vendégei adtak neki timogatasként,*” mig a keszthelyi villalkozé ekdzben
hamis jegyeket is drusitott a bemutatéra.> Mégis utébbi tett csaldsért feljelentést az
emlitett kitéré miatt az aviatikus ellen.**

Prodam Guidénak szintén egy impresszarié okozott kellemetlenséget azzal, hogy
nem megfeleld helyszint adott meg a felszallashoz. Ennek a kovetkezményeit Kucsera

Jozsef, az egyik szerelGje irja le:

Hatvanba latvanyos repiilést hirdettiink, {1913. november 16.] vasarnap du. 3 érakor,
szombaton kivagoniroztunk, hdrom nap 6ta megillds nélkiil zuhog az esd! A szegény
kis gépiink ronggyd dzva ...} reggel keressiik a jovendd repiilSteret. Az Impresszarié
kézzel labbal magyarazza, hogy sehol sem taldlt jobb helyet, mint a cukorgyar el6tti
hazak k6zott beépitett football-palyat!’? {...} Zuhog az es6, hidat kell épiteni a Zagy-

van keresztiil, hogy a repiil6térre vihessem a lddat, végre dsszeszereltem a gépet, az

61 Halden Elemér 1961: ,Bemutat6 repiilés Keszthelyen 1912-ben.” Levél Kvasz Andrds aviatikusnak. MMKM,
Témagytjtemény, TEM 152/141-e—f. pp 3—4.

62 ,Kvisz repiilése Keszthelyen.” Balatonvidék 1912. augusztus 18. p 3.

63 Halden 1961: 4.

64 Balatonvidék 1912. augusztus 25. p 4
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esd is eldllt, de térdig dagasztom az agyagos sarat. Motorprébat csinalok, a kis 65 hp
Daimler taldn még soha olyan szépen nem ment, mint akkor! De hogy fogjuk mi ezt
ma meguszni? Mert, hogy itt ma nem lesz repiilés, az biztos! Végre, j6n a Proddm,
a koz6nség izgalma a tetGfokdn, tapsorkdn. Guidé csindlja a miifelhdborodist, ordit.
Miért nincsenek még a kapufik kidsva? Nem is kell mondanom, hogy a k6z6nség
ezt hallvan, pillanatok milva mar nem ldttam a kapukat {sic'l. Kézben ugy odasi-
gom a Guidénak, ne ordits, a cukorgydrat és a kérnyezd hazakat tiintesd el, és utdna
emeld ki a tengelyig siillyedt kerekeket az agyagbdl, mert te itt ma dgysem fogsz
repiilni! Tanakodds, mi a teend6? Folallok az wilésre, kihirdetem, hogy rossz a motor,
a mai repiilés technikai akaddlyok miatt elmarad. A kévetkez§ vasarnap Budapest-
r6l Hatvanba repiiliink és pontosan 3 6rakor a repiil6gép a varos {616tt lesz. Szegény

hatvaniak, sokdig hidba nézhették az eget!®®

Val6ban, a kovetkez§ vasarnap sem jelent meg az égen Prodam gépe. Az Eger cimd na-
pilap szerint a repiilt azéta sem tudtdk még megjavitani, ennek ellenére az el6z6 alka-
lommal a 3 koronas belép&kbdl 2000 korona folyt be, amiért a hatvaniak végiil semmit
sem kaptak.%®

Természetesen nem ez volt a jellemz§ eset, hiszen a k6z6nség még akkor is sokszor
kitartéan éljenzett, ha csak egy rovid, kis magassagu repiilést lathatott. Amellett, hogy
a repilés ebben az idében sokszor a pilotdk életének kockaztatasat jelentette, Gk is
megprobaltak mindent megtenni a nézékért. Ha kellett, a meghibasodott reptilGgépet

is felgytjtottak karpétlasul.’’

65 ,Kucsera Jozsef egykori pil6ta levele (kb. 1960-as években irédott) Kvasz Andrés aviatikusnak, amelyben sajat
élményeit osztja meg Kvasszal a repiilés hdskordrél.” MMKM, Témagydjtemény, TEM 152/44-b. p 2.

66 ,,Vidéki sajté hangja.” Eger 1913. december 6. p 3.

67 Az eset Kvasz Andrdssal tortént, aki miutdn 1912. szeptember 8-dn az Aradon rendezett repiilénapon révid
repilést kévetGen lezuhant, a tonkrement gépet benzinnel lelocsolta és felgyujtotta (,Elkeseredett aviatikus.”
Budapesti Hirlap 1912. szeptember 10. p 14). Persze meg kell jegyezni, hogy a még haszndlhat6é Anzani motort ki-
szerelte a gépébdl.
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Az elsé vilaghdborua végével nagyban megvaltozott a hazai repiilés helyzete. A habora
alatt fellendilt repiil6gépgyartas akadozott, az orszagban fellelhetd repiil6gépek z6mét
a megszall6 roman erdk kivitték. Néhany gépet azonban a Tandcskoztarsasag egykori
repiilécsapataibdl meg tudtak menteni, amelyek aztdn a Nemzeti Hadsereg repuilGal-
lomanyénak alapjat képezték. Ezek a repiuil6k alkottdk az 1920 elején létrejott Magyar
Aeroforgalmi Rt. (Maefort) flottdjat. A vallalatot a katonai repiilés atmentése céljabol
hoztak létre, miutdn kitudédott, hogy a békeszerz&désben meg fogjak tiltani a harci re-
pilék mikodését. A Maefort polgdri tevékenysége elsGsorban a légiposta szillitas volt.
Sikeriilt Ausztriabdl titokban vasdrolni nyolc Phonix C I. tipusi repiilét a kordbbiak
mellé, illetve késébb djabbak gyartdsa is beindult. A kereskedelmi minisztérium alatt
pedig 1920 janudrjaban létrejott a I1. Iégiforgalmi szakosztaly, amely lényegében a rejtett
légiers szerve volt.*

A polgdri kontosbe bujtatott katonai repiilés sikeres miikodésének bizonyitékaként
rendezték meg 1920. november 7-én Rikosmezdn az elsG nagyszabdsu repiilénapot
a nagy haborit kévetGen. Az eseményt a Magyar Aero Szovetség a Maefort kozremiko-
désével rendezte meg;’® ejtGernyds ugras, mirepiilés, kotelékrepiilés, légiharc-bemuta-
t6 és légi postajdrat inditdsa volt a mdsoron. A rendezvényre ellitogatott Horthy Miklés
kormanyzd, Jozsef fGherceg, Auguszta fGhercegasszony és Jozsef Ferenc kiralyi herceg,
illetve Teleki Pdl miniszterelnk is.”" A repiil6nap a két rendezd szervezet igazgatéjanak
dvozI6 repiilésével indult, ahol Bendik Jozsef Maefort igazgaté vezette a gépet, mig
utasa, Krisztinkovich Béla MAeSZ elnék volt.”” Ezt kovette egy litvanyos miirepiilés,
amit Mindr Gyula mutatott be. Sor keriilt magassagi és sebességi versenyre is, ahol uj-
fent Mindr Gyula remekelt és a verseny gydztese lett.”” A kételékrepiilés utdn jott a re-
piilénap taldn legjobban beharangozott, és leginkdbb vart eseménye az ejtSernyGs ug-
ras, ,amikor kétezer méter magasbdl Kovacs Endre kiugrik a szédit§ sebességgel repiilé

gépbélés ejtéernydn leereszkedik.””* A tomegiinnepelt, amikor problémanélkiila foldre

68 A Pesti Hirlap ezzel az alcimmel jelentetett meg tudésitdst a budadrsi repiilStér felavatdsira rendezett repiil6-
nap elkésziileteirdl (,A ’budaérsi légihdborubdl’ f6prébat rendeznek.” Pesti Hirlap 1937. junius 6. p 11.).

69 Bonhardt Attila — Sdrhidai Gyula — Winkler Laszl6 1992: A Magyar Kirdlyi Honvédség fegyverzete. Zrinyi Kiado,
Budapest. pp 241-242.

70 ,,A rdkosi repiilénap.” Pesti Napld 1920. november 9. p 4.

71 ,Repiilénap Rakoson.” Uj bardzda 1920. november 9. p 3.

72 ,A rdkosi repiilénap.” 1920: 4.

73 Csanddi et al. 1977: 124.

74 ,2Latvanyos reptilénap Rakoson.” Pesti Hirlap 1920. november 5. p 3.
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érkezett. Nagy sikere volt még a sasviadalnak, azaz a légiharc-bemutatonak, amit Fe-
jes Istvan és Risztics Janos végzett tokéletesen. Az ujabb kotelékrepiilést kovetGen

a programban részt veve repilSk egy tisztelgs repiiléssel zartak a misort. A repiilénap

keretében utasrepiilésre is lehetSség volt, illetve Iégiposta indult Szombathelyre Gydr
és Pdpa érintésével. A harom postagép azonban csak Gydrig jutott, mert késébb olyan

héviharba keriiltek, hogy csak masnap tudtdk folytatni az utat.” Ezt leszamitva viszont
a rendezvény teljes sikerrel zarult.

A fentiekbdl kittinik, mennyivel sszetettebb és litvanyosabb lett a program az elsé vi-
laghaboru utan. Ez leginkabb annak volt kdszonhetd, hogy a haboru alatt sokat fejlédott
a repiilés. Nagyobb teljesitményi gépek sziilettek, a gyarak mar sorozatban gyartottak
Gket. Egy modernebb repiil6gép dinamikusabb repiilést tudott produkalni, f6leg, ha egy
haborut megjart piléta ilt benne. Amellett hogy milyen litvanyos egy légiharc-bemuta-
t6 vagy egy kotelék-, illetve rajrepiilés, azért is rendkiviil fontos volt, mert a pilétak igy

olyan helyzetben is gyakorolhattak, amikor a katonai repiilés tiltva volt.

75 »A rdkosi repiilénap.” 1920: 4.
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Természetesen az antant felderitette a rejtett tevékenységet, emellett 1921. julius 26-
an életbe lépett az 1920. junius 4-én aldirt békeszerzdés, igy feloszlott a Maefort, be-
tiltottdk a repiilést és a reptilGgépgyartast az orszdgban, rdadasul az 6sszes hasznalhaté
allapotban maradt repiil6gépet megsemmisitették. Ez a stlyos dllapot 1922 végére szlint
meg, de miiszaki korldtozasok ezutan is érvényben voltak.”® Egy ilyen mélypont utin
minden erével probaltak feltdmasztani a repiilést és ennek az egyik eszkoze a repiilénap
lett, hiszen egy litvanyos bemutato a legjobb bizonyiték a kozonség szamara, hogy érde-
mes a repulést timogatni.

Ezek utan keriilt sor az egyik legnagyobb repiilénapra, amit a Magyar Athletikai
Club motorsportosztilya rendezett Matydsf6ldon 1928. mdjus 17-én. A bemutatén
tobbek k6zott a szombathelyi repiilgép-vezetd iskola oktatdi és novendékei, illet-
ve a Mdegyetemi Sportrepiil6 Egyesiilet tagjai szerepeltek. Jelen volt Horthy Miklés
kormanyzd, Jézsef Ferenc és Albrecht kiralyi hercegek, akik a rendezvény févédnokei
voltak. 15 0oo ember latogatott el a repiilGtérre, kijutasukat a keleti palyaudvarrdl in-
dulé kiilénvonatok, illetve az Autétaxi villalat alacsonyabb dijazast fuvarjai segitették.””
A program rendkiviil latvanyosnak igérkezett; a délelGtti repiiléseket délutdn is megis-
mételték. A misor legelején a bemutatén szerepls sszes repiilégép (Heinkel HD-22,
Bristol F2B, Fokker C.V.D, Udet, és Fokker F II1.)7% a magasba emelkedett és tobbszor
elrepiiltek a k6z6nség elStt. Ezutan kezdGdtek a harmas rajokban végrehajtott mirepii-
lések. Itt a szombathelyiek bukfenceket, orsékat és dugéhizé mandvereket is végeztek.
Ezt kovette a miegyetemi sportrepiil6k bemutatdja, ahol Kaszala Kdroly mutatott be
latvanyos mandvereket L-4 Bohdc gépével, és olykor a ,lélegzetvisszafojtva figyelS ko-
z6nség idegeinek »megnyugtatdsira«, kozvetleniil a fold felett ment it siklGrepiilésbe”.”
Ugyancsak nagy sikere volt a kozonségnél a kormanyzo fia, if;. Horthy Istvan, Udet gép-
pel végrehajtott bemutatéjanak. A misor végére maradt a szegedi pil6tak légiharc-be-
mutatdja, valamint a ballonvadaszat, ahol két repiil6gép a légcsavarjaval durrantotta
ki a levegGbe engedett 1éggomboket. Az esemény igazolta, hogy ,a repiilés irdnt igenis
a tomegben megvan az érdeklGdés, amit tobbé ellankadni hagyni nem szabad. Az ilyen
repilénapokat, ha kell anyagi dldozat esetleges kockdztatdsaval is meg kell ismételni,

2, . , . 80
Pesten és a vidéken is.”

76 Udvary Jend 1929: ,A magyar aviatika helyzete.” In: Magyar Aviatikai Evkinyv 1929. Wodianer F. és fiai Grafikai
Intézet, Budapest. pp 122-133.

77 ,Latvanyos repiilsnap Métydsfoldon.” Aviatikai Ertesitd 1928. dprilis. p 55.

78 Csanddi et al. 1977: 139.

79 ,A matyasfoldi repiilénap.” Aviatikai Ertesité 1928. mjus. p 70.

80 ,A mityésfoldi repiilénap.” 1928: 71.
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Ujabb ugrist jelentett a repiilénapok misordban egy kiilféldi kotelék szereplése. Az

1936. junius 14-i matyasfoldi repiilénap nagy szenzacidja az olasz vaddszgépek bemuta-
toja volt. A 11 db (1o+1 tartalék) Fiat CR-32-es repiil6gép Gorizidbdl érkezett, Chiesa
Umberto Grnagy vezetésével, és mar a szombati f6préban lenytligozték az alkalmi ko-
zonséget.® Vasirnap délutin 60 0oo f6s nézdsereg volt kivancsi az eseményre, ahova el-
litogatott Horthy Miklés kormanyzé és Colonna herceg budapesti olasz kovet is.*” Bar

a Baross térrél kiilénvillamos, autébusz, illetve HEV is indult, emellett a 206dollsi utat

81, Tiz olasz repliil 6gép 6ridskerék formacioban forog Mitydsfold felett. A repiilénap szombati fGprébdja.” Pesti
Naplo 1936. jinius 14. p 10.

82 ,Szemkdpraztaté és megdobbentd mestermutatvanyok a matyasfoldi repiilénapon.” Budapesti Hirlap 1936. ji-
nius 16. p §.
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a rendGrség aznapra egyiranyivi tette,® az Gridsi tomeg mégis nehezen jutott ki a re-
piil6térre. A Pesti Napl6 szerint mintegy 8000 auté, taxi és busz torlédott fel az dton.**
A Léguigyi Hivatal dltal rendezett eseményre a belépdjegyek 1, 2 és 3 pengébe kertiltek,
a nézGk szamara harom tribiin épilt kiilon biifével és egy olyan autéparkold, ahol 15 pen-
gGért a sajit autébdl is nézhets volt a misor.®> A repiilénap nyitanyaként cserkészek
mutattak be sajt készitésd repiilémodelljeiket, mikézben mar a levegdbe emelkedtek
a magyar vitorlazégépek is.?® A hazai épitési Karakan és a Bendegiiz nevii Grunau Baby
tipusu vitorlazok bukfenceket és dugohuzé-gyakorlatot is produkdltak, ahogy az uta-
nuk felszall6 haromgépes rajkotelék is. A szintén hazai gyartasi 100 LE-s WM-10-es
repiil6kbél megprobaltak mindent kihozni a pilétdk, Batary Pal, Pongricz LaszI6 és
Korosi Jend.*” Ezutin kovetkezett a repiilénap fénypontja. ,[Elgy pillanat alatt mintha
megremegne a f6ld, diiborgés hasitja keresztiil a levegdt. Az egyvonalban dll6 olasz repii-
16szazad meginditja motorjat. Masodperc alatt felszall elGsz6r az 6t eziist madar, de alig
emelkedik a k6z6nség f6lé, mar startol a masik 6t. A tiz egyforma, hatszaz 16erds 1égi
szornyeteg eszeveszett gyorsasiggal emelkedik a magasba.”®® A rendkiviil szoros kote-
lékben végrehajtott mutatvanyok nagy sikert arattak a k6zonség korében. Mind egyéni-
leg, mind 6t6s rajokba fejlédve mutattak be latvanyos elemeket: bukfencet, dugéhuizét,
ors6t, Immelmann-fordulét,® majd tizgépes formaciéva egyesiilve szintén tobb buk-
fencet és athuzast produkaltak, illetve egy ,légi oridskereket” alkotva koroztek a nézék
elétt. Az olasz vadiszgépek bemutatéja 20 percig tartott.”® Az esemény zarasaként lég-
gémbvadaszatot tartottak és egy utasrepiilgépbél 6t ejtGernyds hajtott végre ugrast.”!
Taldn nem volt véletlen az olasz Fiat CR 32-es szdzad szerepeltetése, mivel éppen ab-

ban az évben kezd6dott meg a tipus példanyainak leszillitdsa a titkos légierd részére.”

83 ,Dug6huizok, loopingok, taucherek, immelmannok és mds braviirok a holnapi Repiilénapon.” 8 Oraz Ujsdg 1936.
jinius 14. p 2.

84 ,60 000 fényi k6zonség nézte végig a repiilénapot.” Pesti Naplo 1936. janius 16. p 11.

85 ,Az amerikai repiil§filmek hajmereszté pilotabravurjai elevenednek meg a délutdni repilébemutatém.” Buda-
pesti Hirlap 1936. junius 14. p 11.

86 ,,AlevegG héseinek nagy parddéja.” Friss Ujsdg 1936. junius 16. p 3.

87 ,60 000 fényi k6zonség nézte végig a repilénapot.” 1936:11

88 ,Szemkdpriztaté és megdobbentd mestermutatvanyok a mdtydsfoldi repilénapon.” 1936: 5.

89 Max Immelmann elsé vildghdboruis német pil6ta dltal alkalmazott és réla elnevezett un. bukéforduld, amely-
nek sordn a repiil6gép fiiggSlegesen emelkedik, majd kis sebességgel a szdrnysikjdra merdleges tengely koriil 180
fokos fordul6t hajt végre és egyre gyorsulé zuhandrepiilést végez (‘Bukéforduld’ szécikk. In: Repiilési Lexikon 1.
kotet, Akadémia Kiad6, Budapest, 1991. p 136.).

90 , Tizolaszrepliil6gép 6ridskerék formaciéban forog Matyasfold felett. A repiilénap szombatiféprébdja.” 1936:10.
91 Somfay Elemér 1936: ,Hirek. Repulés.” Magyar Katonai Szemle (V1) 8. p 232.

92 Sisa Andrds 2002: ,,A magyar kiralyi honvéd légier olaszorszagi repiil6gép-beszerzései.” Hadtorténelmi Kozle-
mények (115) 1. pp 1050-1085.
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"3 _ ahogy a 8 Orai Ujsag is fogalmaz — a tipus

A ,nagy demonstrativ jellegi repiilénap
képességeinek a hazai kozonség és elsGsorban a vezetGség szamara torténd bemutata-
saként is értelmezhetd. Olasz harci repiilk a kovetkez§ évben is repiiltek bemutatét
Magyarorszagon, raadasul a mirepiilés mellett mar harci feladatot is imitaltak.

A bemutaté apropéjat a budaérsi reptil6tér dtadéiinnepsége adta. 1937. junius 20-an
Horthy Miklés avatta fel az 4j, polgari forgalom szamara épitett repiilGteret, ami a ma-
tyasfoldi helyébe lépett. Az eseményre 100 0oo ember volt kivancsi; a kormanyzé és
csalddja mellett Erhard Milch német légiigyi allamtitkar, Daranyi Kalman miniszter-
elnok, az osztrak és olasz kovetek és katonai attasék is jelen voltak.”* A belépGjegyek
az el6z8 évihez hasonléan 1, 2 és 3 pengébe kertiltek és szintén kialakitottak 15 pen-
g8s parkolShelyeket az autés nézéknek.”” A rendérség a repiil6napra a Hegyaljai utat
és a Budadrsi utat egyirinyuvi tette, a konnyebb odajutds érdekében a HEV?® és MAV
altal inditott killonvonatok is jartak a Lagymanyosi piactérrél, illetve a Keleti és Déli
palyaudvarokrél.””

A program délutan 6 6rakor vette kezdetét és a nyitobeszédek utdan a kormanyz6 ha-
rom szalagot egyszerre elviagva inditott el hdrom magyar sportrepiilSt, amelyek ezutin
mirepiilésbe kezdtek. Ezzel egy id6ben 300 fehér galambot engedtek el a repiilGtér
minden sarkabdl a ,magyar aviatika békés szandékanak jeléﬁl”.98 Viszont ami ezutdn
kovetkezett az egydltalin nem tlnt békésnek, hiszen a kulf6ldi kotelékek szereplése
a ,latvanyossagon feliil egyuittal szemlélteté bemutatdja {volt]} annak, hogy milyen ret-
tenetes pusztito fegyver és milyen nagy védekezd erd a repiil6gép egy orszag és egy mil-

999

liés f6varos szamara™” — irja a Pesti Hirlap, s6t, egy kordbbi szamban egyenesen ugy

fogalmaznak, hogy a ,»Repiilénapon« egy kis izelit6hoz jut a koz6nség a »a jovi« esetle-
ges nagy haborijibol”.'°° Elgszor a német Richthofen szizad j Bf-rog Messerschmitt
gépei szalltak fel és egy alacsonytimadé gyakorlatot hajtottak végre elsé kiiltoldi be-
mutatkozdsukként. Ezutdn jott az osztrdk kotelék, amely szintén Fiat CR-32-esekkel

repilt, mint az Gket kévetd olasz vaddszszazad. Utébbi az 1936-0s repiilénapon latott

93 ,Dug6hizok, loopingok, taucherek, immelmannok és mds braviirok a holnapi Repiilénapon.” 1936: 2.

94 ,,A kormanyzé felavatta a budadrsi Gj repiilSteret.” Budapesti Hirlap 1937. jnius 22. p 7.

95 ,A budadrsi repiil6nap rendez8sége szdzezer f6nyi kozonségre szamit.” Pesti Hirlap 1937. jinius 4. p 17.

96 A repiilénap utdn egy rendkiviil silyos baleset is tortént, amikor a program befejezése utdn a nagy tomeget ha-
zaszdllité két HEV szerelvény egymdsba szaladt. A szerencsétlenségben egy ember meghalt és tobb mint Gtvenen
megsebesiiltek (,A kormanyzé felavatta a budaérsi j repiilteret.” 1937: 7.).
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programjukhoz hasonlé, litvanyos repiilést produkalt.'® Az olasz harci repiil6k szerep-
lése azonban bombazékkal is béviilt az tinnepségen. A Savoia SM 79-es bombazékkal
— az eredeti elképzelésekkel ellentétben'®” — bombatdmadast imitaltak, mely sordn egy
papirbdl késziilt diszletet romboltak szét.'”> Befejezésként, mar szinte sziirkiiletben,

utasszillité gépekbdl hajtott végre ugrast 30 magyar ejtGernyds.'*

A legutdbb targyalt repillénapok programjait tekintve lényegében eljutunk napjaink
bemutat6ihoz. A mostani repiilénapok ugyanis ugyanigy épiilnek fel, a mdsor szinte
valtozatlan maradt: mirepilés, kotelékrepiilés, ejtGernyds ugris, tisztelgs- vagy nyitd
kotelékek repiilése, ballonvadaszat, képességbemutatdk (imitdlt légiharc, légi mentés,
tlizoltasi gyakorlat stb.). Az elv szintén ugyanaz: megmutatni, mire képes a reptil6gép
a levegében, mennyire felkésziilt a piléta, hol tart ma a repiilés fejlédése.

Megallapithatjuk, hogy a magyar aviatika kezdeti id6szakdban a repiilénapok (és
a korai repiiléversenyek) hatdssal voltak a repiil6gépépitSkre és a pildtakra egyarant.
A rendez8k ezekkel a latvanyos repiilésekkel azonban a k6zonség, illetve a kormany
vagy a hadsereg szamadra préobaltak bemutatni a repiilés fontossagat, riébreszteni Gket
arra, hogy a magyar aviatikat érdemes és muszaj timogatni. Maguk a pil6tak pedig a re-
ptlénapokat arra is igyekeztek felhasznalni, hogy némi bevételhez jussanak. Az elsé
vildghaborut kovetSen azonban alapvetGen megvaltozott a hazai repiilés, igy a repiils-
napok funkcidi is. Tovdbbra is az aviatika népszerisitését és ebben a korban az élet-
ben tartasat szolgaltak, de emellett fontos demonstraléi lettek a civilnek alcazott titkos
légierd képességeinek.

Ma mar a mindennapok részévé vilt a repiilés, a repiilénapok mégis kiemelkeds ese-
ménynek szamitanak és meghatarozé élményt nyujtanak. A legtobb ember szamara ez
az alkalom ad lehetGséget arra, hogy igazan kozel keriilhessen a repiiléshez, ezért ezek

a rendezvények tovabbra is fontos szereppel birnak.
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