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Eloszo

A magyar vasut 175. sziiletésnapjan, 2021. julius 16-dn nyitottuk meg elsé idGszaki ki-
allitdsunkat a Kozlekedési Miizeum leendé otthonaban. Uj helysziniink rdadasul az
orszag egykori legnagyobb vasiti jarmdjavitéja, a magyar vastt egyik bolcsdje, ahol
az osztrak-magyar kiegyezés éveitdl egészen 2009-ig folyamatosan zajlott a hazai vas-
uti jarmivek javitasa. Kidllitasunk, a magyar vasut legendas jairmiiveinek és az egykori
Eszaki Jirmijavité torténetének bemutatisa, alig tsbb mint 3 hénap alatt 30 ooo folotti
latogatot vonzott par héttel a pandémids helyzet utan. A nemzetkozi szinten is jelentSs
175. évforduléhoz kapcsoléddan készitettitk el a Kozlekedési Muizeum tudomanyos
kiadvanyanak, a Kozlekedés- és Technikatorténeti Szemlének a tematikdjat is. Ebben
egy-egy vasuti témakor legjobb szakért6i kozé tartozé szerzéink mutatjak be legijabb
kutatdsi eredményeiket.

A vici vonal 1846-0s megnyitasa, vagy az azt megel6z6 kozlekedési struktirdban ta-
pasztalhat6 valtozasok mellett olyan témadkat is bemutatnak a szerzék, mint a bansdagi
vasuti kozlekedés véltozasai, nem utolsé sorban a Mizeum gyijteményébe frissen beke-
rilt XIX. szazadi iratok feldolgozasaval. Ugyancsak szimos ujdonsagot tudhatunk meg
a széles korben korabban alig ismert Mohacs-Pécsi Vasut torténetérdl. Ennek feldolgo-
zdsa azért is jelentGs, mert az egykori vasattarsasag egy 1887-es jarmive a mar gézerGvel
tervezési szakaszban 1év§ j dllandé kiallitasunkban is lathat6 lesz. Elkésziilt a budapes-
ti vasuti 6sszekot hid épitésének és korai torténetének bemutatdsa is. Tavalyi Trianon
évfordul6jara késziilt tanulmanykotetiinkhoz is kapesolddik az elszakitott teriiletek-
6l elmenekiilt vagonlakok élettorténeteinek feldolgozdsa. Az 1929-1933 k6zotti nagy
gazdasagi vilagvalsag nehézségei kozepette meghozott magyar vasuti intézkedések,
kiilonosen az un. filléres vonatok torténetének részletes ismertetését kétrészes tanul-
manyban k6z6ljik, ebben a szimban az els részt. A tanulmanyok vélogatasa és a kétet
szerkesztése soran nem maradtak ki a keskenynyomkozi vasutak sem, melyek masodik
vildghaborua utdni korszakat az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcidig mutatjuk be
a Szerencs-Priigy Gazdasagi Vasut példdjan.

Nem maradhatott ki az ij Kozlekedési Miizeum leendg helyszinének, az egykori MAV
Eszaki Jarmdjavitéjanak bemutatdsa sem, jelen esetben a tarsadalmi, szocialis, kultu-

ralis aspektusokra fokuszalva. Ugyancsak erds tarsadalomtorténeti vonatkozdsokat



mutat be a Mizeum plakatgytdjteményének kapcsol6dé darabjait is bemutato irds az
500 km-es allamvasuti sztahanovista mozgalomrol. A 125 éves gyéri vasuti kocsigyar-
tast, annak hazai és nemzetkozi sikertermékeit, valamint a Magyar Waggon- és Gépgyar
oriasi céghaldjat a Mizeumban 6rzott értékes rajz- és képanyag feldolgozasaval ismer-
jik meg, paratlan archiv foték kozlésével.

Az urbanizicié és a miszaki fejlédés témakorében sziiletett meg az erdélyi varosi csa-
tornahdl6zatok és vizvezetékek Iétesitésérdl késziilt tanulmany. Kordbbi szamainkban
mar foglalkoztunk a komaromi hajégyar fejlédésével, most ennek a ma is létez6 gyarnak
az 1938 és 1945 kozotti viszontagsagos éveit ismerhetjiik meg értékes hazai és szlovakiai
levéltari kutatémunka eredményeként.

A muzeumban foly6é munkardl is beszamolunk: az 4j mizeum tervezésének elérehala-
dasardl, a megijulé Ganz Abrahdm Ontédei Gytjteményrdl, Kelenfold Indéhézrl, szé-
mos id6szaki kidllitdsunkrol, kiadvanyainkrél, gytjteménybévitési tevékenységiinkrdl,
restauralasokrdl, archivumunk és szakkonyvtdaraink fejlesztésérdl, valamint digitaliza-
lasi eredményeinkrdél.

Természtesen a Szemle ezuttal is a Mizeum archivumaban zajlé folyamatos munka
eredményeit is visszatitkrozve paratlan képi forrasanyagot k6zol. Emellett ezuttal is
fontos szerkesztési elv maradt, hogy a miszaki- és kozlekedéstorténeti kutatasainkat
a technikatorténet mellett a tirsadalomtorténeti, gazdasdgtorténeti és regionalis aspek-
tusok is el6térbe keriiljenek, valamint megtartsuk szigoru kutatdsi és médszertani elva-
rasainkat, melyekrél a SzerkesztGbizottsag, a fiiggetlen szaklektorok, valamint e szam
szerkeszt6i egyarant gondoskodnak. Evrél-évre megjelentd kiadvanyunk mara a hazai
kozlekedéstorténeti kutatasok megkeriilhetetlen folydiratava valt, célunk, hogy a tarsa-
dalomtorténeti kutatdsi és kozlési elvek mentén a magyar technika- és kozlekedéstor-
téneti irasok szamadra a legijabb és legmagasabb szinvonali tudomanyos férumot bizto-
sitsuk, nem csak a megtjulé K6zlekedési Mizeum mihelyeként, hanem a vonatkozé és
kapcsolodé kutatasok, kutatok szamara is.

Vitézy David
t6igazgato
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Kiss-Kozslik Eszter: Udvari élet mozgasban.
Esettanulmany a 17. szazadi Fels6-Magyarorszagrol

Akora-tjkori Magyarorszdg nemesei szdmara, amikor a f6ldek védelme és gondozasa mellett sajit kapcsolati
héléjuk kialakitdsa megkovetelte a folyamatos informdciéeserét, az utazds és alevelezés a mindennapok részét
képezte. [risomban egy udvartartasi naplét valasztottam forrasomnak, ami keletkezésének tényleges szerepe
mellett szimos apr6 részlettel tudja megrajzolni azt aviligot, ami a korabeli kapcsolattartds médjaira vildgit
ra. A folyamatos levélvaltdsok Thokoly Istvan udvardban az dton 1évé kiildoncokon keresztiil zajlott, akik az
egymadstdl tavol 1évS udvarok kozotti kommunikdcié zalogai voltak. Thokoly Istvan udavartartéja, Keczer
Ambrus anapléjaban a megorokitett bejegyzésekben azt is bemutatja, hogy egy-egy személyes taldlkozéhoz
miként késziilnek fel az utra. Az utazds természetébdl adédéan a legfontosabb a pontos tervezés, hiszen
aléval, szekérrel val6 kozlekedés a pihendk és vilthelyek beiktatdsdval voltak kivitelezhetGek, amihez a
kérillmények, mint példdul akiépitett, vagy kiépitetlen utak minGsége, vagy az idGjards is fontos tényezének
szamitottak. Az elemzés sordn szeretnék ravildgitani arra is, hogy a korabeli ember mennyire mozgékony
volt annak ellenére, hogy a mai korszer( és gyors eszk6zok nem dlltak rendelkezésre.

Eszter Kiss-Kozslik: Life at Court in Motion. A Case Study About
High-Saociety Hungary in the 1/7th Century

Travel and correspondence were part of everyday life for the nobles of early modern Hungary, when, in addition to

protecting and tending their land, building up their contact network required a constant exchange of information. In

my writing, I have chosen a housebold diary as my source, which, in addition to its actual role in its creation, can paint

a world with many small details that shed light on the ways of communication in the period. The continuous corre-
spondence at the court of Istvdn Thokoly was performed through couriers always on the road; they were the guarantee of
communication among far-away courts. Istvdan Thokolys chamberlain, Ambrus Keczer, presents in bis diary’ registrations

bow the bousebold prepared for a trip to make personal appointments. Following from the nature of travelling, the most

crucial aspect was precise planning since hitting the road by borse and coach could only be implemented by including

stations for rest and horse change. The conditions of travelling, such as the quality of roads, whether built or not, or the

weather, were significant factors.  In my analysis, I would like to shed light on how mobile the contemporary person

was even though todays state-of-the-art and fast means of transport were not available at the time.



1. kép Arva véra 1907-ben. Az ttviszonyok ekkor
hasonléak lehettek, mint a 17-18. szazadban.
Magyar Féldrajzi Mazeum / Fortepan



Kiss-Kozslik Eszter

Udvari élet mozgasban.
Esettanulmany a 17. szazadi
Fels6-Magyarorszagrol

A Magyar Kirdlysag északkeleti varmegyéje, Saros a 17. szazadban talalkozasi pontot
jelentett az Erdélyi Fejedelemség és a torok hodoltsag kozott. A varmegye kapcesolatai
koziil a Lengyelorszdg felé vezetd tt igen fontos volt, hiszen dtjutva a Karpatokon kony-
nyen lehetett Eszak-Eurépa, els6sorban a Német-rémai Birodalom északi tartoményai
felé eljutni, mind kereskedelmi és mind kulturilis kapcsolatok létesitése érdekében.
Természetfoldrajzi adottsdgait tekintve Saros varmegye teriilete hegyekkel kérbevett
dombvidék, ahol a folyok (Poprad, Tarca, Tapoly, Hernad) menti volgyekben futnak az
utak a kornyezé vidékek felé. A Tarca mentén halad az egyik legfontosabb dtvonalként
a Kassa, Abauj vairmegye székhelye felé vezetd ut, amely eléri a zempléni és tallyai he-
gyeket, sz6l6vidéket is.

Hogy megértsiik, a kozlekedés, és a tavolsagok lekiizdése a 17. szazadban milyen komoly
kihivast jelentett, érdemes korabeli utinaplokat, levelezéseket, roplapokat vizsgalnunk,
amelyek egyuttal érzékeltetik azt is, hogy egy levél utja milyen nehézségeken keresztiil
ért célba. A 19. szazad elGtti utazas vilagaval foglalkozik Santa Péter kivalé tanulmanya,
mely arraigyekszik valaszt adni, hogy a vastt korszaka el§tti utazasnak milyen technikai
lehet8ségei voltak.! G. Etényi Néra tobb tanulmanydban is azt vizsgélja, hogy egyes ese-
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mények hirei eurdpai és hazai viszonylatban milyen gyorsan értek el a kiill6nb6z6 udva-
rokba, az olvasékhoz. Ennek vizsgilatahoz szamottev§ forrast jelentenek a roplapok és

pamfletek.? Mivel a hirek tovabbitdsdhoz is nélkiilozhetetlenek a korabeli uthdlézatok,
postahadlézatok, ezért azok torténeti kutatdsat is segiti annak felmérése, hogy a levél,
a hir kézbesitése milyen gyorsan torténik, hiszen ha sokat késlekednek a futdrok, akkor

a hirértéke veszhet el az izenetnek.

Tanulmanyomban egy olyan forrast helyeztem kézéppontba, ami sokréti tizenetet és
részletet mutat meg a 17. szdzadi udvari élet mindennapjairél, aminek velejaréja a koz-
lekedés és a tavolsagok lekiizdése nap, mint nap. A forrds egy udvartartdsi napld, amit
Thokoly Istvan udvartartéja, Keczer Ambrus irt, 1663-1669 kzott, abbdl a célbol, hogy
az udvar tigyei nyomon kévethetSek legyenek. A bejegyzések azonban alapos elemzéssel
az apro részletekbe is betekintést engednek.

Thokoly I1. Istvan Arva varmegye fSispanja, akinek birtokkézpontja Arva vira. Itt
dolgozott Keczer Ambrus, aki a Saros virmegyei Keczer csalad kilenc testvére koziil
udvari szolgalatot valasztott személyes palydjanak, ami a csaldd kapcsolati haléjaba
teljesen beleillett. A kozépnemes csaldd szimadra ugyanis a Thokoly-udvar politikai
katonai és gazdasagi kapcsolédas volt familiarisként. A két csalad személyes kapcsolata
tobb generaciét is ativelt, hiszen fels6-magyarorszagi evangélikusként t6bb ponton, igy
az oktatdsban is talalkoztak.

Varmegyei helyzetiiknek koszonhetSen az 1666-ban alapitott eperjesi kollégium 6t
feligyelGje kozott két Keczer, Andras és Menyhért szerepet villalt az intézmény md-
kodésében az alapité okirat szerint.’ Az elsd tanévben az ifja Thokoly Imre mellett hat
Keczer fivért és unokatestvért talalhatunk, akik koziil Gdbor a danzigi akadémia didkja
islett. Az evangélikus felekezet oktatdsi kozpontjaként meghatdrozo eperjesi kollégium
komoly politikai sullyal is birt, igy 1672-es bezarasa a protestans lakossaggal szemben tett
katonailépésként is felfoghatd. A felekezeti harc az 1687-es eperjesi vésztorvényszékben
érte el mélypontjat, melynek dldozatai kozott két Keczert is taldlhatunk.

A fent emlitett naplé miifaji jellegzetessége, hogy igen nagy szerepe van a napi fel-
jegyzések kozott a levelek érkezésének, a valaszok megirdsanak és a levélkiildés rog-
zitésének. Ennek kdszénhetSen jol nyomon kovethetd a legfontosabb személyekkel
val6 kapcsolattartds, hiszen mindennapos levélvaltas nem akarkivel térténik. Maga
a levelezés tényleges kézbesitése is fontos adalék a kornyezet és a tavolsagok megisme-

résére, hiszen folyamatosan tton vannak a kiilldoncék. Emellett azt is megtudhatjuk,

21G.ETENYI z012.
31SZOGI -KONYA 2012: 38.
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hogy milyen tigyekben irnak hivatalosabb jellegt valaszt, mikor lehet a napi torténések
beszamoléjat megfogalmazni, illetve pontosan mi célbél kell olykor kiilldéncok altal
tizenetet killdeni. A levéljaras mellett a napl6 a folyamatos birtokjarasokat is rogziti,
ami a Thokoly-birtokok feliigyeletének személyes feliigyeletét jelentette. Egy udvarban
mindig nagy a jovés-menés, hiszen kiilonféle beszerzések, vasarlasok és épitkezések is
folyamatos feladatot jelentenek a mindennapokban. Az udvari élet egyik fGszerepldje
a futdrok gyorsasaga is lemérhetd, példdul a bécsi tigyek és hirek felelgse, Cstuthy uram
és Kiss Addm 16 nap alatt megjirtak a Bécs—Rosenberg (R6zsahegy) * tavolsagot. ,,1665.
Fulius 27. Hétfo. 75 idein reggel expedidltatott Csiithy uram Kiss Adammal Bécs felé...” ,1665.
Augustus 11. Kedd. [...} Csiithy uram Kiss Addmmal vacsora felett érkezének Bécsbil.”s

Akoraujkori Magyarorszagon levelek utjan érkezett a hirek jelentGs része. Az1600-as
évek kozepére mar ismeriink postahivatalokat és postajaratokat, Keczer Ambrus is kiild
postakocsival levelet, azonban ez a hal6zat még korantsem megbizhat6 és kiszamithato
akirdlysag teriiletén. Az alabbiidézetben azt olvashatjuk, hogy alevelek félig megbizott
személy dltal keriilnek a posta kézbesitési hal6zataba. ,166.4. Aprilis 21. Hétfo. Trombitds
Samko dltal irtam Gildnyi uramnak; Keczer Menyhdrtnak is, postdra dirigalvan.” ,,1664. Octo-
ber 2. Csiitortok. Valentinus uramnak irvdn, postdra kiildém Eperjesre Szinyeiné asszonyom dltal
az levelet.”® Maga a halozat a kozlekedést is jelentette, tehdt a postdk nemcsak levelet
kézbesitenek, hanem a kozlekedésben is fontos elgrelépést tettek lehetGvé a postalovak
valtéallomasai. , 1665. Aprilis 7. Kedd. [...} ottan (Visken) posta lovakot fogatvdn szekeremben,
siettem Sziget felé s estig Belso-Remetére verekedbetém.”

Apostaszolgilat kialakuldsa az Erdélyi Fejedelemség tertiletén indult utjara hamarabb,
hiszen fontos volt a gyulafehérvari udvar szamara a rendszeres hirek és levelek kézbe-
sitése. Az 1590-es évektSl mar ismeriink postamestert a fejedelem udvardban.'” Ezzel
szemben a Magyar Kiralysag teriiletén 1699-ben nevezték ki birodalmi postamesternek
Karl Graf von Paar-t". I. Rdk6czi Gyorgy idejében tobb postai rendtartds is késziilt, ami
ahivatal szervezettségét és munkdjdt segitette el5."> A szervezett postahalézat nagyobb

féurak udvaraiban is jelentGséggel birt, ezért a levelek érkezésérdl és kiildésérdl listak

41 Mai neve: Rugomberok, Zsolna megyéhez (Zilinsky kraj) tartozik.
5| KECZER 1894: 209.

6 KECZER 1894: 11.

7| KECZER 1894: 150.

8| KECZER 1894: 173.

9| KECZER 1894: 196.

10 I TROCSANYTI 1980: 250.

11| BARBARICS 2000: 329.

12 TROCSANYI 1980: 251-252.
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vagy kivonatok késziiltek, ami elGsegitette a kapott informadcio rendszerezését. A Tho-
kolyekkel j6 kapcsolatot tarté Teleki Mihaly is vezetett hasonlé jellegi leveleskonyvet,
amit ismeriink, hiszen § maga 1656-t61 1661-ig fejedelmi postamesterként miikodote,'

aki pontosan tudta, hogy sajat udvaraban is egyszeribb a nagyszamu levél rendszere-
zése, ha titkdrra bizza a feladatot. Teleki azt is tudta, hogy a kévari var kapitanyaként

kulcsszerepe van a bécsi és az erdélyi udvar k6zotti informacio kozvetitésben, ezért is

fontos a levelek megérzése. Ugyanez elmondhaté Thokoly Istvanra vonatkoztatva, aki

szintén szerepet jatszik mind az erdélyi tigyekben, az iktari Bethlen-birtokok révén,
amit felesége Gyulaffy Mdria haldla utdn gyermekei 6r6koltek, mind pedig a bécsi tigyek
intézésében, hiszen Wesselényi nador kozelségében a felsG-magyarorszagi katonai és

politikai szintérnek a részese. A mozgalom résztvevijeként a csdszar joszagvesztésre

itélte és a csdszari csapatok fegyveresen probaltak meg elfogni, de 1670 novemberében

az ostrom alatt életét veszitette.

AThokoly-udvarban a leveleket leggyakrabban az ir6 személye koriil jelen 1év6 ,,urai-
mék”" altal tovabbitjdk. Hakozelre kell vinni a levelet, egynapi jar6f61don belil van a cim-
zett, akkor az udvarban szolgalok koziil is el lehet kiildeni valakit kézbesiteni. Azonban
nagyon gyakori és kényelmes megoldas az, hogy a folyamatos feladatok ellatasa végett
allandésitott kiilldoncoket biznak megalevelek kézbesitésével, amennyiben a cimzett utba
esik a megbizott kiildonc feladatanak teljesitése sordn, valamint az érkezé levélhordéval
kiildik is vissza a valaszlevelet, ami igy szintén nagyon egyszerivé teszi a levelek utjat.

L16065. September 12. Szombat. Az tegnap expedidlt levelekkel Szildgyi kiildettetett Sopronban,
s ez alkalmatossdggal irt grof uram Osztrosith uramnak itt vald vam dolgdba...”

»1665. September 17. Csiitortok. Szorgalmatoskodtam Bdnfy Dienesnek (valo) rescriptioban,
irvdn ez alkalmatossdggal Teleki uramnak, Hedry uramnak, gy Bethlebem(!) Miklos uramnak
7s, dcscse és Henrich von Scheln leveleit expedidlvdn s az Banfy Dienes uramnak igert peszért és
kopokat Fanos mesterrel kisértetven Késmdrkig. ™

A masodik idézetben a killdemény 6sszetett, beleértendGk a mar érkezett levelek,
illetve a tavolsdag miatti akadalyokat kihasznalva igyekeznek minél tobb embernek tize-
netet kiildeni. A kiildonc ezuattal vaddszkutyakat is visz, amelyeket ajindékként, vagy
csereként kiild a gréf azok dj tulajdonosdnak.

13/ TROCSANYI 1980: 19.

14 | Uraimék megnevezéssel illetik a feljegyzésekben azokat a nemeseket, akik familidrisként vesznek koril egy
rangosabb féurt.

151 KECZER 1894: 214.

16 | KECZER 1894: 214.
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»1665. November 22. Vasdrnap. ...} Farkas uramnak kertész dltal boven irtam; iijobban is az
koméves dltal.”” Farkas Tamads szdmadra egy nap alatt akdr két levelet is irhat Keczer, ezt
lakhelyének kozelsége is elGsegiti; ha koszvénye'® miatt nem képes sajit maga tollat ra-
gadni, akkor alevelet akar az udvar szolgdival is megirathatja. A levélirék kozott elfordul
szakdcs, darabont, kertész és kémiives is. Azt nem tudjuk, hogy milyen jellegii levelekrél
van sz6, de val6szind, hogy egyszert anyanyelven irt beszamol6k. A fontosabb, hivatalos
leveleket Keczer Ambrus mindig maga irja meg, hiszen ezek sokszor fontos adatokat is
tartalmazhattak. ,,1666. fanuarius 5. Kedd. {...} Bay Mibdly uram katondja érkezvén ura s pa-
latinus urunk levelével, azokrarescribdltam, és Radics uramnak nagy boven, az mint cancellarius
uramnak is drvai dolog végett, nem kiilomben Auer uramnak is, az leveleket recommenddlvdn ...”

A hirek olykor elakadhattak, hiszen a kiilldonc utkozben meglatogathatta ismerdseit,
rokonait, akiknél akar tobb napig is id6zhetett. Ezért lehetséges, hogy példaul Zrinyi
Miklés halalanak hire Thokoly Istvan kezébe csak 1664. december 3-dn érkezett meg.
Alevelet a horvat ban halalanak mdsnapjan keltezték, mégis 15 napba telt, mire Thokoly
megkapta, tehdt a Bécs—Rosenberg tavolsighoz mindenképpen sziikkségvan bg két hétre,
ennél rovidebb idd alatt nem lehet megjarni az utat a kor koriilményei k6zott. Ezt, illetve
ennél hosszabb idGtartamot mas bejegyzések is igazolnak. 1663. majus 27-én utra kel
Kiss Addm Késmarkrél Bécs felé, és jinius 18-an érkezik vissza Matydsfalvara, ahol ekkor
Keczer tartézkodik. Egy masik alkalommal Kiss Addm 166 4. oktéber 29-én indul postan
Bécsbe Arvabdl, és 19 nap milva tér vissza Rosenbergbe, november 16-dn késé este. Az
ut hosszahoz mindenképpen hozzd kell szimolnunk a vendégségeket. A térségben kozel
1évé kozpontok irdnyaba lehetett gyorsitani a kozlekedést: amikor 1665. december 3-an
levél jon Gilanyi Janostdl, aki azt a hirt kapta, hogy Thokoly Maria silyos beteg, nagy
aggodalmdban Thokoly Istvan Szarka uramat meneszti postan, hogy minél gyorsabban
érhessen Madria akkori lakhelyéhez, megbizonyosodni aldny dllapotar6l.*° Ennek ellenére
a megnyugtato hir csupan két hét milva érkezett meg, december 18-dn. ,,1665. December
3. Csiitortok. Tersczenai praedicator volt ebéden, s ebéd utdn Gildny: fanos uramnak ultima kolt
levelét hozdk, kiben tobbi kizott irta volna, nimonémd Gubinya szolgdjdtil Hedry uramnak
ballotta volna az kisasszonynak siilyos betegséget, és hogy alig ha ki nem folyt az egyik szemecskéje;
kin szornyon elkeseredven grof uram, hogy mi bizonyost érthessen, kapuzdratkor expedidltatott

17| KECZER 1894: 222.

18 DADAY 2002: 407. A tanulmény részletesen vizsgdlja és mutatja be Keczer Ambrus készvény betegségét, ami
a naplé egyik legmeghatdrozébb eleme, hiszen a betegség nem csupdn az irdst akadalyozta, de maganak a nap-
16irénak a mindennapjait lehetetlenitette el.

19| KECZER 1894: 227—228.

20| KECZER 1894: 223.

Kiss-Kozslik Eszter: Udvari élet mozgéasban. Esettanulmany a 17. szazadi Fels6-Magyarorszagrol

13



14

Szarka uram postan.”'  ,1665. December 18. Péntek. Hajnalban érkezék Szarkauram; dicsértessék
istennek szent neve, koziil sem gy volt az buszti kisasszony dllapatja az mint hirdetik vala...”™

A feljegyzések sordban a mar emlitésre kertilt levelek érkezése szerepel aleggyakrabban
anaploban. A leveleket azonban hirvivék hozzak-viszik, ezért réluk is kell gondoskodni
a fogado udvarban. Ez a szivesség kétiranyu, hiszen a folyamatos jovés-menés csak igy
tarthato fenn. Ez a fajta vendégeskedés megkivanta a lovak etetését, valtasat, azt, hogy
az utazo az adott napszaknak megfelelGen kapjon élelmet. A levelek gyakorlatilag egész
nap johettek, hiszen el6fordulhatott, hogy egyszerre sokfeldl kiildték Sket. Ez a napi
kotelességeket dllanddsitotta, tehdt a levelekre val6 vilaszok megfogalmazisa, illetve
az Uj levelek megirasa és a cimzetthez val6 elkiildése rutinszertvé valt.

Keczer Ambrus nagyon sokszor éjszakdkon dt irja a leveleket, illetve igen koran kel,
hiszen sokszor mar napkeltére elkészil velik. ,,1663. Februarius 9. Pintek. Ejfél utdn min-
gydrt hozzd fogtam az irdshoz, irvdn nagy boven Gildnyi uramnak és az tiszttartonak; mingydrt
bajnalban indulvdn meg Szinyeiné asszonyom.” J6l lathato, hogy a levéliré igen keveset
alhatott aznap éjjel. Ez egyébként sokszor el6fordul, majd mindennap 6t 6ra koriil kel,
sokszor mar reggel hétkor utjara indul. ,,1663. Martius 10. Szombat. o idein hozzd fogvdn
dolgaimboz s elkésziilvén s bét ora tdjban megindulvdn, délre Malatindn szallottunk s étszakdra
Bobroczon...””* A napi teendSk kozott tehat a levélirdson kiviil jocskdan adédnak mas
feladatok. Ilyenek a rovid, akdr csak félnapos utak a kornyezé birtokokra, illetve a jol
el6készitett latogatasok is mindennaposak. ,,1663. Februarius 13. Kedd. Mdrol is holnapra
differdlodott Rosenberkre valo meneteliink, remélvén Szabd Mdtyds megtérésset, de azomban csak
levele érkezett. 14. Szerda. Déllyesd megindulvdn, jokor érkezénk ide Rosenberkere. 15. Csiitortok.
Déllyesd ribdrpolyai majort valank ldtni.”> E négy nap eseményei jelzik, hogy az utazds igen
sok idébe telik, és fontos, hogy mindig legyen egy szallashely, hiszen nem aznap érkezik
vissza leggyakrabban az utas. A fenti részlet szerint Ambrus és tarsai egy majort néztek
meg, jartak be, ami a tavaszi munkak elGtti egyeztetésre is lehetdséget adhatott. Hasonl6
birtokjardsra mutat rd a kovetkezGidézet is, amit egynapos rosenbergi utazds el6z6tt meg.

»1664. November 13. Csiitortok. {...} de bezzeg sok boszussdgom lon, latvdn az sok itt valo
defectust. 14. Pintek. Irtam az itt vald dllapotokrdl grof uramnak s holmi rectificatiokban fira-
doztam délig..”*

21| KECZER 1894: 223.
22| KECZER 1894: 225.
23| KECZER 1894: 92.
24 | KECZER 1894: 95.
25| KECZER 1894: 93.
26| KECZER 1894: 180.
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A szamadas is elGre egyeztetett id6pontban volt, és sokszor napokig eltartott.

»1663. Februarius 19. Hétfo.{...} mai napon alkalmasint dszve gyiilének az vdr ald az atyafiak
emberei. 20. Kedd. Ma lévén a szdmadds terminussa, az kik jelen lebettek felbivatim s hozzd
fogink az szdmaddshoz, s ma az létavainak vége lon. 21. Szerda. Jo hajnalban bozzd fogvdn az
drvaihoz is és serénkedvén estig elvégezénk; az atyafiak szolgdi magok kozitt jol is lakdnak.”

Ezt a hirom napig tarté szimadast Keczer Ambrus végezte el Arva varaban, ami két
birtok elszamoltatdsat jelentette. Ez id§ alatt Thokolynek kell gondoskodnia a szallasrol
ésaz élelemrdl. A szamadds mellett fontos kotelezettséget jelentett az igazsagszolgaltatas.

»1664. December 19. Pintek. Torvények szolgdltatanak az vdr alatt.”®

A torvénykezés mellett a birtokiigyekben is kapott Keczer Ambrus titkari feladatot.

»1665. November 21. Szombat. Némionémd batdrleveleknek confirmatio(jo)k-ban és kiaddsokban
napestig tiiltettem inkdbb idomet...”

1665-ben Keczer Erdélybe utazott Thokoly Istvannal, aki az ottani megbeszélések
sordn is szamitott a szolgdlataira. A tobbhetes it nagy el6késziileteket kivant, még az
allomasait is elG kellett késziteni a grof tirsasidganak és szekereinek fogaddsara. A tét egy
kiilonosen fontos gytlés volt volt, hiszen a maramarosi f6ispani cimet kivanta megsze-
rezni Thokoly Istvan a fia, az ekkor még nem egészen nyolcesztendds Imre szimdra.*°
A megyegyilésen tal a virmegye és a fejedelemség meghatirozo vezetGivel, igy példaul
Teleki Mihallyal is fontos megbeszéléseken kellett részt venni.

U] hintét csinaltatott Bécsben, amit 1664 decemberében rendelt meg levélben: ,1664.
December 23. Kedd. [...] Bécsben irtunk az hinto-csindlonak...” Az elkésziilt hintéval Kiss
Adam meg is érkezett 1665. janudr 29-én: , 1665. Fanuarius 29. Csiitirtok. Délutdn mingydrt
érkezék Kiss Addm az bintéval, de litvdn az késziiletlenségét, iigy beszélgeténk az drral és az
meginduldst ad 3 Februarii differdldnk, kirol Korda uramnak és minden egyéb sziikséges belyekre
is azonnal megirtuk.”

A bejegyzés szerint tehdt a hinté késén érkezett meg, még eld kellett késziteni az
utra, és tobb levél megirdsara is sziikség volt ahhoz, hogy az 4j induldsi id6pontot, igy
az érkezéseket is id6ben tudassik a fogado felekkel. Februar 3-an valéban megindultak

Erdély felé, és az it igen hossziinak bizonyult. Arvabél Lokcdra mennek, onnan Jablon-

27| KECZER 1894: 93.

28 | KECZER 1894: 183.

29| KECZER 1894: 222.

30 | A mdramarosi birtokokra és ispani cimre Thokoly Imre édesanyja révén, Bethlen Istvan dédunokdjaként, Ré-
dei Ferenc birtokaira tarthatott igényt. TROCSANYI 1972: 56.

31| KECZER 1894: 184.

32| KECZER 1894: 187-188.
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kén keresztiil Pekelnikig. Innen indultak tovdbb, Ludzimiron?® keresztiil Krempach és

Dunajec utvonalon. Az itteni pihenés utan Palocsara szélltak meg. Azt tovabb Orkutan,
Szedikérten, Hanusfalvdn, Hossziimezdn, Kis-Zalacskdn Komorécravitt, ahol érkezésiik
el6tt harom ember is meghalt pestisben, igyhogy innen igen gyorsan tavoztak Gerény
felé, Rakosra, ahonnan Oroszvégen keresztiil ment tovabb az it Munkdcsra. Munkacsrol

Ardanhéza kévetkezett, majd Bilkén szillottak meg. Innen Rakaszon keresztiil Huszt-
ra mentek, ahol hosszabb idét is eltoltottek. Keczer Ambrus itt Rhédey Ferencnével,
a ,nagyasszonnyal” késé estig beszélgetett. A gyermek Thokoly, aki szintén kisérte

apjat, hiszen az 6 iigyében mentek, ez esetben is Ambrussal kézésen szillt meg. Otnapi

pihendét kovetSen folytattdk utjukat, Fels6-Fentesen mar Teleki szolgdja varta Gket és

kisérte tovabb K&varra a szekereket. A Vermesre vezetd tt volt a legnehezebb szakasz,
hiszen az idGjardsnak készonhetGen sarban, esGben, fagyban, héban kellett az eddigi

szakaszt megtenni.

Ennél sem hosszabb sem nebezebb utunk nem lon még eddig.”* A februdr 3-an utnak indult
menet marcius 15-én érkezett meg Fogarasra, ahol ekkor a fejedelem tartézkodott. Tho-
koly Istvan a fejedelemmel targyalt, ezalatt Keczer Ambrus Bethlen Janos kancellarnak
adta el joveteliik céljat, ami a kovetkezs naplobejegyzésbél tudjuk. ,,1665. Martius 17.
Kedd. {...} Déllyesd propondltam Bethlen Jinos uramnak cancellariusnak az buszti dolgot s feles
ideig késtem J kegyelménél.”

Marcius 18-an mar meg is kapta Thokoly Imre a maramarosi fGispansaghoz és a huszti
kapitdnyi tisztséghez Apaffy Mihily fejedelemtdl a hozzdjaruldst.’® A kévetkezs bejegy-
zésben Keczer a kovetkez8képpen jegyezte fel ezt a fontos eredményt, aminek személyes
hangvétele, hogy az ifju gréfot édes fidnak nevezi, ami érzékelteti Keczer bensGséges
jelenlétét a Thokoly csaldd életében.

#1665. Martius 18. Szerda.{...}s ez mai nap az buszti dolgot propondlvdn az fejedelemnek, nagy
promte resolvdlta magdt s adta perpetuo ture az mdaramarosi foispansdgot az ifji grofnak, az édes
Sfram Thokoly Imrének.”™’

Apafty adomanylevele 1665. marcius 20-dn kelt, de mar két nappal el6bb, a targyalas
soran megtortént a kinevezés. Ezzel az eseménnyel az is egyiitt jart, hogy aprilis 9-ére
megyegyilést kellett 6sszehivni a beiktatds céljabol. Ezt kovetGen még néhany nap a lovak

beszerzésével és az ajandékok atadasaval telt, Keczer Ambrus a fejedelemasszonytoél egy

33| Ludzimir ma LudZmierz, Szlovékia.
34 KECZER 1894: 192.

35| KECZER 1894: 193.

36| ANGYAL1888: I kot., fejezet I'V.
37| KECZER 1894: 193.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



2. kép A Keczer-csalad kastélya Keczerpeklényben (Ma: Peklin, Szlovakia) 2022-ben, a szerzd felvétele.

aranyos kupat kapott, Thokoly pedig felszerszaimozott torok lovat és hatlovas szekeret.
A folyamatot teljessé a fejedelem azon gesztusa tette, amikor a gréfot batyjanak fogadta
marcius 22-én az utolsé bucsuvacsora alkalmaval. Az értékes ajandékok is tovabbi biz-
tositékként szolgaltdk kapcsolataik megerdsitését. Keczerék Fogarasrél marcius 23-an
indultak vissza Magyarorszagra, azonban az utvonal kissé eltért az els6tl. Visszafelé
Maramarosszigeten idéztek néhany napot, hiszen itt vette kezdetét a megyegyilés az
aprilis 9-én. A gyilésen Keczer Ambrus szélalt fel a nemesek elgtt Thokoly Imre képvi-
seletében, megkdszonve a bizalmukat. Ennek ellenére nem volt felhGtlen a fogadtatasa
az Uj féispannak, hiszen a virmegye egyhazi el6ljaroi féltették a dézsmajukbdl szarmazé
bevételeiket, valamint Zélyomi Mikl6s szolgdjan keresztiil 6nellentmonddsat fogalmazta
meg. Zolyomi Miklés a Bethlen-féle 6rokségben osztalyos tars 1évén féltette a huszti
részét, ezért tiltakozott. Teleki Mihdly elhdritotta a fellebbezést, megtortént a beiktatas,
amit vig lakoma kévetett.?® Aprilis 11-én indultak tovabb vissza Arviba, ahova dprilis

28-dn érkeztek meg.

38 | KECZER 1894: 196-197
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Ez az utleiras egyiitt az egyik legrészletesebb bemutatdsa annak, hogy milyen koril-
ményekkel kellett megbirkézniuk az utazéknak a tavolsagok legy6zéséhez. A szekereket
példaul a gazlokon dt kellett usztatniuk. ,{...} 2z szekereket hajokon kolteztetven, az lovasok
gdzloban jivének az Nagy-Agon.” A napokra, hénapokra felpakolt szekerek igen sok
sziikséges élelmet és bort vittek magukkal, hiszen a gréf nagy kisérettel indult Erdélybe.
Apor Péter a Metamorphosis Transylvaniae-ban igen részletesen leirja, hogy milyenek vol-
tak a hintok, illetve, hogy miként utaztak heteken keresztiil kortarsai. A mi nyolcadik
fejezetében e jarmtveket igy mutatja be:

oL...Yaz tdlakat tettek az hintd fenekin az tdltarto belyre, a parnazsdkokbol batul iilést csindltak,
azt, amint odafel leirdm, hogy nagy karikdk voltak az hdtuljdn is az bintonak, az iilésben letévén
az parnazsdakot, az tilésnek az eleit kitéllel bekotoztek, hogy az parnazsdak elé ne csiisszon, az pdr-
nazsdkra szonyeget teritettek, akinek egy része kiil dllott az hintonak bhatuljdn; az hdtok megé az
maga szép portai tarka, cifra vankosdt tették, amely erdsin meg volt toltve [...] Es mivel abban
az idoben szokds vala, bogy iitra egy fazék kdposztdt fozzenek, s valami siiltet vittenck, s kivdlt
anydrban, mibelyen jo fiivet taldltanak, ettenek [...] Siiltet fejér cipot bordoztak, palackban vagy
pincetokban bort, merthogy mindeniitt jo bort nem kaphattanak, bort és fejér cipot mindenkor
bordoztanak magokkal. ™

Keczer Ambrus napléjaban emliti, hogy délid6ben is utba ejtettek egy dllomdst, ahol
megpihenhettek ebédelni, ahol frissen késziilt étel reménye kecsegteti Gket. A felpakolt
ételek biztositottak, hogy ha szabad ég alatt alszanak, vagy nem tudjdk, hogy mikor érik
el biztosan a kovetkezd dllomast legyen megfelels ellitmany. Ezen korilmények mellett
azt is figyelembe kell venni, hogy példaul a cselédség kap-e az dllomashelyen ebédet
vagy vacsordt, mert élelmet ez esetben is biztositani kell szamukra. 1667 janudrjiban,
amikor Krakkéba utaznak Erdélybél, egy konyhakocsi* is van veliik, ez biztosithatta
a megfeleld élelmet. Apor mivének fent idézett részletéhez kapcsolédva elmondhato,
hogy a hintdk, szekerek kialakitdsa sordn fontos szempont lehetett a kényelem, hiszen
nem egyszer kiépitetlen utakrakellett ratérniiik a jarmidveknek. A készvénnyel kiiszk6d6
Keczer Ambrus szamadra is fontos volt a kényelem. Egy-egy bejegyzésbdl tudjuk, hogy az
ut el6tt agyban pihent, hogy felkésziiljon az indulasra.

,1663. Februarius 28. Vasdrnap. En ugyan jobbadocskdn voltam, de hogy erdsedjem, dgyban

detined(tam magamot, kedden szdandékozvdn grif uram Fridmdny felé.”*

39 | KECZER 1894: 190.
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Azutazas és kisebb tavolsigok megtétele kocsikon a napi szinti teendSk elvégzéséhez
ishozzd tartozott. A birtokokat jarva azok dllapotat is figyelemmel kellett kisérnie Keczer
Ambrusnak, illetve amennyiben Thokoly Istvan épitkezésbe fogott, azt is neki kellett
feligyelnie. Az épitémesterek Lengyelorszagbdl, Krakkobol érkeztek. ,,166.4. Aprilis 13.
Vasdrnap. ...} déllyest Krakkoban is irtam Xanthonak...” Xantho épitémester a likavai var
atépitésére jon Magyarorszagra, ezért tobbszor feltlinik neve a napléban. Az idézett
levél elkiildésétdl egy héten belil mar meg is érkezik Likavara a mester. ,,1664. Aprilis 19.
Szombat. {...}s felmenék ebédre Likava vdrdban, az bovd érkezék az fundator, igy az pattantyds
is; azokkal discurdlank az varnak époletirl...”™* A naplé bejegyzései kozott 1664. janius
végén latjuk ismét a krakkéi mestert, azonban épp Arvaban van.

AThokoly-birtokokon vezetett épitkezéseknek komoly reprezenticids szerepe volt,
hasonléan a kérnyezdé nemesek, arisztokratdk épitkezéseihez. A késmarki varkastély
kiépitését még Thokoly I. Istvan vezette, és a mi igen kifinomult igényes késG reneszansz
izlésrdl tett tanibizonysagot. Hasonléan a radnéti, aranyosmeggyesi, gyergydszarhegyi
udvarhdzakhoz, az ebédld, az audiencids palota, a hal6helyiségek figuralis kifestéséhez,
Késmarkon is az ebédlGpalota dekordcidjaval taldlkozunk. Ez a falkép azonban elté-
ré témat mutat a kdrnyezd példakhoz képest, ugyanis Ovidius egyik torténetét iilteti
at keresztény szimbolikdba, az élvezetek bemutatdsival.® A késmarki kastélynak, az
igényes, igen miivelt szemléletet megjelenit§ épitkezésnek biztos, hogy volt folytatdsa
a kovetkezd generaci6 igényei kozott. E példa segitségével el tudjuk képzelni azt a md-
vészi kifejezésmoddot és szemléletet, ami meghatdrozta a gréfi rangra emelt Thokoly I1.
Istvan reprezentativ igényeit.

2 1664. Funius 26. Csiitortok. Jo reg expedidltam Xanthot s az itt valo pattantydst Likavd-
ra."® Az ellendrzés nem csak az adott helyszinen térténhetett, a likavai k6mivesmestert
Keczer Jarkoviczara rendeli.

»1664. Fulius 14. Hetfo. [...} Likavai tiszttartot Szentmikldst tandlvan, elboszonkodtam, az
komévessek egynebdny naptol fogvdst nem munkdlkodndnak; elboztam magammal az tiszttartot is
Jarkoviczdra, oda vdrvdn az koméves mestert is.”* ,1664. Fulius 23. Szerda. Az épolethez vitetvén
magamot, nem nyughattam meg rajta; irtam mingydrt felole az urnak, gy Xanthonak is, sietne
eljiini, Ficzkot kiildvén Arvaban.”™® 16 64. Augustus 2. Szombat. {...} Xanthoval elintézvén mint

431 KECZER 1894: 149.
44| KECZER 1894: 149.
451SZABO 2005: 205-208.
46 | KECZER 1894: 159.
47! KECZER 1894: 161.
48 KECZER 1894: 162.
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lebetne az auditoriumja ottan grof uramnak; az honnat megtérven, komévessek korol voltam, vigy
grof uram is egész estig azon lévén, hogy mdr ezutdn szapordbban menne az oda valo munka.”

Lathato, hogy a likavai var bGvitésében egy auditoriumot is ki akarnak alakitani, tehat
mindenféleképpen valamilyen 1j igénynek tesznek eleget, példdul a maganszféra elki-
l6nitését és kihangsulyozasat probaljak elémozditani egy fogadoterem létrehozasaval.
A Thokoly csalad késébbi torténetébdl tudjuk, hogy Likavat Thokoly Imre szdmdra
kivinta apja megépiteni. A munka siirgetését az Gsz és a tél kzeledte indokolta, hiszen
fontos volt a munkalatokat még a zord id§ elGtt befejezni. Ebbdl is sejthetjiik, hogy in-
munkakkal parhuzamosan Rosenbergben is épitkeztek.

»1664. October 26. Vasdrnap. {...} Gorgh komeves jiitt vala Rosenberkrdl, de visszabocsdtot-
tam...”™® Az itteni épitkezésrdl is drulkodik egy részletesebb feljegyzés, amibdl tudjuk,
hogy ismét a lengyel Xantho a mester; illetve, hogy uj épiiletet készitenek.

»1665. Mdjus 18. Hetfo. Az itt valo vendégfogado koril valo reparatiot fogattam s a’ koril
szorgalmatoskodtam {...} 19. Kedd. {...} hanem napestig szorgalmatoskodtam az épiilet koril az
vendeégfogadondl, gy itt az kastélyban is minemd iij épiiletet akar erigdlni grof uram, a’ kerol
szorgalmatoskodtam, ma s tegnap megdsatvdn az fundamentumdt.” Ez az épitkezés majustdl
szeptemberig tartott, ekkor ment haza Xantho, és az épiilet mar hasznalhat6 volt. , 1665.
September 14. Hétfo. ...} vacsordt is itt evének az ij épiiletnek felette vald galérian.”?

Az épitkezések nemcsak a sajat kornyezet és lakhely kialakitasat szolgaltak, hanem
talalkozunk a valldsi cély, kegyes jellegli munkadlatokkal is. 1663-ban Keczer Holom-
niczara siet igen koran, napfelkelte el6tt, ahol templomalapitdsra keriilt sor. Ebben
az tigyben kellett targyalnia a kémtvessel. ,,1663. Mdjus 16. Szerda. Még nem hajnalodott
bogy felszedém magamot és siettem Holomniczdra, az ott vald szentegyhdznak megépétéssérol
akarvdn végeznem az komivessel...” A kegyes épitkezés a nemesség korében igen elterjedt,
hiszen a patrénusok lelki iidvét szolgalta. Szempont lehetett magdnak a felekezetnek
az anyagi timogatdsa is, hiszen az egyhazi személyek befolydsa a kapcsolati hal6 kiépi-
tésében is komoly szerepet jatszott. A Keczer csalad is épit evangélikus templomot
Eperjesen.

Azudvar elldtisihoz nélkiilozhetetlen volt a kiil6nb6z6 termékek beszerzése, vasarlasa.

A bor beszerzése az egyik legfontosabb és rendszeres iizlet, amit igen gyakran Keczer

49| KECZER 1894: 164.
50| KECZER 1894: 177.
51| KECZER 1894: 201.
52| KECZER 1894: 214.
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helye Eperjes Fr. Miiller 18. szazadi térképén. MMKM TKGY 35. (részlet)
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Ambrus feliigyelt. Nem mindig 6 a személyes megrendeld, aki a tényleges igényeket
megfogalmazza, de a szallitmany érkeztetése igen gyakran az § feladata.

»1664. October 20. Hétfo. Ma délben érkezett Gergely tizedes Kereszturbol it hordd ij borral.”*

»1664. October 25. Szombat. {...} és mivel Liptobol kellett megindulni mai napon bat szekérnek az
borokért, mingydrt reggel expedidltam egy darabontot Verbiczéig pinzzel és levelekkel.>> Csejtérdl
vasarlds utjan érkezik a bor: ,,1665. October 23. Pintek. Bécsben bintokért mend lovakot ma estve
feli inditam meg, Melykot is Csejte feli borokat venni...”>® A bor beszerzésekor fontos, hogy
minden kastélyban, virban legyen bel6le elegendd, ezért irja Keczer Ambrus, , torédtem
sokat Rosomberkre bor felo]”>’ Az 1666. juliusban feljegyzett vasarlasrol tudjuk azt is, hogy
vOrosbort vettek. ,1666. Fulius 25. Vasdrnap. {...} déllest expedidlvdn veres borokat Henckel
uramnak, ugy Szunyogh uramnak is.”® Ekkoriban az dltaldnos a fehérbor volt, a véroset még
igen kevés helyen termelték, a betelepiil§ szerbek kezdték el a kék sz5l6t telepitenia 16.
szdazadban, ami csak a 17. szdzadban jelent meg t6bb helyen, bar az uralkod¢ sz8l6fajta
ekkor is a fehér maradt.”

A f6ldrajzi kozelség miatt kézenfekvd volt, hogy Krakkéba kiildjenek bevasarolni
kiildéncoket, hiszen ily médon gyorsan hozza lehetett jutni a szitkséges holmihoz, éle-
lemhez. Ezeket a vasarlasokat sokszor Keczer rendeli meg:

»1663. December 21. Pintek. {...} Krakkoban expedidlvdn bolmi vdsdrldsért.” Néhany nappal
késébb karpitok miatt irnak a kozvetitdnek. ,,1663. December 23. Vasdrnap. Guzith uram-
mal beszélgetvén holmi kdrpitokrdl, irt felolek Krakkoban Illyéshdzi uramnak.”° Egy masik
bejegyzésben tengeri halat vesznek a lengyel varosbol. ,,1664. Februarius 2. Vasdrnap.{...}
irtam én is®' és holmi vdsdrldsért embert expedidlam Krakkoban, ugy bizonyos szdmii beringekért
75.”? Krakkéban nemcsak vésdrolni lehetett, hanem eladni is. ,, 1664. Mdjus 12. Hétfd. [...1
mivel 1llyéshdzy uram bort nem kivin venni, irt néki grof uram, legyen tebdt vdrakozdssal meég
az borokot eladhatndnk, mely levelet Radlinszky hogy vigye bé Krakkoban, drost is keresse, biztuk
red.” Hasonlé iizletre keriilt sor 1665-ben, ekkor a lipcseiekkel: ,, 1665. Mdjus 21. Csiitortik.
[...} nekem azomban elég szorgos dolgaim sziintelendl lévén napestig, tobbi kozitt lipcseiakkal is
541 Keresztiir, azaz Bodrogkeresztir Zemplén virmegyében a hegyaljai sz616kkel Thoksly 1. Istvin szerzeménye
volt. KECZER 1894: 176.
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djabb pactatiot csindlvan.”* Az udvarba érkezs mesterektdl is lehetett vdsirolni, igy pél-
daul a gombko6tStdl. ,,1666. September 29. Szerda. {...} Az siiket gombkitovel volt elég dolgom.
30. Csotortok. Mingydrt reggel iijobban tractdlvdn az gombkitovel, ot forint hid hétszdz forintig
vdsdrolvan télle, ebéd utdn elbocsdtottam.”
Avisarlasnak reprezentativ szerepe is volt, Thokoly eztistnemiit rendel maganak
1664-ben, amihez a mester az drvai udvarban is megjelenik.
»1664. Mdjus 1. Csiitortok. {...} azomban érkezck késmdrki fircziger az otvossel [...} Mdjus 2.
Pintek. Az eziist mévet®® délig felméretink.”’ 1de tartoznak a bécsivdsarlasok is, mint példdul
az utazasndl emlitett hinté beszerzése, de atlagos dolgok is keriiltek vasarldsra. ,,1663.
Februarius 27. Kedd. Bodokit expedidltam Tepliczére Bécsbiil hozott portékdért...”® Kiilonleges
portékdnak szamitott a tea, a kavé. Keczer Ambrus az el6bbit szeretné beszerezni: , 1664.

2]

October 20. Hétfo. Ma is irtam Radlics uramnak egynebdny szoval, és kivdltképpen az thé felol.”™

A 17. szazadi nemesek, arisztokratdk életét is meghatdrozta a napi teenddk ellatdsa,
éppugy, mint a kozemberekét, ezért az esetek nagy részében azt latjuk maganlevelekben,
naplokban, hogy igen tevékenyek a nap jelentds részében. A 21. szizad embere szamara
igen korainak szamit az id6pont, mikor felkelnek. A naplébdl latjuk azt, hogy nemcsak
Keczer Ambrus ébredt olykor napkelte elStt, hanem el6fordult, hogy Thokoély is, vagy
egy-egy az udvarban tart6zkodé nemes is virradatkor kelt. Kivaltképpen az dllandéan
mozgisban 1évé udvari emberek, akiknek fontos, hogy idében induljanak tovabb. Kivétel
természetesen mindig volt, elGfordult, hogy az éjszaka sordan nagy mulatozast kovetGen
igen nehezen ébredtek: ,1665. Fulius 6. Hétfo. Banfy uram az tegnapi lakds utdn szintén dél
lon hogy felverte magidt, s igy hosszantartvdn az ebéd és mai nap anndl vigabban lakvdn az urak,
dgy az hivatalossok is, vacsordm nem lebetett.””

Keczer Ambrus tehat az udvar mas szolgdlattevGihez hasonl6an koran kelt, és alevelek
irasaval és fogadasaval foglalkozott. Ha hazon kiviil volt dolga, akkor hét és tiz 6ra ko-
z6tt indult utjdra leggyakrabban, mert az ebéd fontos volt szimara. A délel6tt folyaman
anapléban megjelenik a reggeli is, azonban ez nem mindennapos. Az ebéd elfogyasztasa
meghatdrozo, és hakésén kapja, példaul dél utan, akkor mar gy tiinteti fel, hogy ,z ebéd

vacsordval egyiitt [on.” A napi rutint is értelemszertien meghatdrozza a taplalkozas, és az
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el6z6 fejezetben bemutatott utazasokat is ugy tervezték meg, hogy a valtéallomasokon
ebédelni és vacsorazni is tudjanak. A 17. szazadi étkezési szokdasokat Benda Borbdla mu-
tatta be munkdjaban.” A 16-17. szdzadban a napi két {6 étkezés az dltaldnos. Ennek a na-
ponbeliili elfogyasztdsa mutat a 17. szazad soran jelentds valtozast. A német udvarokban
elindult valtozds azonban lassan valt dltalanossa. A 17. szdzad elején még Bécsben, udvari
korokben is a korai, tiz 6rakor tartott ebéd volt a jellemzg, ezt timasztja ald Kemény Janos
beszdmol6ja1630-bol.”> Ez a szokds nemcsak az erdélyi nemeseknélvolt dltalinos, hanem
Nadasdy Ferenc orszagbir6 asztali utasitasa is figyelmezteti asztalnokat: , Annak szokott
idein ebédkor tiz drakor, vacsorakor ot orakor palotdnkban bejiijjenek...” ElGszor a csdszari
udvarban kertiilt az étkezés 11 és 13 6ra kozé, dltaldban a hivatalos étkezések fél egykor
kezd&dtek és mastél oraig tartottak. I. Lipot csdszar spanyol felesége ezt is korainak tar-
totta, szerette volna a kettd, harom 6rakozé esg ebédet bevezetni.* Toth Istvan Gyorgy
kivételes étkezési szokdsnak tartja Bethlen Mikl6s hazirendjét, ahol , ebédidi tizenegy,
vacsora hét ora volt”> A Keczer napl6jabdl feltdarulé mindennapokban az az dtmeneti
id6szak ragadhat6 meg, amikor az étkezés ideje valtozik, illetve kiegésziil a harmadik
étkezéssel, a reggelivel, vagy az akkori nevén felestekommel. A reggelivel kapcsolatos szo-
kasokat Benda Borbdla is kiilon elemzi: nem teljesen meghatarozott étrend, kiegészitd
szerepe van, ha példdul egy nap igen kordn kezd8dik, vagy fiatal, beteg az illet6.7 ,, 1663.
Januarius 20. Szombat. Felestekem utdn elmene Szinyeiné asszonyom...”” Valészinileg a korai
kelés és indulds indokolta a reggeli elfogyasztasat. Ezt a feltevést igazolja a kévetkezd
bejegyzés: ,,1664. Martius 10. Hétfo.{...} ma jo idein reggel, grof uram frostokom utdn nyuldszni
ment.””® A mai értelemben vett napi hdromszori étkezésre még sokat kell varni, igazan
altaldnossa csak a 19. szdzad sordn vilik.
Feltehetd, hogy amikor a naplé bejegyzése nem tiinteti fel az ebéd id6pontjat, akkor az
a megszokott déleldtt tiz 6ra koriili ebédet jelentette. Azokban a feljegyzésekben, ahol

kovetni tudjuk a napszakot, vagy esetleg szerepel a pontos idGpont, az ebéd késGbb, dél-
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hez kozel lett feltalalva. Az étkezés idejének bizonyos valtozékonysagara utal az is, amit
mar fentebb jeleztem, azaz hogy , @z ebéd vacsoraval egyiitt lon”. Igen gyakran az utazasok
és birtokbejarasok miatt tolédott el az ebéd ideje, és sokszor a vendégek jelenléte, vig
mulatozdsa tette ugyszolvan folyamatossa a két étkezést.

»1663. Februarius 22. Csiitortok. Délre érkezék Thokoly Miklos uram feleségestiil, s az atyafiak
szolgdit is lebivatd grof uram s harom asztalra vigan lakdnak; vacsordn is hasonloképpen...””
Ez az idézet azt mutatja, hogy Thokoly Istvan testvére fogaddsara egy nagyobb lakomat
rendezett, és itt nem szamitott az ebéd tdlalasanak id6pontja, mint Kemény Janos ko-
rabbanidézett bécsi ebédjénél. Az id6ponton kiviil azt is megtudjuk, hogy a nagy ebédlét
hasznalva harom asztalt is megteritettek, hogy Thokoly csaladjaval és familidrisaival
egyitt mulatva koltse el ebédjét és vacsordjat. A déli étkezést tamasztja ald a kovetkezd
idézet is: ,,1663. Martius 2z0. Kedd. {...] ma délre érkezék Dobay Istvdn uram Szildgybol; ebéd
felett voltunk, hogy érkezék Keczer Menyhdrt uram.”™ A kordbban érkezd Dobay Istvant
a grof ebédre invitalta, azonban Keczer Menyhart mar ebéd kozben érkezett, ami biztos,
hogy délutan volt. Hasonlé megvendégelés keretében cstszik 6ssze az ebéd a vacsoraval
a kovetkezd naplobejegyzés szerint: ,,1663. Aprilis 3. Kedd. {...} grof uram nyuldszni volt;
hogy megtért, Horvdth Boldizsdr uramot tandlta ndllam, kit nem akart étel nélkiil elbocsdtani,
ebéd vacsordval egyiitt lévén.™

Az ebédet dltalaban mindennap elfogyasztja Keczer Ambrus és Thokoly Istvan is,
azonban a vacsorat mar sokszor elhagyjak és anélkiil térnek nyugovéra. Ez természetesen
akiados ebédnek is koszonhetd. Keczer a kozérzetére és koszvényére hivatkozva mond
le gyakran a vacsorardl, vagy ebédr6l. ,, Az bal libom kezdvén fdjni, vacsordndl sem voltam.™*

Feles ideig késvén Mokrdgyon grif uram, setét estve érkezett az vdrban, vacsordt sem evék csak
lenyugovék o' nga. (sic))™

Az étkezés korilményeirdl tudjuk, hogy folyamatosan jelen van valaki az udvarban,
igy gyakorlatilag nem fordul el§, hogy Thokoly egyediil étkezzen. Kivétel természetesen
adédhatott, 1667-ben az egyik feljegyzés tanulsaga szerint a gréf nem érezte j6l magit,
ezért ,nem is evék az palotdban”®* Keczer Ambrus kovetkezetesen feljegyzi az aznapi érke-
zGket és azt is, ha ebédre vagy vacsorara latta vendégiil a gr6f. Maga Keczer sokszor sajat

szobdjaban, visszavonultan fogyasztja el ebédjét, és el6fordul, hogy a grof is csatlakozik
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hozza. Ezekbdl a feljegyzésekbdl arra kovetkeztethetiink, hogy kettesben fogyasztot-
tdk el étkiiket. ,,1665. Junius 12. Pintek. Ebédet az virral ettem.”™ A kovetkez§ idézet pedig
ahelyszint is jel6li, ami Keczer Ambrus szallasan volt: ,,1666. Februarius 2. Kedd. Grof uram
itt az szdlldsomon evék ebédet...”™

Tanulmanyomban azt igyekeztem bemutatni, hogy a 17. szdzadilevelezés milyen apré
részleteket ad ahhoz, hogy megismerjiik az akkori ember mindennapijait, utazasi szokdsait.
Mivel alevelezés meghatdrozta a mindennapokat, megkeriilhetetlen az utazds, a tavolsa-
gok lekiizdése, vagy a napirend megismerése egy-egy futar vagy hirvivé nyomon kovetése.
Keczer Ambrus feljegyzéseinek struktirdja a forrds tipusdnak sajdtja is, hogy nap nap
utdn a teendGk és események tomor médon Gsszefoglalva keriiljenek lejegyzésre. A fel-
jegyzések kibontdsa egy sokrétd elemzést tesznek lehet6vé, hiszen az apré félmondatok,
utaldsok betekintést engednek abba, hogy a Thokoly Istvan udvaranak mindennapjait
udvartartdja szemszogébdllassuk. A személyes bejegyzések a betegségek, itt elsGsorban
a koszvény megélésének lehetGségét is adja, ezzel szemben azonban komoly politikai
dilemmaik, vagy dontések nem keriilnek az olvaso elé. Feltételezhetd, hogy a levelek,
szamadaskonyvek kilon iktatds ald estek, igy ez a didrium lehetGséget adott arra, hogy
Keczer Ambrus a sajat maga szamara meghatarozé eseményeket, élményeket 6rokitse meg.
Munkammal egy olyan kérdést vizsgaltam, amely részleteiben val6 kibontdsa nemcsak
a17.szazadi Fels6-Magyarorszag viszonyaiba enged betekinteni, hanem dltaldnossigban
is kirajzolhat6 egy nagyobb kép: a korszak utazasi szokdsait és annak mindennapokra

gyakorolt hatdsat kivantam eseti szintd bemutatdsommal kontextusba helyezni.
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Feketéné Benkot Kata - Szabo6 Lajos - Reményik Bulcsu:
Varosok és vidéklik az Ipoly mentén

A20.szdzad hatdrviltozdsai az Ipoly térségében t6bbszor szabtdk 4t a teriilet k6zigazgatdsi beosztasit, mig
végiil a I1. Bécsi dontés szildrditotta meg a mai 4llapotot. Az ,ij hatdrok” a telepiilésk6zi kapcsolatokat is
erdsen dtrendezték. A hdboris cselekmények sordn tdbbszor 4télt hatdrvitdk miatt a rendelkezésre 4llé
eszkozokkel igyekztek megel6zni a tovabbi hatdrvitdkat, a kordbban egységként miikodd varostérségeket
is felszabdalta, s konzervilta az infrastruktira széttoredelésével, megsziintetésével. Napjainkban, amikor
ujralehet8ség nyilik a kapcsolatok felépitésére, az egyik legnagyobb akadaly a kozlekedési —infrastruktira
és szolgdltatdsok - elérhet8ségének hidnya.

Kata Benko Feketénée - Lajos Szabo - Bulcsu Reményik:
Towns and Their Region Along the River Ipoly

The 20th-century readjustment of borders in the Ipoly region repeatedly changed the administrative division of the
area until the 2nd Vienna Award consolidated the present situation. The “new borders” also strongly rearranged the
relations between the settlements. Due to the border disputes experienced repeatedly during the war, the parties attempted
to prevent further border disputes with the means available at the time. The formerly unitary urban areas were also
fragmented and preserved by the fragmentation and elimination of infrastructure. Today, when it is once again possible

to build relations, one of the biggest obstacles is the lack of access to transport - infrastructure and services.






Feketéné Benko Kata - Szabd Lajos -
Remeényik Bulcsu

Varosok és vidéekiik
az Ipoly mentén

Bevezetés

Az Ipoly volgyében természetesen kialakult telepiiléshalézat ,eredeti” viszonyainak
bemutatdsa soran az Ipoly-volgyi térség varoshdlézatanak, illetve a virosok és a vonzas-
korzetiikhoz tartozé falvak varos-falu és falu-falu kapcsolatainak bemutatdsa torténik.
A rovid torténelmi attekintést kovetGen a X X. szdzad valtozasainak végsé eredményeként
kialakult ,,4j” hal6zat bemutatasa lehet&séget ad a mesterségesen dtalakitott — és ezaltal
torzult — varos-vidék kapcsolatok felbomladsa kévetkezményeinek feltarasara. A sok,
egy irdnyba mutaté hatds koziil is kiemelendd a térség periféria jellegének kialakuldsa,
ami részben a hatarmentiségnek koszonhetd. A hatarok meghuzasa és atjarhatésaga-
nak korldtozdsa az infrastruktdra — Gj dllamhatdroknak megfelel6 — fejlesztését vonta
maga utdn; ami egyfajta bizonyitéka a telepiilések, térségek kozotti kapcsolattartasra.
A torténelem folyaman kialakult k6zlekedési — és elsGsorban ut- — hal6zat a mindenkori
kozlekedési igényeknek, illetve a kor legmagasabb technikai szinvonaldnak tiikre, ezzel
egyttt az akkori legoptimalisabb nyomvonalat tiikkrozte, de az 4j feltételek miatt ettdl
el kellett térni. A mintegy 60 év soran épitett 4j koziuthalézatban az Ipoly két partjan
parhuzamos kozlekedési folyosok alakultak ki, amelyek nem segitik el6 a kettévalt térség

gyors kozeledését.
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Jelenleg az Eurépai Uni6 belsé hatdraira tekintettel a szabad mozgasnak mar nincs
akadalya—jogilag, a kozlekedésiinfrastruktira hidanyaban azonban a szabadsdgelvek nem
tudnak maradéktalanul érvényesiilni. A két térség kozotti kozeledés a lehetdségekhez
képest lassabban megy végbe, nohalehetdséglenne az ,egészséges” varos-vidék kapcso-
latok helyreallitasara, ami a teriilet fejlédési potencidljat érezhetGen novelné. Ennek oka
egyrészt a hidnyzé kapcsolatok helyreallitdsanak késedelme, masrészt az Ipoly folyo két
partjan meglévé kozlekedési szolgaltatasok nem biztositanak lehetGséget az dllamhatar
atlépésére.

A tanulmany célja a hatdrfoly6va valt Ipoly partjan talalhatd, és az 1. dbran lathaté
varosok és vonzaskorzetiik, telepiiléseik kapcsolatainak bemutatdsa, amellyel a kozle-
kedési infrastruktira kozvetlen kélcsonhatdsban all. Az Ipoly Magyarorszag torténel-
mében egészen a 20. szdzadig soha nem képezett hatart, ugyanigy, ahogy napjainkban
sem jellemzg, hogy az Ipolyhoz hasonlé nagysagu folyok a telepiilések kozigazgatasi
teriilletének hatarat jelolnék ki.

Napjainkban az Ipoly négy megyét és két dllamot hatdrolva folyik: Magyarorszdgon
Pest és Nograd, Szlovakiaban Nyitra és Besztercebanya megye kozigazgatdsi teriiletét
érintve. Az eredetileg ,belsG” folyé6 valt orszaghatarrd, ami a haboruds id6kben lerombolt

infrastruktdra Gjjaépitésének nem kedvezett, a varostérségek torz fejlédéséhez vezetett.

1. 4bra. Az Ipoly partjan talalhaté hatarvarossa valt telepiilések és vonzaskérzetiik. A SZERZOK sajat szerkesztése 2022
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Akozlekedés elsGsorban koziiton térténik, azonban révid kitekintés keretében a vas-
uthdlézat torténetét, egy-egy érdekes pillanatat is érdemes bemutatni, ami tovabbi
segitséget nyujthat a térségi szervezddés megértéséhez, a varos-vidék és varos-viros
viszonylatu fejlesztések tervezésének elGsegitéséhez.

A tanulmanyban megjelend kovetkeztetések a rendelkezésre allé és bemutatott tér-

képek, valamint a hivatkozott irodalom alapjan a szerzSk sajat eredményei.

Az Ipoly mint kérnyezetalakito elem

A telepiilések kialakuldsat és fejlédését a helyi és helyzeti energidk hatdrozzdk meg,' mint
telepiilési tényezdk. Az egyik legfontosabb helyi energia a viz, amely kézvetlen emberi
sziikségletek kielégitésére szolgdl, mint ivas, f6z€s, higiénids sziikségletek, mdasodsorban
agazdasaglehetdségeit hatirozza meg. Mindezek értelmében a telepiilések elhelyezke-
désére, a telepiiléshalézat alakuldsara és az Gket 6sszekotd infrastruktira kialakuldsara
a taji kornyezet erGs hatdssal bir, nincs ez masképp az Ipoly volgyében sem. Az élénk
domborzat és a volgytalpak szélessége nemcsak a vizrajzi adottsagokat befolydsolja,
hanem a megtelepedési és kozlekedési lehetSségeket is.

Aparton fejlgdé telepiilések életében fontos szerepet toltott be a viz: a partilegeltetés
sordn az allatoknak itatdhelyként szolgalt, a lakossagnak vizvételi lehetGséget adott, de
a halaszat is jelentGs volt, majd a vizimalmok tovabbi lehet8séget biztositottak a meg-
élhetés érdekében. Az emberek egyiitt éltek a természettel, ismerték a folyo szeszélyes
vizjarasat, amely sordn évente atlagosan két alkalommal dradds miatt nagy teriiletek
keriiltek viz ald, ilyenkor hasznalhatatlanna, jarhatatlanna téve az arteriiletet, vagy a na-
gyobb szdrazsagokat, amikor szinte kiszdradt a foly6. Az Ipoly nevének jelentése is utal
a fentebb leirtakra, szlav — , Tseh vagy Tot nyelvbil kilcsonizte nevét” — eredetd, ,Ipely”,
Vipely”, Wipliwam”: , kidradok”. Az daradasokrol tett feljegyzés szerint amikor a tavaszi
héolvadas dradast okoz, a volgyekben az egészen elteriil.?

A part nemcsak az emberi tevékenységek és gazdasagi feltételek érvényesiilésének
teriilete volt, hanem a polgarok kikapcsoléddsanak, vagy mindennapi tevékenység soran
a szomszédokkal val6 kapcsolattartasnak is az egyik szintere. Az Ipoly mellett él6k is
ismerték a gazlokat, amelyen gyalog vagy a hajtott allattal at tudtak kelni.

Az Ipoly volgyében a telepiiléshalézat a helyi adottsdagoknak megfelelGen alakult:
jellemzGen kis lélekszamu falvak és a mai szakmai terminoldgia szerinti legfeljebb ko-

1| MENDOL1963.
2| MOCSARY 1826: 4o0.
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2. abra. Hont és Nograd varmegye teriilete, kiemelve a hatarszakaszt, ahol az Ipoly folyik. FARKAS 2018
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zépvarosi lakossdagszamu varosok toltotték és toltik be a kozponti szerepkort. A térség
nemzetgazdasagban beoltott szerepét is jol mutatja a jobbdgyviszonyok tartdssagara,
konzerval6ddsanak okdra irdnyulé vizsgalat sordn leirt megallapitds: sziikos életlehetdsé-
gekben (természetiviszonyok) és a f6ldrajzi fekvésében (két nagy iparvidék: Selmecbanya
és Budapest kozotti holt teriileten fekszik, egyik hatdsa sem érezhetd) gyokerezének
tarthatjuk’ azt, hogy a feudalis viszonyok sokdig mereven — lényegében egészen a 20.
szazadig, a kollektivizal6dasig— maradtak meg. Bar a megallapitast kifejezetten az Ipoly
als6 szakaszan, a Borzsony lablanal végzett kutatds eredményeként hatdaroztik meg,
a fels6bb szakaszra is értelmezhetd.

Afoly6t harom szakaszralehet osztani folyasjellemz4i alapjan, ami a teriilet gazdalko-
ddsat is meghatdrozza. Az als6 szakasz nagyjabél Ipolysagig (Sahy) tart, a kozépsG hoz-
zavetSlegesen Losoncig (Lucenec), mig a felsG szakasz a varos és a foly6 eredete kozotti
szakaszt oleli fel.* Szinte a szakaszhatdroknak megfelelGen alakult ki a kozigazgatdsi
hatar-beosztas, igy a virmegyerendszer idején Hont és Nograd vairmegye Ipolyt metsz§
hatdra Ipolysdghoz kozel volt taldlhatd, innen keleti iranyban Balassagyarmatig a foly6t
6vezden taldlhat6 a megyehatdr, ahol északi iranyt vesz a két megye hatdra. A térképekre
tekintve jol lathato, hogy a foly6 nem jeloli ki a megyehatart, mivel a kozigazgatasi ha-
tarok a kisebb kozigazgatisi egységek hatdrait kovetik, a falvak és a varosok kiilteriileti
hatdraihoz igazodnak. A vizek szinte soha nem jelentettek telepiilés vagy birtokhatart,

amelyet a 2. abran lathato6 varmegyei térképek kozigazgatasi hatara is igazol.

A vizrajzi és kozigazgatasi szakaszolds mellett érdekességként megjegyzendd, hogy
népi kulturdlis hatar is az als6- és a kozéps szakaszhatar. A néprajzi lexikon a palécsag
megjelenési teriiletének legnyugatibb pontjat Hont vairmegye székhelyénél, Ipolysag
varosandl hatdrozta meg.’

A tdji adottsagok is a foly6szakasznak megfelelGen kis mértékben valtoznak: az alsé
szakaszon a BOrzsony libanal keskenyebb a foly6volgy, a k6zépsé szakaszon szélesebb
medence a tdji gazdalkoddsnak jobban kedvez. Az Ipoly igen szélsGséges vizjarasi folyonk,
amely kisviz esetén szinte bokdig ér6 pataknak is tiinhet, de arvize sordn nagy teriileteket
helyezviz ald. A vizboritottsig helyenként csak néhdny 10 cm, de a tavolabbrélide érkezé
idegenek szamara ,tengerként” latszik, amelyet nagyon j6l szemléltet a masodik katonai

felmérés (3. abra), amelyen jelolték azokat a teriileteket, amelyeket az Ipoly rendszerint

31 SZABO-SZABO 1977: 444-446.
4 1Az Ipoly vizgytjtSjének valds idejd, hidrolégiai elérejelz8 rendszere, 2013.
51 ORTUTAY 1981: 161-163.
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3. 4bra. Az Ipoly és arteriilete az Ipoly kizépsé szakaszén a 19. szazadban. ARCANUM TERKEPTAR 2022

elont, dltaldban vizenyds teriiletek. (A legenda szerint a trianoni hatarkijel516 bizottsig
aradaskor tekintette meg egy repiilégéprélaz Ipolyt, amikor hajézhatonak lattdk a ,.ten-
ger méretd” foly6t.%)

Nemcsak a tOrzsi, nemzetségi szallashelyek voltak kétpartiak, hanem késébb az egy-
hazi és a vilagi birtokok is: a vizek szerepe ugyanis nem az elvalasztas volt, hanem az
Osszekotés. A haldszat és a hajozds utvonalai a szarazfoldi utvonalakkal kiegészitették

egymast. Az uthdlézat kialakuldsa a legjobb atkel6khéz igazodott.”

Az artéri gazdalkodas

A térképen jol lathaté a széles vizboritottsdgu teriilet, amelyhez a gazdalkodadsnak is
igazodni kellett, igy tetten érhet§ az artéri- vagy fokgazdalkodas eredeti értelemben.
A fokgazdalkodas legteljesebben a 15. szazadig miik6dott, amikor a foly6 és az arteriilet
uratlanvolt, nem képezte a birtok részét, igy a jobbagyok a folyok hasznait adé megfizetése
nélkiil szedhették: vizi madarak tojdsait, tollait, dllatok prémjét, vagy éppen a halakat.
A Tripartitum,® vagy Harmaskonyv 1514. évtdl rendezte elGszor a birtokjogot pontosabban,
illetve mai széhasznalattal élve a kormanyzas jogat, amely szerint a természeti kornyezet

a varos, mezdvaros vagy falu része, tartozéka: , Tartozekok neve alatt pedig kozonségesen

6/ ABLONCZY 2015: 91-98.
7/ KAROLYI-NEMES 1975: 7.
8 'WERBOCZ 1514.
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mindazt értjiik és foglaljuk egybe, mi valamely vdroshoz, mezovdroshoz vagy faluboz tartozik;
mindk a mivelt és miveletlen szantdfoldek, mezok, rétek, kaszdlok, legelok, gyepek, erdik, cserjék,
berkek, begyek, volgyek, szolokert, szolohegyek, vizek, folyok, halastavak, baldszatok, vizfolydsok,
malmok és malombelyek és dltaldban a vdros, mezdvdros vagy falu minden haszonvétele és jove-
delme’. Ett6l az id6tdl tehdt nem ,birtokon kiviili” a foly6 és arteriilete, s a birtokosnak
érdeke az, hogy minél nagyobb teriiletet tegyen termdvé, jarhatova, ezért megkezdédtek
a gatépitések, ezzel egy id6ben értelemszerten a fokgazdalkodas visszaszoruldsa, mivel
a gatak pontosan azokat a réseket tiintették el, amelyek a fokgazdalkodas lehet&ségét
teremtették meg.

A fok eredeti f6ldrajzi fogalma ma mar alig ismert. Foknak nevezték a folyot kisérd
hatakon vagy 6vzatonyokon kialakult kiszakadasokat, a magas partokat megszakito
nyildsokat, amelyeken dt a foly6 arvize az anyamederbdl az drtérre kilépett, majd a kor-
nyezG laposokat az ereken keresztiil - ,alulrél felfelé” — feltoltve, apadaskor ugyanezeken
a nyildsokon 4t visszadramlott. A nyildsok alakja és mérete viltozo.”

A fok fontos gazdasagi-torténeti fogalom is, mivel az ember felismerte annak termé-
szetes, gazdasagilag hasznosithat6 funkcidjit, végiill mindezt a sajat céljainak megfelelGen
alakitotta. Ebben az értelemben a ,fok-gazdalkodas” az Gsi artéri gazdalkodas alapjava
valt. A fok késébb jelentette a mesterségesen létrehozott réseket, bevagasokat, ami
lehetGséget biztosit a viz dramldsdnak az artér szélesebb és alacsonyabb részei felé. Az
arteret aradaskor vizzel t6ltotték fel a halaszat és mas haszonvételek érdekében. Kiala-
kultak a ,természetes” ivéhelyek, halbolcsGk, valamint a mezégazdasdg szimadra olyan
fontos legelSk, artéri gyiimolcsosok természetes ontozése valosult meg. Az all6 vizeket
akialakitott arokrendszer visszavezette apadaskor a folyé medrébe, az drteret ismét mas
haszonvételre tette alkalmassa. Mindezek alapjan a fokok az artér gazdasagi hasznositdsa
érdekében kialakitott vizfolydasok, melyek a vizet két irinyba vezetik; araddskor az artér
mélye, apaddskor a foly6 medre felé.!

Arendszerleglényegesebb eleme emellett az ,alulrél t6ltés”, amely a mai napig megfi-
gyelhetd az Ipoly egyes szakaszai mentén. A fokgazdalkodas egy, a természeti adottsagok-
kal teljesen 6sszhangban all6 gazdalkodasi forma, amely nemcsak a tajkép meg6rzésében
fontos, hanem az él6vildg fennmaraddsanak is egyik kulcsa. Ugyanakkor ez a gazdilkodads
a lakossag kozlekedési igényeire is hatdssal volt: az elontétt teriiletek nem alkalmasak
az egész éves, folyamatos kozlekedésre, mivel az elontések ideje alatt a megemelkedett

vizszint gitolta a kozlekedést, de az ar elvonultaval még sokaig vizenyds, a nedvesség

9/ DR. ANDRASFALVY 1973: 19-24.
10| DR.ANDRASFALVY 1973: 19—24.
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miatt instabil talajszerkezetre nem lehetett biztonsagos utvonalat telepiteni, ezért a ma-
gasabb térszineken, ha volt, stabil alapkézetekkel vagy mar korabban mas technikaval
szilarditott talajjal rendelkezd teriiletekre telepiiltek az utvonalak.

Kezdetektdl fogva a kozlekedés legalabb kitaposott csapasokat igényel, s alegelsG utak
a lakohely és az ivovizvételi hely kozott alakultak ki. Princz Gyula megillapitdsa ,nzncs
taldn semmiben annyi tradicio, mint az utak megtartdsdban™ kifejezi az utak alland6sagat, ami
anyomvonalak évszazadokon, évezredeken at val6 valtozatlansdgit mutatja. A f6ldrajzi
kutat6 nem csak a nagy, transzkontinentalis utakra érti ezt, hanem a falu hatardban 1évé

»kisebb” utakra is igaz.

A telepiléshalazat és kézlekedési kapcsolatok
fejlodése a XX. szazadig

A telepiilések kialakuldsaval egy idében fejlédtek a kozlekedésre hasznalt dtvonalak
hal6zatokkd, s differencialédtak: a telepiiléskozi kapcsolatokat biztosité egyszertibb
utak mindeniitt megjelentek, de a teleptiléshal6zat fejlédésével a jelentGsebb varoso-
kat 6sszek6td forgalmasabb utak erésebb, modernebb infrastrukturat igényeltek. Az
utvonalak kialakuldsdaban a domborzati, f6ldrajzi tényezGk kulcsszerepet kaptak, a ,leg-
optimadlisabb” vonalvezetés lehet8ség szerint keriilte a nagyobb emelkedéket, meredek
domboldalakat, de a vizenyds teriiletek esetében is megtalaltik azokat a lehetGségeket,
ahol évente a leghosszabb ideig lehetett jarni, igy mar az Arpad-korra kialakult dthdlé-
zattal rendelkezett a Karpat-medence ezen része, ahogyan a 4. dbra mutatja.

Az Arpad-korban Selmecbdnya és Pest kozott Esztergomon keresztiil zajlott a koz-
lekedés, csupan késébb alakult ki a Selmecbanya—Ipolysag—Pest k6zotti viszonylat,
amelyet az 1848-as orszaggyiilésen elfogadott, grof Széchenyi Istvan altal irt ,Javaslat
a Magyar kozlekedésiigy rendezésérdl” sz616 dokumentum nevesit.'? A hazai kereske-
delmi uthalézat a k6zépkorban még a romai utvonalakat kvette, amelyen csak a torok
hédoltsag idgszakaban tortént valtozas. Ebben a korban az utépités leginkabb a vizek
athidaldsaban mutatkozott meg, valamint a vizenyds teriiletek feltoltésében —akar nagy
tavolsagok legy6zésére iranyul6 kereskedelmi, akar telepiiléskozi, helyi jelentdségii utakrol
van sz6. Mindez az Ipoly mentén is igy tortént. Minden a foly6n szomszédos telepiilés

k6zott —vagyis minden telepiilésparnal - fellelhetSk a hidhelyek, amelyek a szomszédos

11| FODOR 1930: 142.
12| MESZAROS 1979: 89.
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4. 3bra. Arpad-kori f6bb utak. TOTH 1995: 14.

falvak kozotti tarsadalmi, gazdasagi kapcsolatok fejlédését segitették eld. Az uthdlozat
kialakuldsa szempontjabdl a domborzati és vizrajzi viszonyok meghatarozoak, a dombok
kozott természetes, a telepiilésekhez igazodo siirt uthalézat alakult ki, a vizfolyasok nem
jelentettek athidalhatatlan akadalyt, a Zagyvan nagyobb telepiilésnél, pl. Paszton tobb
hid is volt, s6t az Ipolyon is Iényegében minden telepiilésnél allt hid."

Aszarazfoldiutak mellett a folydkon, igy az Ipolyon is megtalalhaték a vizi ko zlekedés
emlékei, kezdetben fatorzsbél vijt tutajokon kozlekedtek az emberek. Késébb az aru-
szallitds is megjelent, amelyre utal, hogy a kornyék sz6l6ibél késziilt borokat még a 19.
szdzadban is dereglyéken szdllitottdk egészen Pozsonyig."

Az Ipolyvolgyében kezdetben egy, majd két kereskedelmi utvonal fejlédott ki, az dtvo-
nalak mentén pedig néhany telepiilés kiemelkedett a tobbi koziil, ezek lettek a varosok,
noha torténelmi koronként a kiemelkedg telepiilések valtoztak, igy varmegyei székhely
volt egykor — tobbek k6zott — Kemence, Nograd, Sziigy is. Torténelmi jelentSségi varo-
sokka valt végiil Fulek, Losonc, a kozépsd folydsi szakaszon Szécsény, Balassagyarmat és

131 TOTH 2007: 8.
14 MAJDAN 2019: 1.
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5. &bra. Il. Rakéczi Ferenc Postahélézata 1703-1710. kézétt. TOTH 1995: 35.

Ipolysag — itt a legstiribb a varoshdlézat a folyé mentén, valamint — ahogy az 1. abran is
lathat6 — Szob az Ipoly—Duna-torkolatnal taldlhaté fontos kozlekedési csomépont. Ez
ut6bbi mar inkabb a Duna-parti varosok sordhoz sorolhat6, mint az Ipoly-partiakhoz,
amelyet nem csak a két foly6 torkolatdnal talalhat6 fekvése indokol, hanem kapcsolatai
inkdbb észak—déli iranyudak.

I1. Rdko6czi Ferenc postadttérképén® (s. dbra) Ipolysdg és Léva kozotti kapesolat
mutatja a késébb kialakult utvonalat. A postauttérképre tekintve lathato, hogy Erdély és
a Felvidék Eger varosdig fpostattvonallal volt 6sszekotve, Eger-Ipolysdg viszonylatban
utvonalroviditéssel Szécsényen keresztiil lehetett a szallitmanyokat vinni, amely Szécsény
késébb is fontos gazdasagi kapcsolatait jelentette az Alf6ld irdnydba. Szécsény kornyé-
kének postattvonala napjainkban is jirt utvonal, a 2122. szdmu uttal azonosithaté be.

A varosok kozotti egytittmikodés igényelte a kozlekedési halozat fejlesztését. A ki-
emelkedd varosok emelték ki a f6bb uthdlézatokat, s a n6vekvd forgalmat bonyolité
utvonalak segitették a varosokat a tovabbi fejlédésben. A kedvezd fekvést a varosok

hadadszati, katonai szempontbél gyakran megszenvedték a torténelem soran, és napjainkra

151 TOTH 1995: 35.
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6. 4bra. Magyarorszag postalithalézata 1800-ban, jelélve a vizsgélt teriilet postadtjat. TOTH 1995: 37.

kialakult helyzet is haboru eredménye, azonban jelen tanulmany célja nem a magyara-
zatkeresés, hanem bemutato, leiré jellegd.

Avizek, a folyok kozlekedésre, kapcsolattartdsra gyakorolt hatdsat jol mutatja, hogy
MariaTerézia Helytart6tandcsai évente intéztek felhivast a virmegyékhez az utak épité-
sére és jo karban tartasdra, mivel azok hatassal voltak to6bbek kozott a postai széllitasra
is. A folydjarassal érintett teriileteken azonban kevés eredménnyel jart a felhivas, mivel
nem volt megfelel§ eszkoz stabil utakat épiteni.’® A 18. szdzadban jelentds elSrelépés
tapasztalhaté az utépitésben, a f6bb postautak megergsitésével, amelyek hdlézataa 6

6. abran lathato, a 19. szdzadban a k6bdl késziilt utburkolat megjelenése attorés volt.
A Borzsony hegység kdbanyaiba Nograd megyébdl is jartak dolgozni, de Budapest utbur-

16 'TOTH 1995: 23.
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koloi kozott kiemelten leghiresebbként jegyzik a bagi és a négrad me-
gyei hugyagilakosokat a jaszberényi, mohdcsi és tolnaméozsiek el6tt.”

Migaszazadfordulon a dunantuli kozségek pénzt és munkat dldoztak
a helyi jelentGségi, telepiiléseket 6sszek6té mezei utak kikovezésére
is, addig a Pal6cfoldon megelégedtek a patakhidak javitasaval, a katyuk
betemetésével."® Napjainkban a foldrajzi akadalyok — megfelelS pénz-
gyi forrasok birtokdban—mar nem jelentenek komolyabb gatat az épit-
kezéseknek, mintegy szdz évvel ezel6tt még nem igy volt. A kialakult
kozlekedési halozatok igazodtak a domborzati, vizrajzi adottsagokhoz
—majd késébb a megvaltozott kozigazgatasi rendhez, amely sordn az
addig 6sszetartozo térség kettészakadt, eltérd fejlédési utra lépett.

Apostautak hdl6zata nemcsak az évszazadokkal korabban kialakult
nyomvonalakon szilardult meg, hanem egészen a 20. szazad kozepéig
megmaradt, amelyet csak a hatarvaltozasok tudtak megtorni.

A hatar menti kényszerd médosuldsoktdl eltekintve azonban az
utvonal ma is az uthalézat fontos, kiemelt részét képezi. A hatarok

meghuzdsa miatt kialakult halézati hidnyok pétlasai a kozlekedSk

igényei szerint alakultak ki.

Az utak szamozasanak kialakulasa

Az Ipoly k6zépsd szakaszan mar akozépkorban jelzett, jart utvonalként jelenik meg Pest
és Losonc kozott, igy torténelmileg kialakult utvonalrél ejthetiink sz6t, amely a késébbi
—1934. évi miniszteri rendelet alapjan megvaldsitott —szamozds sordn a 2. szamot kapta,
ezért a tanulmanyban a tovabbiakban ,térténelmi 2. szamu ut” megjel6léssel szerepel,
azonban az 4j hatdrok kialakulasaval az eredeti 2. szimu it nyomvonala a mai 2. szamu
féuttal csak Rétsagig azonos. Innen a 22. szimu, majd 22104. és 2205. szamd ut jeloli ki
az utvonalat.

Azonban az utak megjel6lése sokaig utirinyonként volt jellemz8, nem volt kiil6nésebb
szabadlyozds erre vonatkozéan. A grof Széchenyi Istvan dltal irt Javaslat a Magyar koz-
lekedéstigy rendezésérdl” sz6l6 dokumentum sem utszamokat tartalmaz a fejlesztendd
utvonalakra, hanem irdnyokat. Az ,elsG attorvény” a kozutakrol és vaimokrol sz616 189o.

évi I. torvénycikk az utakat hat osztilyba sorolja, igy a legfontosabbak az dllamutak,

171 SZABO—SZABQ 1977: 444—446.
18| PALADI-KOVACS 2004: 830-839.
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amelyek orszagos fontossaggal birnak és az dllam koltségén épitettnek, kezeltetnek és
tartatnak fenn, illetve térvényhatdsagi utak, vasuati dllomasokhoz vezetd utak, kozségi
kozlekedési vagy vicinalis utak, tisztdn k6zségi — k6zdils — utak, végiil a mai értelemben
vett maganutak szabalyozasit targyalja. Az egyes utvonalakat utirdny szerin jel6lik, az
utak szamjellel val6 ellatasanak jogalapjat csak a kozati kozlekedés szabdlyozasa targyaban
1926. évi dprilis h6 24-én Parisban aldirt nemzetkdzi egyezmény becikkelyezésérdl sz616
1929. évi XXXII. térvénycikk teremti meg.

Ez késébb, a helység- (k6zség-, varos-) név-jelzétablakra vonatkozé rendelkezések
kiegészitésérdl szol6 1934. évi 200.800. szimu m. kir. beligyminiszter rendeletében (a
tovabbiakban: 1934. évi B. M. évi rendelet) hivatkozottak szerint —a kézutakat a keres-
kedelemiigyi miniszter részérél kiadando részletes utasitas [Kresz. 2. §. (5) bek.} alapjan
kell szimozni — rendelkezik az utak szimozdsarol, amely a koziti kozlekedés rend;jé-
nek és a kozutakon a kozrend fenntartdsanak egységes szabalyozasarol sz6l6 1929. évi
250.000 B. M. szami rendelet (Kresz) vonatkozé szabdlyozasi helye szerint: az dtfenn-
tarté hat6sagok a kereskedelemiigyi miniszter altal kiadando részletes utasitds alapjan
akozutakat—azok utpalydjanak, illetSleg burkolatanak teherbirdsara, tovabba szélességi
és egyéb méreteire figyelemmel - osztédlyozzdk. Ezt az osztalyozast a helyi viszonyoknak
leginkabb megfelel6 médon kozhirré kell tenni, ezenkiviil az egyes itvonalakat megfelel§
figyelmeztetd jelzésekkel kell ellatni. Az utak besoroldsat a 70.846/1934. szamu K. K. M
rendelet L., IT. és III. osztalyba sorolta az ut fontossaga szerint, 1 szamjegytek voltak
a Budapestrél indul6 legfontosabb utak, a masodrendd utakat két, a harmadrendiieket
harom szamjeggyel jelolték, az utak sorszamat az dramutato jirasaval megegyezGen
osztottak ki. A Budapest-Balassagyarmat-Losonc utvonal ekkor kapta a 2. szamot, s
allami kezelést utként tiintették fel. A Vac-Ipolysdg vonal térvényhatdsagi kezelésben
1évG elem a 113. szamot kapta."’

Az Ipolyon kiemelt jelentGségii a vairmegye és a vamok birtokosai altal épittetett 8
hid, azonban ezek majdnem mindegyike fabol késziilt. Az egyetlen kivétel a Rarési nagy
kéhid, amelynek épitési idejét is megjeloli: 1780. A fahidak épitését valoszinileg azért
szorgalmaztak Négrad megyében, mert a Rarési hidon minden évben valamilyen kar-
bantartdsi munkat kellett végezni, igy igen sok gondot okozott. A leirdsok szerint nem
a megfelel§ kdanyagbdl épitett hid porézus anyaga hamar mallott, ez a rossz tapasztalat

pedig dltaldnositishoz vezetett.?

9l MIEZSZAROS 1979: 35.
201 GALL1970: 4., 152-163.
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7. dbra. Ipoly és kérnyezete Nograd megyei szakaszanak abrézolasa az I. katonai felmérésen, telepiilések és utvonalhalo-
zat feltiintetésével, valamint a megyehatar jelglésével. ARCANUM TERKEPTAR 2022

8. abra. Il. katonai felmérés (1819-1869) idejében hasznalt thalézat. ARCANUM TERKEPTAR 2022
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Hatarvarossa valt telepiilések

Szécseény és vonzaskoérzete

Szécsény varosa a rdla elnevezett jaras kozpontja, a varos belteriiletén nem folyik ke-
resztiil az Ipoly, de kiilteriiletét hatarolja. Az dllamhatar mezGgazdasagi teriileteit és
a természetes vonzaskorzetét szabta at, valamint az egyetlen varos az Ipoly mellett,
amely a hatdrmegvondsok miatti kényszerd 4j dtvonalak kialakitdsa soran kedvez&bb
helyzetbe jutott. A Budapest—Balassagyarmat-Losonc ttvonal a vdros északi hataran
haladt, amelyet a hatar elvagott, igy a telepiilés megkozelitésére mds utvonalat kellett
biztositani. Ez az 4j dtvonal is korabban jart ut volt, azonban addig csak mellékut.

Hugyag és Szécsény kozott lathatd ez a jelzett ut, amely napjainkban a 22. szimu utnak
felel meg (7-8. dbra).

Joggal meriil fel a kérdés a Szécsény kornyéki itvonalbdlozat sajdtos fejlodését vizsgdlva,
miért keriilte az el a vdrost, holott Szécsény maga is egy fontosabb mezovdros volt, s mint ldthato,
wegyenes ut” is vezetett oda. A vdlaszt a foldrajzi adottsdgokban kell keresni: Szécsény nyugati
batdrdt az Ipoly és két, meredekebb emelkedovel rendelkezo domb zdrja be, igy a 18-19. szdzad
kozlekedése szamdra nem volt kedvezd: az Ipoly széles drteriilete, gyakori és hosszan tarto vizbo-
ritottsdga miatt nem tudott dllando vitvonal kialakulni, a domborzati élénkség viszont az dllatok
szdmdra megterbeld volt. Az északi ,elkeriilo iit” sokkal egyenletesebb, az Ipoly drtere itt sokkal
keskenyebb, igy a keriilovel Posténypuszta iranydbol kevesebb akaddlyt legyozve lebetett tovdbb
Jutni. A vizjdrta teriiletet a I1. katonai felmérésen jol lathatoan jelenitettck meg, de a domborzati
viszonyokra is lebet kovetkeztetni a 7-8. dbrikat szemlélve.

Szécsény torténelmivarosmagja ugyan nem a Pest-Losonc itvonalon taldlhat6, hanem
attol kissé délre, de az 1705. szeptember 12-én kezd6d§ hires szécsényi orszaggyiilés
helyszine, a Borjupast, a kozlekedési utvonal és a varos kozpontja kozott taldlhatd rét.

Szécsény mar a kézépkorban vérosi rangot kapott, azonban a t6r6k hédoltsag idején
megtort a fejlédése. A varos fontos szerepet toltott be az Alfoldet és a Felvidéket ssze-
kapcsolé utvonalon, a mezdgazdasig szempontjabol kedvezd teriileten fekszik. Mocsary
Antal Szécsény ismertetése soran kitér arra, hogy a varosrél szép kilatas nyilik az Ipolyra,
wmellette nem messze basznos és boséges rétjei ...} délfelé pedig annak emeltebb térségén basznos és
nagy kiterjedésii szantdfoldjei vannak’, illetve alsobb részein szGlGtermesztést folytatnak.?

A telepiilés a kedvez§ fekvése ellenére nem tudott erés kézponti szerephez jutni, s

bar mezdvarosi rangjit koran megkapta, tilnyomoéan mezGgazdasagi jellegii gazdasiga

21| MOCSARY 1826: 46—47.
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9. dbra. Szécsény kérnyékének utvonalhdlézata 1909-ben. 0SZK, TK 1862 jelzet

ellenére jorészt a kornyezd falvak kézpontja maradt, és részleges varosi funkcidkkal
mindig rendelkezett. Mégis éppen Szécsény kornyékén van az egyik, Mocsary Antal altal
jegyzett nevezetes hid. A Négrad virmegyérdl irt ismerteté munkdjiban kiilon fejezetet
szentel a megye ,nevezetes hidjainak”, amelyben emlitést tesz a pdstényi hidrol”, ,amelynek
bosszii toltése van”.**

Az 1909. évi — 9. dbran lathaté — varmegyei térkép letisztultan mutatja Szécsény és
kornyéke kozlekedési lehetSségeit, nemcsak a kozathdl6zatot, hanem azt a rohamos
fejl6dést, amely a 19. szdzad masodik felét jellemezte, 1909-re mar kozlekedett a térség-
ben a vasat. Ennek nyomvonala nem viltozott, és szinte teljes hosszban az Ipoly jobb
partjan épiilt, igy napjainkban is folyamatos a kozlekedés Ipolytarndcig, az allamhatarig.
A vasuti palya Losoncig kiépiilt, és Losonc-Balassagyarmat—Ipolysdg—Csata utvonalon
mikodott. A I1. vilighaborut kovetSen egy ideig még a teljes hosszban kozlekedtek
rajta a csehszlovik vasuttarsasag vonatai. Szécsény és Losonc kozott az infrastruktdra
kézlekedésre alkalmas, azonban nincs menetrend szerinti kézlekedés. Teherszallitast
a szlovak vasiittarsasag ugynevezett ,passage” forgalomban folytat, amelyet a MAV je-
lenleg is hatalyos, a forgalom lebonyolitasdraa MAV Zrt.—ZSR kézos hasznalati (peage)
Malé Straciny/Négradszakal-Ipolytarnéc/Lucenec vasitvonalon érvényes végrehajtdsi
utasitdsaa Magyar Népkoztarsasag és a Csehszlovak Koztarsasag kormanya k6zott 1951.
03.23-an Budapesten kotott egyezményen alapul, valamint a MAV ésa CSD 4ltal 1951. 07.
27-én Sila¢ telepiilésen megkotott Megallapodas és az azota eltelt id6ben bekovetkezett

valtozasokra épil.

22| MOCSARY 1826: 40.
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10. 4bra. Magyarorszag katonai felmérése 1941. ARCANUM TERKEPTAR 2022

Az1941-ben késziilt katonai felmérés soran rogzitett uthalézat megegyezik a I1. kato-
nai felmérés soran bemutatott hal6zattal, amelyet a 10. dbra szemléltet, illetve 11. dbran
a20. szdzad elsG felében hasznalt PGstényi hid lathatd, amelyet elbontottak. A 12. dbran
Szécsény kornyékének uthdlézata ismerhets meg.

A torténelmi tavlatokban hasznadlt dtvonal teljes hosszban val6 jarhatésagat napjaink-
ra mar csak egyetlen, a hugyagi hid hidnya akadalyozza, miutan a pSstényi Katalin hid
és a rar6si Madach hid is djjaépiilt (13-14. dbra), ahol pedig a foly6 nem volt hatérfolyd,
a hidak tovabbra is biztositjak a kozlekedést.

A péstényi és a hugyagi hid egységét tiikrozi, hogy egyszerre, 1894-ben épitették at
rdcsos szerkezeti vashiddd.?® A hugyagi hid jelenlegi allapotat a 15.a képen lehet ldtni,
a helyreallitds mdszaki tervei alapjan készitett latvanyterve a 15.b dbran lathaté. Sokdig
allt még a hidcsonk Szécsénykovacsi hatdrdban, azonban azt a polgarmester elbontatta

a balesetveszély elharitdsa érdekében.

23 HAJOS z2001: 17-25.
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Az tjjaépitett pGstényi hid tobb, az Ipoly ,sz6gletében” a hataron tul taldlhaté telepii-
1és helyzetén konnyitett azzal, hogy kozelebb keriilt valamilyen varosi szolgaltatdashoz.
A két allam lakéi az eurépai unids allampolgarsagra tekintettel egyre tobb szolgaltatast
tudnak igénybe venni a szomszéd teriileteken.

Szécsény keleti iranyban Salgétarjan felé biztositja kozlekedést, amelynek jelentd-
sége a 19. szazad végén, 20. szdzad elején novekedett meg a feltart készénbanyak ipari
jelent&sége miatt, amely Salgotarjant igen nagy gyorsasiggal emelte fel néhany évtized
alatt paloc falvakbdl 1étrejott megyeszékhely varossa. Mindez hozzdjarult ahhoz, hogy
aSzécsény—Salgotarjan kozotti ,szekériat” 1840-ben mdr ,egyéb torvényhatdsagiut” volt. >

Avasutépités kapcsan megjegyzendd, hogy a Salgdtarjani ij almanach kozlése szerint?
eredetileg Balassagyarmat-Szécsény—Salgétarjan I6vasut kiépitését tervezték, azonban
az uralkod¢ feudalis viszonyok a tervezés és megvaldsitds folyamatat lassitottak. az 1859—
1860. évsordn az érdekelt salg6tarjani banyavallalkozd, Brellich Janos mar ekkor gondolt
amodernebb gbzvasut kiépitésére, majd 1864-ben a Pest-Losonc-Besztercebanya vasut
irdnya sem Balassagyarmaton keresztiil vezetett, hanem Hatvanon keresztiil. Jelenleg igy

a megye két legnagyobb virosa kozott nincs kozvetlen vasiti 6sszekottetés (16. bra).

24 BOROVSZKY 1911: 233-235.
25| CS. SEBESTYEN - SZVIRCSEK 1997: 169.
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11. dbra. A Pésténypusztai hid elbontasa elétt. 12. abra. Egykori féutvonal és a hatarvaltozasok nyoman
létrejgtt 4j féatvonal napjainkban. KIRA 2022

13. dbra. A pésténypusztai, djjaépités utani Katalin hid. 14. abra. A rarési, ajjaépités utani Madach hid, hatarjellel
A SZERZG sajat fotéja 2022 és az Ipoly arteriiletének egy részével. A SZERZ0 sajat

fotdja 2022

15. a-b. dbra. Hugyag-Szécsénykovacsi kézétti hidma-
radvany napjainkban és a tervezett Ipoly-hid latvanyterve.
A SZERZ0 sajét fotéja 2022 (15.a), HIDMERNGKI ERTEKEZ-
LET, 2008 (15.b)
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16. abra. N6grad megye vasuthalézata - és piros pontokkal jelélt atvonal hidnya a két varos kézétt. OPENRAILWAYMAP.
ORG 2022

Balassagyarmat és vonzaskorzete

Balassagyarmat hamar kiemelkedett a kornyezd telepiilések koziil és latott el fontos
funkcidkat, amelyet elsGsorban annak koszénhetett, hogy nyugatrdl a pozsonyi és k-
zelebb az ipolysagi, délrél a pesti és godolldi, keletrdl pedig a losonci iranybdl érkeztek
utak, északi irainybdl a Kékkd feldl érkezik jottek, és taldlkoztak a virosban, amely hamar
megyeszékhely telepiiléssé valt. Ezen utak mindegyike napjainkban is hasznalt, kiépitett
utvonal, amelyek kialakuldsa évszazados multra tekint vissza. Az emlitett utak nyomait
az I. katonai felmérésen valé megjelenités is bizonyitja, szelvényét a 17. dbra mutatja.
Az, hogy az emberek mindig prébaltak a legrovidebb uton kozlekedni egyik helyrdl
a masikra, tetten érhet6 a Kévarnal taldlhat6 hid megkozelitésére tekintve. A kévari
hid biztositotta a Pozsony—Balassagyarmat k6zotti kozlekedést Ipolysagon keresztiil,
a 2. szdmu ut utvonalra csatlakozva. A hidhoz azonban 3 irdnybdl vezet tt, ahogy az a 18.

abran is latszik: Balassagyarmat fel6l, a torténelmi 2. szimu dton Ersekvadkert irdnya-
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17. 4bra. Balassagyarmat fG Gtvonalai 5 irdnybdl biztositottak elérést (I. katonai felmérés). ARCANUM TERKEPTAR

bol és kozvetleniil Sziigy feldl, a godoll6i irdnybdl. A varos tehat elkeriilhetd volt a nem
célforgalom szamara.

Szaz évvel késébb mar egészen mas képet mutat a varos kornyékének kozlekedése, a I1.
katonai felmérés soran madr csak egyetlen ut vezet a varosbol a kéviri hid felé, s annak
nincs kozvetlen kapcsolata sem a térténelmi 2. szamu féutvonallal, sem a G6dollS felsl
érkezd tuttal. A torténelmi 2. szamu Ut nyomvonala ekkorra eltavolodott az Ipolytdl,
Ersekvadkert utan 4j helyet taldlt maginak, amely a 19. dbrdn szemlélheté meg. Az tj
utvonal keleti irdnyban két domb kozotti volgyben ,Redka hora” alatt futott, a domb
utan fordult északi irdnyba, és érte el Balassagyarmatot. Ez tobbek kozott biztositotta
azt is, hogy a kozlekeddk kozvetleniil Balassagyarmatra érjenek be, illetve rovidebb
utat jelentett. Bar napjainkban az ,eredeti” utvonal hasznadlatos, e valtozat biztositja
a csesztvei lakosok szamara a kozvetlen elérhetGséget a varosba, a 21128 szamd tton,

ahogy az a 19. dbran lathatd.

Az 1909. évben késziilt 4j vairmegyei térkép — 20. abra — azonban mar jel6li mindkét
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18. 4bra. Balassagyarmat kérnyéki utak a Il. katonai felmérés idejében. ARCANUM TERKEPTAR

19. abra. Az egyko-

ri 2. sz. atvonal 19.
szdzadi ,uj” atvonaldanak
napjainkban is lathato
nyomai: a 21128. szamu
at, és a szaggatott
vonallal kérbevett
terileten jelélt - ma

- féldat biztositotta
egykor a kézlekedést,
azaz az 4t nem tint el...
KIRA alaptérképre sajat
szerkesztés 2022
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20. abra. Balassagyarmat kérnyékének utjai az 1909-es térképen. 0SZK TK 1862

utvonalat, azaz a 19. szazadban megjelent ,,4j” — a tovabbiakban: csesztvei — nyomvonal
mellett Gjra szerepet kapott a régi is, majd az 1941. évi katonai felmérés —21. dbra—soran
acsesztveiut elsé szakasza foldatként jelolt, s csak Galibapusztatol épitett ut. Csesztvérdl
Balassagyarmatra ebben az id6ben vagy a Galibapusztdig tart6 foldut igénybevételével
lehetett eljutni, vagy Sziigy iranyaba keriil6vel. A 22. dbrdn az 1940-ben késziilt Nograd
varmegye kozlekedési térképe a csesztvei nyomvonalat vicindlis dtként sem jel6lte,
Csesztve Sziigy feldl valt elérhet6vé kozségi kozlekedési vicindlis” uton, s ezzel a falu
zsaktelepiiléssé valt.

A torténelmi 2. szamu ut nyomvonala kevésbé élénk domborzaton futott, és az Ipoly-
szognél laithaté mocsaras, vizes teriilet a folyészabdlyozas miatt szarazabbad valt, igy Gjra
helyet kaphattak a vonalas létesitmények. Az 1909-ben ismét utként jelolt ,eredeti”
utvonal azonban nem teljesen az eredeti nyomvonalon valésult meg, mivel azt a vasit

vette birtokba. A folyészabalyozis, az Ipoly kanyarulatanak levagasa hozzajarult ahhoz,
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21. dbra. 1941. évi katonai felmérés Balassagyarmat kérnyéki atvonalhalézata. ARCANUM TERKEPTAR

22. abra. Négrad varmegye kézlekedési térképébdl részlet (1940). HIM, B XV ¢ 59/7 jelzet
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23. abra. A kévari hid 1938-ban. Madach Imre Varosi Kényvtar Helytérténeti Gydjtemény

hogy kissé északabbra talaljon 4j helyet az iit, amelyet mais 22. szamu utként hasznalunk.

Az egykori folydkanyarulat és mocsaras teriilet emlékét Grzi a vasut és a 22. szama Ut
jelenlegi nyomvonala kézott taldlhaté ,Eger-lip” természetvédelmi teriilet.

Aviltozasok azonban nem alltak meg, a 20. szdzad torténései a varost és kornyékét is
atalakitottdk. 1938-ban, a Felvidék egyes teriileteinek visszacsatoldsit kovetGen a kovari
hidon is felvonulast tartottak, ennek alkalmaval késziilt — 23. dbran lathat6 — képen maradt
fenn az utékornak az épitmény emléke is. Ez a hid biztositotta a kézlekedést Pozsony
és Balassagyarmat k6zott.

Balassagyarmat azonban az Gjabb hatdrvéltozdsok miatt 1947-ben® Ipolyon tuli részeit
elveszitette, ezzel vonzaskorzetének egy részével is végleg megszakadtak a kapcsolatok.
Keleti iranyban Losonc elvesztésével vilt a torténelmi 2. szama ut lefejezetté, nyugati
irdnyban pedig Pozsonnyal és Ipolysaggal szlint meg kényszerien a kapcsolat.

A 2. szamu ut az Ipoly bal partjan taldlhaté Balassagyarmatig, az elsé szakasz igy Ma-
gyarorszag része maradt, viszont a Csehszlovakidhoz csatolt részek k6zlekedési hal6zata
darabokra szakadt, mivel addigra mar a kozlekedés Balassagyarmat kézpontuiva valt.

APozsony—Balassagyarmat utvonal a kévari hid megsemmisiilésével megszakadt, ezért

Koévar és Szlovakgyarmat kozott kiépiilt egy dj, korszert it a halézati hidnyok felszamolasa

26 | A Pdrisban 1947. évi februdr hé 10. napjan kelt békeszerz8dés becikkelyezése tiargyaban keletkezett 1947. évi
XVIII. torvény
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24. abra. Uj atszakasz K6var és Szlovakgyarmat kézétt az 527-es Gton. GOOGLEMAPS 2022

érdekében (24. abra), amelynek nincs torténelmi el6zménye, mivel a viszonylatra korab-
ban nem volt sziikség. A kévari hidhoz vezeté ut az Ipoly mindkét oldaldn egyértelmten
beazonosithatd. Az utszakaszlehetdséget nydjtana alternativ atvonalként a varos északi
elkeriilésére mindosszesen a hid helyreallitasaval.

A bal parti falvak is teljesen 6j helyzetbe keriiltek, amely nem csak az allamhatarok,
hanem a kozigazgatasi hatarok wjraosztasabdl is adédott. Nograd és Hont vairmegye
hatdra — 25. dbra — az Ipolynadl nem a folyd, hanem a telepiilések kozigazgatasi hatarat
kovette, igy Kovar Nograd megye teriiletébe ,,ékel6dott be”, de Dejtar az utolsé Nog-
rad varmegyei Ipoly menti telepiilés, igy a ma Nograd megyéhez tartozé Ipolyvece,
Drégelypalank és Hont Hont varmegye részei voltak, mindennapi kapcsolataik sajat
megyéjik és jarasuk kozpontjaba iranyultak, ezért a kozlekedési 6sszekottetések is erre
voltak erGsek, kiépitettek. A kozlekedés Pozsony-Balassagyarmat utvonalon valdsult
meg, a drégelypalanki hidon keresztiil, az Ipoly bal partjan ezen a teriileten nem volt
jelent8sebb 1t, a jobb oldali telepiilések Gsszekottetései stirtiek voltak. Az ut kiépité-
sének hidnya a vasut jelenléte miatt jelentkezett: mar Széchenyi fejlesztési javaslatdban
ugy tartotta, hogy a telepiiléseket vagy kozit vagy vasut kosse Ossze, azaz ahol a vasut

kiépitése megtortént, ott az utfejlesztések elmaradtak.
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25. abra. Négrad és Hont varmegye hatara Balassagyarmat és Ipolysag kézdétt. HIM, B IX a 1940 jelzetii kép

Az1947. évihatarvaltozasok az dbrazolt teriilet kozlekedési képét is atszabtdk: Ipoly-
sag Csehszlovakiahoz keriilt, ezzel a bal parti telepiilések valtak ,fejetlenné”, s keriiltek
Nograd megyéhez, ahova azonban kézlekedést csak a kiépitetlen utak biztositottak,
valamint az ekkorra mar j6l mikodé vasut. A Pozsony—Ipolysdg—Balassagyarmat utvonal
elérhetdsége is szinte lehetetlenné valt, mivel a drégelypalanki Ipoly-hidat 1945-ben fel-
robbantottak, és ezutdn mar nem épitették vissza, a vasiton hosszi ideig még a teherszal-
litas ugynevezett passage forgalomban iizemelt. A passage forgalom azt jelentette, hogy
a Csehszlovak vasuttarsasag a magyar infrastrukturat hasznadlta, de ezért — forrasainak
hidnydban — téritést nem fizetett. Drégelypalank és Ipolysdg k6zott 1963-ban felszed-
ték a sineket, ezzel a vasuti kozlekedést a teljes hosszban, illetve az érintett szakaszon
teljesen lehetetlenné téve.”

Az djonnan Négrad megyéhez csatolt telepiilések Balassagyarmat vonzaskorzetéhez
kerultek, igy a koziti kozlekedés lehetGségét is meg kellett teremteni, ezzel megépiilt
a2r1oI. szamu allami kozit, lényegében parhuzamosan az egykori Pozsony-Ipolysig—Ba-
lassagyarmat, ma 527. szamu szlovdk tttal, amely a 26. dbran lathato.

Az érintett telepiilések Ipolysagtol csupan néhany kilométerre taldlhatdk, s szamos

varosi szolgdltatast itt vesznek igénybe a lakok.

27| KEMSEI 2011.
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26. abra. Kézati atvonalak Balassagyarmat és Ipolysag kézétt. KIRA 2022

Ipolysag és vonzaskorzete

Ipolysag Selmecbanya felé nyitott kozlekedésilehetGséget a Dunabal parti telepiiléseinek,
valamint Pest iranyaba, tovabba a mar korabban targyalt keleti iranyokba.

A varmegyére esé Ipoly-szakasz a Bérzsony labanal talalhat6 szik volgyben folyik,
igy azitt talalhato telepiilések 6sszekottetésére szinte egyetlen lehet§ség adodott. Apré
nyomvonal-médosuldsok torténtek, azonban ezek az Ipoly szabdlyozasa adtalehetGségek
nyomadn jottek létre, vagy a ,természetes nyomvonal-vandorlds” miatt. A ,természetes
nyomvonal-vindorlas” elsGsorban a szilarditds nélkiili utak nyomvonalvaltozdsai, ame-
lyek a haszndlatbol adédnak: es6zés soran a kijart, godrok miatt sarossa valt szakaszokat
kikerilték, mint ahogy a jobban kijart, ezért nehezen jarhaté szakaszokat is, igy lassan
,vandoroltak” a nyomvonalak, akar tobb métert is. Ezazonban nem jart altaldban jelentGs
valtozasokkal.

Ipolysagkozlekedési kapcsolata a fGutvonalak mentén Léva irdnyaba, Balassagyarmat
és Pest felé voltak erdsek, valamint a Borzsony labanal talalhaté dtvonalon keresztiil
Esztergom felé nyilt meg az utazasi lehet&ség.®

Az I. katonai felméréshez (27. dbra) képest, a II. katonai felmérés dbrazoldsan (28.
abra) mdr a mai uthalézat is erGteljesebben rajzolédik ki a varmegye keleti teriiletein,
a Pozsony—Balassagyarmat utvonal Pozsony—Ipolysag szakasza a jobb parton taldlhatd,
Ipolysagnal azonban dttér a bal partra, hogy Drégelypalanknal visszatérjen a jobb partra.
Mig az ipolysagi oldalvaltast a domborzat kényszeritette ki, a drégelypalanki attérést —

28| MESZAROS 1979.

Feketéné Benkd Kata - Szabd Lajos - Reményik BulcsU : Varosok és vidékik az Ipoly mentén

59



60

27. abra. Ipolysag és kérnyezete kizlekedési kapcsolatai az I. katonai felmérés alkalmaval. ARCANUM TERKEPTAR

28. abra. Ipolysag kizlekedési kapcsolatai a Il. katonai felmérés idején. ARCANUM TERKEPTAR

vélhetGen — az, hogy a varmegyéhez tartozzon az ut. Az ut karbantartdsa, fenntartdsa
koltségigényes volt, azonban a vimok, a kézlekedés kedvezd gazdasagi, teriileti hatdsai

miatt a virmegye igyekezett megtartani, ahogy arra Borovszky Samu is utal.?’

29 BOROVSZKY 1906: 400.
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A varmegye kozlekedésének fejlesztésében a varmegye uj f6jegyzdjének, Mailith
Istvannak kiemelkedd érdemei vannak. A kozségek rendezésérdl sz616 1871. évi X VIII.
torvénycikk felhatalmazdsa alapjan nemcsak a — jogszabaly értelmében minden rende-
zett tandcsu varos, nagykozségek, igy a mezGvarosok és a faluk, valamint a kis kozségek,
amelyek a t6rvény altal rajuk ruhdzott kotelezettségeket nem képesek sajat erébdl el-
latni, emiatt mas kozségekkel kell szovetkezniiik — kozségek iranyitdsat reformalta meg

avarmegyében, hanem a kozlekedési rendszert is:

#122. § A kozségi lakosok kézi és szekeres munkdra is kotelezbetik.

E szolgdlmdnyok a kozmunka szabdlyozdsdrol sz0lo torvény elvei szerint vettetnek
ki, s vagy természetben teljesittetnek, vagy penzzel vdltatnak meg, s csak az utczdk,
a kozséget védo gdtak, kozlekedési vonalak és eszkiozok fentartdsdra fordithatok.
Kozveszély, t. i. hofuvds, drviz, tiiz stb. eseteiben az eloljdrosdg a rendelkezése alatti
dsszes gyalog és szekeres erdt a veszély elhdritdsdra betudds nélkiil felbaszndlbatja.
123. § Az egyes kozségek kozitti kozlekedési (vicinal) utak és hidak készitése és jokar-
ban tartdsa végett a kozségek a torvényhatdsagok dltal érdekeltségiikhiz képest kiilon
csoportokba egyesittethetnek.

Az ardnyt, melyben az ily utak és hidak készitésébez s fentartdsdhoz egyes kozségek
Jdrulni tartoznak, az illetok meghallgatdsdval, a mennyiben azok kozott egyezség nem

eszkozolheto, a torvenyhatosdg dllapitja meg.”

Atorvénycikk felhatalmazasa alapjan egy 375 km hosszu vicindlis utvonal alapjat rakta
le, tovabbd a varmegyén keresztiil vonul6 dllami utakhoz sziikséges burkol6 anyagokat
is jutanyos dron kindlta, ezzel az altala létesitett vairmegyei uthdlézat kiépitését s fenn-
tartdsat jelentékenyen megkonnyitette. >

Hont varmegye 1869-es térképén — 29. dbra — az uthalézatot feltiintették, igy jol lat-
szik, hogy a f6 utvonalak Ipolysdgnal futnak Gssze. A térképhez tartozé leirds szerint az
utakat mingség szerinti szinezéssel jel6lték, igy a piros az allami vagy féutvonal, a zoldek
a vicindlis utak.

Az Ipolysagrol Balassagyarmaton at haladé ut egyik dga Csab (Hont varmegye), masik
Kékké (Nograd varmegye) iranyaban északra folytatédott, ami részben magyarazza a ko-
rabban Kévir és Totgyarmat viszonylataban irt halézati hidny gyors pétlasanak igényét.

Az 1941. évi katonai felmérés sordn Ipolysag déli hatdraban egy 1j, 6sszekots utrész-

let — 30. dbran lathato — jelolését tiinteti fel a térkép, amely az Gj hatdrok kialakuldsa

30 BOROVSZKY 1906: 400.
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29. abra. Hont varmegye térképe 1869. 0SZK, TK 39 jelzet

30. 4bra. Ipolysag déli hataraban talalhaté dj Gtrészlet az 194 1-es katonai felmérés soran. ARCANUM TERKEPTAR
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31. 4bra. Uthalézat napjainkban - a hidnyzé vasuti 6sszekittetéssel. GOOGLEMAPS.HU 2022

utdn a hatdrtérségben biztositotta a kozlekedést a Borzsony aljan talalhato telepiilések
szamdra a mai 2. szamu at irdnyaba.

Az Ipoly mentén a jobb és a bal parton is sszefiiggd halzat alakult ki.

Napjainkban Ipolysag kozuti elérhetdsége kedvez§ és a 31. dbran nyomon kovethetd.

Az Eurépai Uni6 belsé hatdrellendrzésének megsziintetésével a varos és egykori von-
zaskorzete Gjrakozelebb keriilt egymashoz. A lakossag a szolgaltatasokat személygépkocsi
segitségével —azaz egyéni kozlekedéssel —konnyen igénybe tudja venni, és egyre kevesebb
az akadaly, egyre tobb szolgaltatast lehet elérni. A kis tavolsagok miatt kerékparral elér-
hetdk a telepiilések, de az it minGsége és szélessége, valamint a kozlekedSk kozlekedési
kultardja miatt ez nem ajanlott.

Sajnos jelenleg semmilyen tomegkozlekedési eszk6z nem biztosit a lakossdg — és az
esetlegide érkezé latogatok —szamara szolgdltatdst, mivel csak a megrendelésre mik6dd
munkasbuszok ingaznak a hatar két oldaldn, illetve Ipolysag és Budapest kzott indult
meg a kozforgalmu autébusz-kozlekedés. A helyi, telepiiléskozi jaratok az Ipoly két
oldaldn parhuzamosan, egymas 6sszekottetése nélkiil jelennek meg.

Ipolysag egykori keleti telepiilései szimara is kedvezGbb helyzetet teremt az Gjjaépuls
drégelypalanki hid, amelynek épitési munkalatai sordn felszinre kerlt az egykori hid
megmaradt szerkezete, amelyet a 32. dbra mutat.

A vasut egykor Balassagyarmat-Drégelypalank-Ipolysag—Csata utvonalon kézleke-
dett (33. abra), de a vilighaborukat kovetSen egy 7 km-es szakaszon a sineket felszedték,
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32. 4bra. Drégelypalank-Ipolyhidvég kizétti hid maradvényai, 1944-ben robbantotték fel. A SZERZ0 sajat fotéja 2022

33. dbra. A Losonc-Balassagyarmat-Ipolysag-Csata vasitvonal eredeti nyoma. OPENRAILWAYMAP.ORG 2022

amelyet az dbra szaggatott barnavonallal jelol, ezért nem lehetséges a vasiti szolgaltatds
visszaallitasa.

Az E77 szami eurdpai f6ut szlovak és magyar szakaszait a hatartérségben a torténel-
mileg kialakult féuthdlézat elemeinek igénybevételével jelolték ki a Zoélyom—Ipolysig
utvonalon Gyerktdl Drégelypalankig, Drégelypalanknal a falu elkeriilésével Nagyoroszitol
északi iranyban egy djutvonal kialakitasaval csatlakozik vissza a Rétsagon at Pestig tarté
utra, amely a mai 2. szdmu f6&utvonal.

Az Ipoly alsé folyasszakaszanal ajjaépiilé Ipolydamasd—Helemba hid (34. dbra) Eszter-
gomvonzaskorzetébe kapcsoljabe a térségi telepiiléseket, kétségteleniil fontos a térség
fejl6dése érdekében, de kozvetleniil nem az Ipoly mentén talalhaté varosok agglomerdaci-
6jahoz tartozik. Ha Szob a Duna partjan lévG varosokhoz tartozik, akkor ez a hid a Duna

bal partjanak akadalytalan kozuti kozlekedésében jatszik fontos szerepet.

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



34. dbra. Ipolydamésd és Helemba ki5zétt épiilé Ipoly-hid. A SZERZG sajat képe 2022

Osszegzés

A magyar politikai térfejl6dés az allamhatdrok gyakorivaltozasaa teriileti és hatardinamika
szempontjabol a szomszédsaggal egyiitt mozgott. A magyar allamteriilet a honfoglalds
kora és a 20. szdzad kozepe k6z6tt 18, ebbb1 1848 és 1941 k6z6tt hét alkalommal - 1848.,
1914.,1922.,1938.,1939.,1940.,1941. —viltozott.” Az utols6 hatdrviltozds soran az Ipolyon
jelolték ki az dllamhatdrt, noha ott addig soha, semmilyen hatar nem volt, mivel a telepii-
lések kozigazgatdsi hatdrai sem a foly6hoz igazodtak, hanem a tulajdonviszonyok alapjan
alakultak. A foly6partivarosok az j hatarokkal nemcsak a teriiletiik egy részét veszitet-
ték el, hanem vonzaskorzetiik jelentds teriiletét. Az eurdpai integracids folyamatok az
allamhatarokat nem eltiintetik, hanem funkciéit valtoztatjak meg,’* ugyanakkor ezek az
integraciés folyamatok hozzdjarulhatnak ahhoz, hogy az emlitett virosok agglomeracios
teriiletei ujra egésszé viljanak, amelynek feltétele, hogy tjra elérhet&vé valjanak egymas
szamdra. A hatdrok atlépésének jogi akadilymentesitése mar megtortént, a fizikai aka-
délyok megsziintetése esetenként még varat magara, azonban a kozosségi kozlekedés
helyi jelentGségi, hataron dtnyulé szervezése nagyban hozzdjarulna ahhoz, hogy az Ipoly

mentén a varosok kapcsolatrendszere javuljon a hatdron tulra szakadt telepiléseikkel.

31l HAJDQ 2019: 43.
32| HAJDU 2019: 251.
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Kalocsai Péter: A MAV filléres vonatai
és Szombathely (1932-1940). 2. rész

A tanulmdny bemutatja, hogy a MAYV 1932-ben beinditott 75%-os menetkekedvezményi kiilonvonatai

hogyan hatottak Szombathely idegenforgalmadra és a szombathelyiek turizmusdra. Szombathely a Nyu-
gat-Dundntil legnagyobb vasiti csomépontja volt a vizsgilt idGszakban is. A filléres vonatok tSbb fajtdja

(kirdndulé-, kultdr-, fiird6-, sport-, sziireti, vasari és valldsi célbél inditott vonatok) érkezett és indult avros

palyaudvararél. Szombathelyrdl a turisztikai céli kiildnvonatok Budapestre és a Dundntul legjelentGsebb

varosaiba (Esztergom, Gyér, Nagykanizsa, Pécs, Sopron, Székesfehérvir stb.), kirindul6- és fiirdShelyeire

(Badacsony, Balatonfiired, Fonydd, Siéfok stb.) kézlekedtek. Bizonyos irdnyokba és rendezvényekre (példdul

Balatonfiiredi Borhét, Szegedi Szabadtéri Jatékok, Budapesti Nemzetkozi Visar stb.) szokvadnyosan, évente

ismétlddGen szerveztek filléres jaratokat. Szombathelyre a filléres kiilénvonatok elsé sorban Budapestrdl,
valamint a dundntuli k6zépvarosokbdl (Gydr, Nagykanizsa, Pépa, Pécs, Sopron, Székesfehérvir, Veszprém)

hoztik a kirandulSkat. Osszességében megallapithaté, hogy az 1930-as években Szombathely idegenforgal-
mdban jelentGs szerepet toltottek be a filléres gyorsvonatok.

Peter Kalocsai: The Nickel-And-Dime Trains of Hungarian Rail-
ways and Szombathely (1932-1940) Part 2

The study presents the impact of the 75%-discount special trains put into operation by the Hungarian State Railways
(MAV) in 1932 on Szombathely’s and its inbabitants’ tourism. Szombathely was the largest railway bub in Western
Transdanubia during the review period. Several types of trains (for excursions, culture, spa, sports, barvest, fairs, and
religious purposes) arrived and departed from the city’s station. The special trains for touristic purposes left Szombathely
for Budapest and the major towns and cities of the Transdanubia (Esztergom, Gyor, Nagykanizsa, Pécs, Sopron, Székes-
febérvdr etc.), for excursion and bathing sites (Badacsony, Balatonfiired, Fonydd, Sidfok etc,). To specific destinations and
events (e.g. Balatonfiired Wine Week, Szeged Open Air Festival, Budapest International Fair, etc,), cheap services were
organised usually andrepeatedly every year. The special trains brought people to Szombatbely mainly from Budapest and
from the midsize cities of Transdanubia (Gyor, Nagykanizsa, Pipa, Pécs, Sopron, Székesfebérvdr, Veszprém). Overall, it
can be stated that in the 19305, the bigh-speed nickel-and-dime trains played a significant role in Szombathely’s tourism.






Kalocsai Péeter

A MAV filléres vonatai és
Szombathely (1932-1940).
2. resz

Szombathely és a turizmus

A polgari korban Szombathely a Nyugat-Dunantil egyik legjelentdsebb gazdasagi,
kozlekedési, kozigazgatasi, oktatasi, kulturalis stb. kozpontjanak szamitott. Lakos-
saga 1920-ban 34 699, 1930-ban 35 759,' 1941-ben pedig 42 870 f6 volt.> Mar a
dualizmus idején kezdett kibontakozni a varos idegenforgalma, amelyhez kedve-
zOek voltak a helyi adottsagok: kell6 szamu szallashely, jo étkezési és kozlekedési
(villamos, omnibusz, bérkocsi, bérauto) feltételek, latnivalok (rémai emlékek, mii-
emlékek, parkok stb.), kulturdlis rendezvények és intézmények (mizeum, romkert,
muzealis konyvtar), helyi témaji képeslapok széles kinalata. Az els6 vilaghaboru és
a trianoni békediktatum okozta nehézségek (zilalt gazdasagi helyzet, inflacio, jova-
tétel fizetése, kozlekedési folyosok felszabdaldsa, vonzaskorzet-csonkulds, utlevél
az egykori magyar teriiletekre stb.)> Szombathely idegenforgalmanak fejlédését
megakasztottak. Az 1920-as évek kézepén a helyi sajtéd arrol irt, hogy ,, 4 kiilfoldi
és a belfoldi forgalom teljesen sziinetel [...] az idegenforgalom Szombathelyen
megsziint. ™ A Vasvdarmegye 0jsagirdja még tiz évvel a trianoni békeszerz6dés utan

1| Az 1930. évi népszamlalds. 1. rész. Demogrifiai adatok kozségek és kiilteriileti lakott helyek szerint. Budapest,
1932. 30. A helyi sajt6 szerint Szombathely 6sszlakossiga 1930-ban 35 765 f6 volt. Szombathely lélekszdma: 35 765.
V, 1931. febr. 1. 4.

2| Az 1941. évi népszdamlilds. Demografiai adatok kozségek szerint. Budapest, 1947. 4.

3| A témardl bévebben: KALOCSAI 2020: 213-261.

41 Nincs idegenforgalom Szombathelyen. V, 1924. aug. 15. 3.
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1. kép. A szombathelyi vasutallomas felvételi éplilete 1935 kériil

is azt vette gorcso ala, hogy vajon ,, Haldlra van itélve Szombathely? > Ebben a
helyzetben a varos szamara nagy jelentéségii volt, hogy a MAV 1932-ben bevezetett
75%-0s menetkekedvezményti filléres kirdnduldvonatai Vas varmegye székhelyére
is kozlekedtek. 1934-ben mar a helyi sajto is elismerte a filléres vonatok jelentdsé-
gét Szombathely idegenforgalmaban,® amelynek fellenditéséért a nyugat-dunantuli
telepiilés maga is sokat tett: varosszepités, szobrok avatasa és megvilagitasa, romai
emlékek feltarasa és megovasa stb.” 1933-ban a sajtd a helyi turizmus fejlesztése
érdekében varosi idegenforgalmi iroda létesitését,® valamint a vasi telepiilésre érkez6
filléres gyorsvonatok szamanak ndvelését szorgalmazta.” Szombathely varosanak
idegenforgalmi irodaja 1934. aprilis 1-jén kezdte meg miikodését.!” Munkatarsai
idegenvezetést vallaltak, a helyi turizmus fellenditése érdekében prospektusokat
adtak ki, hangosfilmet forgattattak a varosrol, fotopalyazatot hirdettek, képviseletet

5| Haldlra van itélve Szombathely. V, 1930. dpr. 20. 6.

61Szombathely idegenforgalmi gécpont. NY, 1935. jan. 28. 2.

7 | Idegenforgalmi értékeink gyarapoddsa. H, 1939. jan. 20. 3.; Megtorténtek az elsé vildgitdsi probdk a Szenthd-
romsdg szoborndl. V, 1938. dpr. 29. 6.

81 Fedezziik fel Szombathelyt! N'Y, 1933. m4j. 1. 3.

9 | PEREPATITS ISTVAN: Szombathely helye az idegenforgalomban és a turisztikaban. N'Y; 1933. jdl. 13. 2.

10 | Idegenforgalmi iroda Szombathelyen. VL, 1934. dpr. 15. 237.
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1étesitettek a bécsi és a grazi idegenforgalmi irodakban.!" S6t a turistak szakszer(
kalauzoldsa érdekében még egy hetes idegenvezetdi tanfolyamot is szerveztek 1936-
ban, amelynek anyagabol 24 oldalas jegyzetet jelentettek meg 1500 példanyban.'> A
varosba érkez0 turistak szamara Perepatits Istvan szerkesztésében 1933-ban megjelent
Szombathely idegenforgalmi kalauza."> Még ugyanebben az évben latott napvilagot
Thirring Gusztav Szombathely és kornyékének részletes kalauza is."* A kovetkezd
évben pedig Bodnar Gyula szerkesztésében egy jabb utikalauzt adtak ki Szombat-
helyrdl a Budapest székesfévaros iskolai kirandulovonatai sorozat 4. koteteként.'
A civil szervezetek is kozremukdodtek az idegenforgalom fellenditésében, példaul
a Rotary Club helyi csoportja 1936-ban angol, német és magyar nyelvii harom
szinnyomasu prospektusokat jelentetett meg 16 000 példanyban.'® Kedvezmények
nyujtasaval a belfoldi turizmus, a vidéki varosok idegenforgalmanak fellenditésére
1935 decemberében megnyilt a Provincia Utazasi és Jegyiroda orszagos halozata,
annak szombathelyi fidkja is.'” A sok munkalkodas meg is hozta az eredményt. Az
1933. évi statisztikaban Budapest utdn a legnagyobb idegenforgalma Sopronnak
volt, aztan Szeged, Eger és Szombathely kovetkezett.'® Az 1934. évre vonatkozoan
a sajto a vasi varosrol mar mint idegenforgalmi gocpontrol irt." Voltak olyan napok,
amelyeken kiilondsen nagy filléres vonatforgalmat bonyolitott le a szombathelyi
palyaudvar, erre példa 1937. szeptember 26., amikor Budapestrdl, Gyorbol, Pécs-
ol érkezett filléres és még athaladt a Nagykanizsarol Sopronba mend is, amelyrdl
Vas varmegye székhelyén fel és le lehetett szallni.?® Aztan a masodik vilaghaboru
kitorése ismét valtozast hozott, egy korabeli lapvélemény 1940-bdl: ,, Szombathely

11 | A vérosi idegenforgalmi iroda mikodése. H, 1939. jan. 22. 4.; Idegenforgalmi fényképpilyazat. V, 1937. aug. 29.
7.; SZEPESHAZI ROBERT: 160.000 napot t8ltsttek Szombathelyen az idegenek. V, 1938. jan. 29. 4.

12 | Idegenvezetdi tanfolyam Szombathelyen. V, 1936. dpr. 19. 7.; A szombathelyi idegenvezet6i tanfolyam. V, 1936.
dapr. 21. 6.; 67 ezer idegen 160 ezer éjszakait toltott Szombathelyen. V, 1937. mdrc. 24. 4.

13| Szombathely idegenforgalmi kalauza. H, 1933. aug. 18. 3.; PEREPATITS 1933.

14 THIRRING 1933.

15| BODNAR 1934.

16 | Idegenforgalmi prospektust adott ki a szombathelyi Rotary Club. V, 1936. mdrc. 19. 5.; 67 ezer idegen 160 ezer
éjszakat toltott Szombathelyen. V, 1937. mdrc. 24. 4.

17| R6vid id6n belil megnyilik a ,,Provincia Utazasi és Jegyiroda”. V, 1935. jal. 28. 6.; Holnap kezdi meg miikodését
a Provincia Utazdsi és Jegyiroda. V, 1935. dec. 8. 6—7.

18 | MARKOS BELA: Adatok a magyar vidék 1933. évi idegenforgalmahoz. VL, 1934. mdj. 1. 243.; Szombathelyt
csak négy viros el6zi meg a vidéki varosok idegenforgalmi statisztikdjaban. N'Y, 1934. mdj. 28. 2.

19 | Szombathely idegenforgalmi gécpont. N'Y, 1935. jan. 28. 2.

20 | Aznap tartottdk a fiszerkereskedSk orszdgos kongresszusit és a Szombathelyi Kereskedelmi K6r megalapita-
sdnak 50 éves jubileumi iinnepségét a varosban. Orszagos fiiszerkereskedd kongresszus lesz j6vé vasarnap Szom-
bathelyen. V, 1937. szept. 19. 5.; Ma délel6tt lesz a virmegyehdzdn az orszdgos fliszerkereskedGkongresszus és a
Kereskedelmi Kor jubildris diszkozgyiilése. V, 1937. szept. 26. 4.; Filléres és tinnepi gyorsvonatok. PH, 1937. szept.
19. II.
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még 1938-ban sem panaszkodhatott idegenforgalmarol. Ma egészen megcsokkent
Szombathely idegenforgalma. [...] Az atmend idegenforgalom is felére csokkent le,
aminek természetes magyardzata a rendkiviili politikai helyzet. '

A varosba érkezd turistadk Szombathely gazdaséagi (kereskedelem, vendéglatés,
kozlekedés) és kulturalis életére is kedvezden hatottak. Az alkalmi turistavona-
tokkal elutazd szombathelyiek életmodjara €s ismereteinek bovitésére (varosok,
milemlékek megismerése) is elonyos hatassal voltak az egynapos utazasok, utjuk
soran ingyen megkaptak az ugynevezett Filléres Ujsdg nevii hetilap aktualis szamait,
filléres utikalauzokat és képeslapokat vasarolhattak. Utobbiakat azért is, mert sajat
fényképezdgépre a filléres utasok tobbségnek nem tellett és ezért a latottakat nem
tudtak megorokiteni.? A vasut szerepét Szombathely két vilaghabora kozotti idegen-
forgalmaban jol mutatja, hogy filléres és egyéb kiillonvonatokkal 1934-ben 6167,
1935-ben 5636, 1937-ben 11 777 és 1938-ban (Szent Istvan év) pedig 12 849 {6
érkezett a varosba.” A teljesség kedvéért ki kell térni a Vas varmegye székhelyérol
azon fovarosba tarto filléres vonatokra is, amelyekkel szemben a helyi kereskedok
részerdl ellenszenv alakult ki, mert Budapestre vitték véasarolni a vasiakat €s sze-
rintiik ez kedvez6tleniil hatott a vidék gazdasagara.?®

Szombathely és a filléeres vonatok

Filléres kiranduldévonatok

Szombathelyi vonatkozasban a legtobb filléres gyors az 1930-as években a szoban
forgo varos és Budapest kozott kozlekedett. E két varos kozott kozlekeddkre —utirany-
tol fiiggden — tobbnyire Sarvaron, Celldomolkon és Papan, vagy Sarvaron, Celldo-
molkon és Veszprémben is fel, vagy le lehetett szallni. Voltak, amelyek Kdszegig
jartak, vagy onnét indultak. A retarjeggyel egyiitt rendszerint meg kellett valtani a
kiilonb6z6 belépdjegyeket (muzeum, kiallitas, eldadas), ezért az utak részvételi dijai
eltéréek voltak. A tanulmany 1. részében mar emlitett elsd tervezett filléres 1932.

21| Megakadt Szombathely idegenforgalma. H, 1940. jan. 5. 3.

22 | MNL VAML, SZVP Koézig. ir. 4589/1933. sz.; Filléres utikalauzok. TL, 1933. 8-9. sz. 254.; A kereskedelmi mi-
niszter nyitotta meg a Szombathelyi Hetet. VL, 1934. szept. 15. 497.

23180.000 idegen fordult meg a milt évben Szombathelyen. V, 1935. szept. 3. 3.

241Szombathely idegenforgalma. VL, 1936. febr. 1. 85.; 440.000 utas véltott jegyet az elmuilt évben a szombathelyi

pélyaudvaron. V, 1936. febr. 9. 10.

25| A feszilt politikai helyzet miatt csokkent Szombathely idegenforgalma. V, 1939. jan. 13. 2.

26 | Akcié a filléres gyorsvonatok ellen. H, 1932. dec. 4. 2.; A vidék gazdasdgi életét stlyosan kdrositja a tomeges

févarosba utaztatds. V, 1937. jul. 11. 6.
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marcius 27-én Budapestre indult volna, de nem iratkozott fel ra kelld szamu (500)
utas.”” A kovetkez6 filléresre mar megfelelé szamban jelentkeztek: ,,...a részvételi
dijat 6,20 pengdben dallapitottak meg Budapestre és vissza. Kényelmes gyorsvonati
menetrenddel kozlekedo Pullmann-kocsikban mindenkinek iilohelyet biztositanak,
tarsasagoknak fenntartott kiilon szakaszokkal. A kiilonvonat piinkésd-hétfon, majus
16-an indul fél 5 orakor Szombathelyrol, érkezik Budapestre cca fél 10 orakor, mig
visszaindul haromnegyed 12 orakor éjjel Budapestrol és érkezik a kora reggeli orak-
ban Szombathelyre, 17-én. ** (Az utikoltség viszonyitasara: a szombathelyi piacon
ekkor a sovany liba parja 3,50, a csirke parja 2,50-3 pengdbe keriilt.)* A vasiak els6
filléres kirandulasan résztvevok elobb szakszerli idegenvezetéssel megtekinthették a
fovaros latnivaloinak egy részét,”® majd megnézhették kedvezményesen a Vigszin-
haz egy-egy sziniel6adasat.’! A sajtohirek szerint 700 szombathelyi utazott ekkor
Budapestre.’> 1932. oktdber 9-én 24 kocsibol allo filléres gyorsvonat koriilbeliil
1000 szombathelyi és 300 vidéki utast vitt Gy6ron at a fovarosba.** A tovabbiakban
évente — a vasariakon kiviil — harom-négy filléres turistavonatot inditottak Gy6ron
vagy Veszprémen at Budapestre, a Déli, a Keleti vagy a Jozsefvarosi palyaudvarra,*
tobbnyire kdzvetlen kdszegi csatlakozassal.®

A filléres gyorsvonatokkal Szombathelyre érkezdket a feldiszitett palyaudvaron
idvoz16 beszédekkel fogadtak. Evente tobb alkalommal érkezett filléres gyors Bu-
dapestrél Szombathelyre, egy résziik tovabb kozlekedett Kdszegre. 1933. marcius
19-én a 13 kocsibol allo szerelvény 697 turistat hozott Vas varmegye székhelyére.*
Aztan jott filléres junius 11-én,>” majd szeptember 8-an is, utobbi Budapest Déli
palyaudvarrdl Székesfehérvaron at kozlekedett és az utasok egy részével tovabbment
Kdszegre. A fdvarosbol ekkor mindkét vasi varosba ugyanakkora 6sszegért (5 pengd

27| A 75 szdzalékos husvéti kedvezményes kirdndulévonat? H, 1932. mdrc. 20. 3.

28| Filléres vonat indul Budapestre. H, 1932. dpr. 14. 3.

29 | A keddi hetipiac. V, 1932. mgj. 18. 5.

30| Filléres vonat indul Budapestre piinkésdhétfén. V, 1932. dpr. 13. 3.; Filléres vonat indul Budapestre. H, 1932. dpr.
14. 3.; Filléres gyors Budapestre. H, 1932. mdj. 8. 1—2.; Filléres indul Budapestre. V, 1932. mgj. 8. 2.

31| A filléres vonat utasainak figyelmébe! H, 1932. mdj. 11. 2.; A filléres vonat utasainak figyelmébe! H, 1932. mdj. 12.
3.

321700 szombathelyi utazik a filléressel Pestre. V, 1932. mgj. 14. 3.

331 Uj filléres gyorsvonatok. H, 1932. okt. 2. 1.; Szombathelyrél Pécsre és Budapestre filléres gyors megy. V, 1932.
okt. 2. 5.; A budapesti filléres induldsa biztositva van. V, 1932. okt. 7. 3.; Reggel 5.25-kor indul a filléres. V, 1932. okt.
9.6.

34 | KALOCSALI 2021: 100-101.

35 | Filléres vonat. KV, 1933. okt. 15. 3.

36 | Filléres gyors Szegedre és Szombathelyre. VL, 1933. mérc. 15. 150.; Filléres gyors. V, 1933. mdrc. 19. 8.; A filléres
gyors. V,1933. marc. 2I. 4.

37| Filléres gyors Budapestrél. H, 1933. jun. 11. 5.
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2. kép. A szombathelyi palyaudvar az 1930-as években

50 fillér) lehetett utazni.*® Az oktober 1-jei filléres is, amely Budapest Keleti palya-
udvarardl indult, Készegig kozlekedett, Szombathelyen 606 utas szallt le.** 1934-ben
aprilis 15-én érkezett az elso filléres gyors a fovarosbol a vasi varmegyeszékhelyre.
Assajto igy irt: , Vasdrnap délelott hatalmas néptomeg ozonlott a szombathelyi vasuti
dllomasrol a belvaros felé. A tavaszi napsiitéses délelott idegen arcok népesitették be
a szombathelyi korzot és mindeniitt ember-csoportok keresték fel a varos latnivaloit.
[...] Orommel lattuk a szines és hullamzé tomeget Szombathely falai kozott, amely
elorevetiti arnyékat annak az idegenforgalomnak, amelyet a mostani esztendore a
varos vezetésége kildatasba helyezett.”*° 1934. szeptember 2-an a filléres gyorsok
1570 budapestit hoztak Szombathelyre.*' Még hosszan lehetne sorolni az 1930-as

években a févarosbol Szombathelyre érkezett filléres kiranduld gyorsvonatokat.*?

38 | Filléres gyors Szombathelyrdl Budapestre és Balatonfiiredre, Budapestrdl Készegre. V, 1933. szept. 3. 6.; Fillé-
res gyorsvonatok. PH, 1933. szept. 2. 4.; Filléres gyors. KV, 1933. szept. 3. 3.

39 | Filléres gyorsvonatok. PH, 1933. szept. 24. 16.; A vasdrnapi filléres gyors. V, 1934. okt. 2. 6.; Filléres gyors. H,
1933. okt. 3. 3.

401 Az elsé »filléres«. H, 1934. dpr. 17. 5.

41| Avasdrnapi filléresek. V, 1934. szept. 4. 8.

421 KALOCSAI 2021: 102.
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Szombathely vonatkozasaban, Bu-
dapesten kiviil, csak a dunantuli véro-
sokba indult, illetve azokbol érkezett
kirandulé filléres vonatokat lehet meg-
emliteni. Néhanyat kiemelve koziiliik.
1932. majus 8-an, piinkdsdvasarnap
Magyarorszag legjelentdsebb egyha-
zi kozpontjaba, Esztergomba ment
filléres vonat tobb mint félezer (540
jelentkezd) utassal. A menettérti jegy
4 pengo ¢€s 30 fillérbe keriilt. A turis-
tavonat kocsijait szdmoztak, a sorsza-  adott a korabeli sajté
mokat a menetjegyeken is feltiintették, igy az utasok tudtak, hova kell szallniuk. A
filléresre oda- és visszauton fel- és leszallni csak Szombathelyen és Esztergomban
lehetett.** A Hir nevii napilap cimlapon, hosszi, tobbhasabos cikkben ismertette
Esztergom torténetét ¢s mindazon latnivalokat, amelyeket a vasi kirandulok meg-
tekinthettek.** 1935. augusztus 11-én Szombathelyrél Gyorbe, 1937. szeptember
26-an pedig Gyoérbol Szombathelyre hozott turistakat a filléres. Mindkét esetben
2 peng6 60 fillérbe keriilt a menettérti jegy.* 1932. majus 15-ei nagy érdeklodés
¢s tuljelentkezés miatt a DSZA (Duna—Szava—Adria Vastt) a kovetkezd hétvégére,
majus 22-ére is tervezett Szombathelyrdl Sopronba (Déli palyaudvar) inditani egy
filléres gyorsvonatot, amely azonban a korabeli sajto kozlése szerint ,, vasut-technikai
okokbol” elmaradt.* Talan szerepet jatszhatott benne az is, hogy ekkor mar javaban
dolgoztak a DSZA allami kezelésbe vételén, amelynek megtorténte utan mar csak
a MAYV jaratott filléres kirandulovonatokat a Sopron—Szombathely—Nagykanizsa
vasutvonalon. Ezekkel Dél-Zala kdzpontjaba (1934-ben a menettérti jegy éara: 2
pengd 60 fillér volt) és a hliség varosaba is el tudtak jutni a vasi kirandulok.+

3. kép. A tervezett filléres gyorsvonatokrél rendszeresen hirt

431 Didkfilléres indul 8-dn Esztergomba. V, 1932. mdj. 1. 10.; Csiitértokon indul a ,filléres gyors”. Esztergomi kirdn-
dulds Szombathelyrdl. H, 1932. mdj. 3. 1.; Piink6sd hétfén indul - 540 jelentkez§ az esztergomi filléresre. H, 1932.
mijj. 8. 1-2.

44 | Mit ldtnak a ,filléres-gyors” utasai Esztergomban? H, 1932. mdj. 5. 1.

45 | Filléres gyorsvonatok. PH, 1935. aug. 4. 17.; Filléres és tinnepi gyorsvonatok. PH, 1937. szept. 19. 11.

46 | Elmaradt filléresek. H, 1932. mdj. 20. 3.

471 Unnepi és filléres gyorsvonatok. PH, 1934. aug. 26. 15.; Filléres és iinnepi gyorsvonatok. PH, 1937. szept. 19. 11.
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Tobbszor kozlekedett filléres kirandulévonat Vas €s Baranya székhelye kozott
is.*® Az els6 filléres gyors Szombathelyrdl Nagykanizsan at Pécsre 1932. junius 5-én
ment. A pécsi varosi idegenforgalmi iroda eldre elkiildott 1200 szordlapot a tervezett
programokrol.* 1932. oktober 9-ei pécsi filléres Sopron Déli palyaudvarrél indult,
Szombathelyen és Nagykanizsan is fel lehetett ra szallni,*® akarcsak az 1933. majus
7-eire is. Az utdbbi pécsi filléres utasainak szervezett programja a kovetkezo volt:
a Sz¢kesegyhdzban szentmisén valo részvétel, térzene a Széchenyi téren, a varos
nevezetességeinek, a Zsolnay-gyar mizeumanak, a Pannonia Sorgyarnak megtekin-
tése és kirandulas a Mecsekre. A menettérti jegyért 6 pengé6t kellett fizetni.>' 1933.
julius 30-an, vasarnap ismét a baranyai varmegyeszékhelyre terveztek filléres gyorsot
inditani,* de elmaradt, mert nem volt kellé szamu jelentkez4.>* 1932. szeptember
25-én Pécsrdl Nagykanizsara, Szombathelyre és Sopronba ment filléres turistavonat.
Unnepélyesen fogadtak a szombathelyi palyaudvaron a pécsi vendégeket, akikre
aznap slirli program vart: a székesegyhaz és a muzeum megtekintése, térzene a Fo
téren, délutan kiranduléas Jakra, utdna szombathelyi kozintézmények, parkok, a
MAYV Haladas sporttelepének felkeresése, stb.* Tobb alkalommal hoztak és vitték
a turistakat a filléres gyorsok a Nyugat- és a Dél-Dunanttl kozott a szoban forgd
vasutvonalon, példaul 1937. szeptember 26-4n is 5 pengd 30 filléres menettérti
aron Pécsrdl Szombathelyre. A vizsgalt iddszakban Vas varmegye székhelyérdl
még szamos iranyba inditottak filléres gyorsot, csak néhanyat megemlitve, példaul
1937. junius 13-an Szombathelyrdl Stimegre (a menettérti jegy ara 2 pengd volt),
valamint K6szegr6l Szombathelyen at Somlovasarhelyre.’ 1932. junius 12-én pedig
Székesfehérvarrol érkezett filléres gyors Szombathelyre.”’

481 GONDA-KAPOSI 2019: 73.; MARFI 2009: 136.; Filléres vonat Szombathelyrél Pécsre és Budapestre. V, 1938.
jan. 8. 7.; Filléres jon Szombathelyre Budapestrél és Pécsrél. V, 1938. jun. 12. 7.

49 | MNL VAML, SZVP Kozig. ir. 4589/1933. sz. 22938. isz.; 700 szombathelyi utazik a filléressel Pestre. V, 1932.
mdj. 14. 3.; Filléres indul Pécsre. V, 1932. m§j. 29. 2.

501 Uj filléres gyorsvonatok. H, 1932. okt. 2. 1-2.; Szombathelyrl Pécsre és Budapestre filléres gyors megy. V, 1932.
okt. 2. 5.; Sopron, Szombathely, Nagykanizsa kirdnduldsa Pécsre. V, 1932. okt. 6. 2.; Filléres gyorsvonatok. BH, 1932.
okt. 2. 12.

51| Pécsre filléres gyors megy. V, 1933. mdj. 2. 4.; A pécsi filléres programja. H, 1933. mdj. 7. 3.; Filléres gyorsvonatok
madjus 7-én. VL, 1933. mdj. 15. 265.; MARFI 2009: 136-137.

52| Filléres gyors Pécsre. V, 1933. jul. 26. 3.; Filléres gyors. H, 1933. jdl. 27. 3.

53| Hdrom jards filléres vonat nélkil. H, 1933. aug. 9. 1.

54 | MNLVAML, SZVP Kozig. ir. 4589/1933. sz. 21058. isz.; A pécsi filléres gyors szombathelyi vendégei. V, 1932.
szept. 25. 7.

55 | Filléres és innepi gyorsvonatok. PH, 1937. szept. 19. 11.

56 | Filléres gyorsvonatok. PH, 1937. jun. 6. 16.

57| Filléres gyors jon Székesfehérvarrél Szombathelyre? H, 1932. jun. 4. 3.
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Filléres kultarvonatok

1934. szeptember 2-an 1848-as hdsi emlékmiivet avattak Nagykanizsan, amely al-
kalombdl filléres gyors vitte az érdekldddket Sopronbdl és Szombathelyrél Nagyka-
nizsara.*® 1937. szeptember 26-an pedig Sopronban lepleztek le tinnepélyes keretek
kozott 1848-as hési emlékmiivet. Ez alkalombdl is kdzlekedett a szoban forgd vasut-
vonalon filléres gyorsvonat.® Az elsé vilaghabortiban hési halalt halt magyar tiizérek
budapesti emlékmiivének linnepélyes avatasara a korabeli sajto tuddsitasa szerint
693 utassal ,, zsufoltan indult a vasarnapi filléeres” Szombathelyrél 1937. oktdber
17-én.°° Az 1930-as évek kozepétdl a hazai vidéki varosok egymas utan szerveztek
iinnepi heteket gazdag kulturmiisorral, a dunantuliakra Vas varmegye székhelyé-
ol is rendre terveztek kultirvonatot kdzlekedtetni. E jaratokra a menetjegyirodak
csakis azoknak szolgaltattak ki a menettérti jegyet, akik egyidejlileg az tinnepi hetek
belépdjegyeit is megvaltottak.s' A Veszprémi Unnepi Hét 1935. augusztus 15-ei
programjaira legalabb 500 utas jelentkezése esetén Sopronbol Szombathelyen at
indulhatott alkalmi jarat, Vas varmegye székhelyérdl a menettérti jegy arat 2 pengd
90 fillérben allapitottak meg.> A Pécsi Unnepi Hétre 1936. jinius 11-én a 75%-os
kedvezményt kultirvonat az utasokat Szombathelyrdl — nagykanizsai felszallasi
lehetdséggel — Pécsre 5 pengd 30 fillér menettérti jegyért szallitotta el és hozta haza.®
Az 1938. junius 4. és 12. kozott rendezett Pécsi Unnepi Jatékokra Szombathelyrdl
szintén filléres gyors vitte a jinius 12-ei Ujhazy Gyorgy Missa Solemnis liturgikus
drama elGadasara az érdeklédoket.** Somogy varmegye székhelyén 1935 nyaran
rendezett Kaposvari Viragos Napokra tobbek kozott Szombathely—Nagykanizsa
feldl is ment filléres gyors, amely 300 f6t szallitott a rendezvényre.* 1936 augusz-

58 | Fabinyi miniszter a szombathelyi Unnepi Héten. ZU, 1934. szept. 1. 1.; Filléres gyors megy vasarnap Nagykani-
zsdra. ZU, 1934. aug. 29. 3.; A 48-as tinnep mai eseményei. ZK, 1934. szept. I. 4.; Tomeges idegenforgalom Nagyka-
nizsdn a 48-as hsi szobor mai leleplezésére. ZK, 1934. szept. 2. 1.

59 | Filléres és tinnepi gyorsvonatok. BH, 1937. szept. 19. 10. A 48-as hési emlékmiivet vasdrnap leplezik le Sopron-
ban.V, 1937. szept. 22. 6.

60 | Kedvezményes vonat indul a tiizéremlékmdi leleplezésére. V, 1937. okt. 5. 5.; Magyar Tiizér Emlékmii leleplezé-
se. V, 1937. szept. 19. 8.; Zstfoltan indult a vasdrnapi filléres. V, 1937. okt. 19. 6.

61| Unnepi visri, filléres vonatok jinius 11-én és 14-én. PH, 1936. jiin. 7. 8.; Unnepi és vésdri vonatok. PH, 1936.
aug. 23. II.

62 | Vasarnap kezddédik a veszprémi tinnepi hét. PH, 1935. aug. 9. 15.; Vasdrnap nyitjdk meg a veszprémi tinnepi
heteket. PH, 1935. aug. 11. 17.

63 | Unnepi visiri, filléres vonatok jinius 11-én és 14-én. PH, 1936. jun. 7. 8.; A pécsi filléres gyors menetrendje. V,
1936. jun. 9. 6.

64 | Utazisi kedvezmények, filléres vonatok a pécsi Unnepi Hét alkalmabél. PH, 1938. mdj. 26. 19.; Visri, innepi
és filléres gyorsvonatok. PH, 1938. jtn. 5. 8.; Unnepi Jitékok Pécsett. V, 1938. jun. 5. 4.

65| A kereskedelemiigyi miniszter engedélyezte a filléres gyorsvonatokat. US, 1935. jin. 25. 2.; A Kaposviri Viragos
Napok részletes programja. US, 1935. jin. 29. 1-2.; Fényes sikerrel zajlottak le Kaposvir iinnepi napjai. US, 1935.
jal. 2. 1—2.
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tusaban a Pdpai Unnepi Hét (viteldij 1 pengd 80 fillér/f8),% szeptemberében pedig a

Kaposvari Unnepi Napok programjainak megtekintésére tervezte a MAV Vas megye

székhelyérdl filléres kultirvonat inditasat.®” Az 1937. évi kdszegi Kodaly-hangver-
senyre is lehetett vastuton 75% kedvezménnyel utazni.®® 1934 augusztusaban mar
két napra (szombat—vasarnap) inditott filléres gyorsvonatot a MAV Szombathelyrél
—pépai, gyori és komaromi felszallasi lehetdséggel — a Szegedi Szabadtéri Jatékokra,
Madach Imre Az ember tragédidja szinieldadasara. A menettérti jegy ara Szombat-
helyrdl 7 pengd 70 fillérbe keriilt, és egyuttal a szabadtéri jatékok belépdjegyeit is

meg kellett valtani a menetjegyirodakban.®® 1935. augusztus 10-én mar Koszegrol

indult a filléres — szombathelyi, papai és gyori felszallassal — két napra Szegedre.
Els6é nap Mascagni Parasztbecsiilet cimii operdjat, masnap Madach Az ember tra-
gédiaja dramai kolteményét nézhették meg az utazas résztvevoi. A menettérti jegy
Szombathelyr6l ezattal is 7 pengd 70, Kszegrol pedig 7 peng6 80 fillér volt.” (Az

utikoltség kortilbeliil 4 db tyuk, vagy 3 db sovany liba araval volt azonos.)”! Az

1930-as évek masodik felében minden esztendOben, sot 1937-ben kétszer is terveztek
filléres gyorsot inditani a Nyugat-Dunantalrol az elobbi (Kdszeg—Szombathely—Sar-
var—Celldomolk—Papa—GyOr—Budapest—Szeged) utirdnyon a Szegedi Szabadtéri

Jatékokra.” 1938-ban Madach Imre Az ember tragédidja, Ujhazy Gyorgy Istvan

kiraly népe cimi torténelmi tragédiaja, valamint dom-hangverseny volt miisoron. A
tervezett kultirvonat augusztus 6-an, szombaton reggel 6 6rakor indult volna a ko-
szegi allomasrol. Szegedrdl vasarnap éjjel tervezték visszainditani, az utasok hétfén

reggel érkeztek volna meg Szombathelyre és KOszegre.”” A menetjegyeket még az

utazas el6tti pénteki napon a mentjegyirodak kiadtak az utasoknak, ennek ellené-

661 Unnepi és visdri vonatok. PH, 1936. aug. 23. 1r; Filléres gyors Pdpira. V, 1936. aug. 26. 5.

671 A kaposvari iinnepi napok programmja. VL, 1936. jul. 15. 446.

68 | Filléres gyorsvonat. V, 1937. mdj. 22. 6., Elkésziilt a Kodily-hangverseny végleges miisora. KV, 1937. m3j. 23. 2.
69 | Ma két filléres gyorsvonat. D, 1934. aug. 11. 6.; GOCZANJOZSEF Filléresen Szegedig. V, 1934. aug. 14. 2-3.;
Schuschnigg kancelldr a szegedi szabadtéri eloadason PH, 1934. aug. 7. 8.; A szegedi szabadtéri el6addsok nagy
sikere. PH, 1934. aug. 8. 14.

70 | Filléres gyors K&szegrél és Szombathelyrdl Szegedre. V, 1935. jil. 28. 3.; Maddch-vonatok a szegedi szabadtéri
Jatékokra. PH, 1935. jul. 28. 11.; Filléres gyors indul Szegedre. KV, 1935. aug. 4. 3.; A Szegedi Szabadtéri Jatékok. D,
1935. aug. 6. 3.

71| A szombathelyi hetipiacon. V, 1935. aug. 7. 6.

72 | Filléres Szegedre. H, 1936. aug. 9. 5.; Unnepi vonatok a szegedi szabadtéri jétékokra és filléres gyorsvonatok
PH, 1936. aug. 9. 18.; A filléres vonatok. D, 1936. aug. 15. 7.; Szombathelyrdl filléres vonat indul a szegedi tinnepi ja-
tékokra. V, 1937. jiil. 24. 3.; Unnepi vonatok a szegedi szabadtéri jatékokra. PH, 1937. jil. 25. 10.; Szombaton inditjdk
Szegedre az elsd filléres szabadtéri vonatokat. D, 1937. jal. 25. 10.; Filléres gyors Szegedre. V, 1937. jul. 27. p. 6.; Ma
sem indul a szegedi filléres. V, 1937. aug. 7. 6.

731 Augusztus 6-dn indul K&szegrol Szegedre a filléres vonat. KV, 1938. jil. 31. 4.; A filléres Unnepi vonatok menet-
rendje. D, 1938. aug. 6. 4.
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re az alkalmi kulturvonatot

mégsem inditottak el, mert

a jelentkezOk szama még a

haromszaz fot sem érte el.”

Szombathelyrdl a févarosba

500 utas jelentkezése esetén

tobbszor kozlekedett fillé-

res kultarvonat. 1933. jalius

8-an csupa III. osztalyu ko-

csikbol allé kultarvonatot

terveztek inditani, amelyre

7 peng6 60 fillérért lehetett

a menettérti jegyet megval-

tani.75 A Magyar EgéSZSég lf kéf). A filléres vonatokra a menetjegyeket tébbnyire a menetjegyirodak
arusitottak

Hete 1935. évi oktdberi

budapesti rendezvényeinek a megtekintésére is kiilonvonat, filléres gyors indult

Szombathelyrdl, amelyre a menettérti jegy ara 5 pengd 30 fillérbe keriilt. A vonatra a

menetjegyiroda ezuttal is csak azoknak adta ki a menettérti jegyet, akik egyidejlileg

az Egészségiigyi Kiallitas megtekintésére a 80 filléres belépbjegyet is megvaltottak.”

Szentgotthardrol 1933. szeptember 2-4n a nagyszabasu tlizolto-bemutatd utdn —me-

netrend szerinti jarat hidnyaban — filléres hozta vissza Vas varmegye székhelyére a

nagyszamu érdekl6doét személyenként 2 peng6 36 fillérért.”’

Filléres kultirvonatok a korabeli rangos szombathelyi kulturalis rendezvények
alkalmabol is az utazokozonség rendelkezésére alltak, amelyekrdl nemcsak a helyi,
hanem az orszagos sajté is tudodsitott. ,, Szombaton délben kulturvonat indul Szom-
bathelyre a szabadtéri operaeldoadas alkalmabol. [...] A kulturvonat julius 8-an
szombaton délben 2 orakor indul Budapestrol és julius 9-én éjfél tajban érkezik
vissza Budapestre. Az oda-vissza szolo jegyeket 7.92 pengdért arusitjak hétfo reg-

741 Kevesen jelentkeztek a szegedi filléresre. KV, 1938. aug. 7. 4.

75 | MNLVAML, SZVP Koézig. ir. 4589/1933. sz. IBUSZ 1933. jun. 30-i levele.

76 | Kiilénvonatok az ,Egészségiigyi Hét” alkalmabdl. BH, 1935. okt. 24. 8.; Kiilonvonatok az , Egészségiigyi Hét”
alkalmabél. FU, 1935. okt. 24. 6.; Kiilsnvonatok az »Egészségiigyi Hét” alkalmabdl. PH, 1935. okt. 24. 14.; Otvene-
zer ldtogat6 a Magyar Egészség Hete kiallitasan. BH, 1935. okt. 26. 6.

77| Kiilénvonat Szentgotthdrdrél Szombathelyre. H, 1933. aug. 31. 2.; Kiilonvonat. H, 1933. szept. 2. 2.; Kiilénvonat
Szentgotthdrdrdl Szombathelyre. V, 1933. szept. 2. 3.
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geltdl kezdve az dsszes Menetjegyirodak.” — adta hirtil 1933-ban a Pesti Hirlap.”™
Az Unnepi hét a Horthy-korszak Szombathelyének egyik legnagyobb kulturalis
rendezvénysorozata (Kodaly Zoltan Hary Janos cimil daljatékanak eléadasa, vasi
népmivészet €s népszokdsok bemutatasa, vasi népviseletben felvonulés stb.) volt
1934. szeptember 1-jét8l 9-éig.” A Szombathelyi Unnepi Hét megnyitasara 1570,%
zarénapjara 813 f6t hoztak Budapestrdl a filléres gyorsok.®!

Vallasi célbél inditott filléres vonatok

1932. janius 11-€én és 12-én Vas varmegye szé€khelyén tartottdk az Orszdgos Credo
Kongresszust. A credo egyesiiletek szombathelyi orszadgos seregszemléjére Buda-
pestrdl, Esztergombol, Pécsrol, Sopronbol és Székesfehérvarrol érkeztek filléres
kiilonvonatok.®? Godo6116n rendezték meg 1933 nyaran a [V, Cserkész Vilagdzsemborit,
amelyre az érdekl6dok (Vasbol 612 f6) augusztus 13-an szintén filléres vonattal
utazhattak, amely Készegrdl indult és Szombathelytdl a Cellddomolk—Gyor—Koma-
rom—Budapest ttiranyon at kozlekedett Godolldre. A részvételi dij (vasuti jegy és
a cserkészdzsembori belépdjegye) 7 pengd 70 fillér/f6 volt. Orszadgosan 12 filléres
vonatpar kozlekedett a godo6l16i rendezvényre.® 1938. majus 25. és 29. kozott tartottak
Budapesten a XXXIV. Eucharisztikus Vilagkongresszust, amelyre Szombathelyrdl
eldszor majus 24-én este 567 utassal indult filléres kiilonvonat, amely 28-an haj-
nalban tért vissza €és még aznap este masodik zarandokvonatként Gjra visszament
a fovarosba, hogy a vasiak is részt vehessenek a 29-1 zaronap eseményein — 30-an
reggel értek haza a zarandokok.®

78 | MNL VAML, SZVP Kozig. ir. IBUSZ 1933. jin. 30-i levele. Szombaton délben kultirvonat indul Szombat-
helyre a szabadtéri operael§adas alkalmdbél. PH, 1933. jul. 2. 19.

79 | Filléres vonatok a szombathelyi Unnepi Héten. V, 1934. aug. 2. 4.; Unnepi és filléres gyorsvonatok. Unnepi
gyorsvonatok a Szombathelyi Hétre. PH, 1934. aug. 26. 15.

80| Avasdrnapi filléresek. V, 1934. szept. 4. 8.

81| Tegnap bezirult a szombathelyi Unnepi Hét. V, 1934. szept. 11. 1.

82| MNLVAML, SZVP Kozig. ir. 4589/1933. sz. 11 292. isz.; Crédé-élet. PKT, 1932. mdrc. 1. 8.

83 | Vasarnap filléres kiilonvonat indul Készegrdl és Szombathelyrél Godolldre. V, 1933. aug. 9. 2.; Filléresvonat a
jamboree-ra. H, 1933. aug. 10. 3.; Filléresvonat a jamboreera. V, 1933. aug. 10. 3.; A dzsembori filléres. H, 1933. aug.
13. 5.; RUISZ REZSO: A g06dollsi vilagjamboree személyforgalma. VKK, 1933. okt. 22. 679.

841 XXXIV. Nemzetkdzi Eucharisztikus Vildgkongresszus. PH, 1938. mdj. 21. 8.; Az eucharisztikus kongresszusra
indulé elsé szombathelyi zaraindokcsoport. V, 1938. mdj. 24. 5.; Elutazott az elsG szombathelyi zaraindokcsoport a
kongresszusra. V, 1938. mdj. 25. 5.
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Filléres firdovonatok

A Horthy-korszakban csupéan ke-

vés vasi engedhette meg magéanak a

hosszabb balatoni nyaralést, idiilést,

inkébb csak az egynapos flird6zések-

re, kirdnduldsokra volt igény. Ezért

a Nyugat-Dundntalon érintett vas-

uttarsasagok (DSZA, MAV) gyak-

ran inditottak alkalmi szervezésii

5. kép. Az egyik filléres fiirdévonat menetrendje

flirddvonatokat Szombathelyrdl a

Balaton északi (MAV) és déli partjara (DSZA).5° A DSZA 1932. jinius 12-én
filléres flird6vonatot kozlekedtetett a sajat vonaldn — 3 6rds menetidével — Szom-
bathelyrél Nagykanizsan at Fonyodra, amely Balatonszentgyorgytdl (keszthelyi
csatlakozas) Fonyddig minden allomason megallt. A Szombathelyrél Fonyodra
utazoknak 3 peng6 82 fillérbe keriilt a menettérti jegy, az indulas reggel 6.06-kor,
a visszaérkezés 23.12-kor volt.?® A tovabbiakban az ismert okok miatt, mar csu-
pan a MAV inditott Vas varmegye székhelyérél Nagykanizsan at a Balaton déli
partjara filléres fiirddvonatokat, példaul Siofokra 1934. julius 1-jén,%” 1936. julius
19-én stb. Utobbi alkalommal Sopronbol indult a fiirddvonat, amelyre a menettér-
ti jegyért Szombathelytdl Siofokig 4 pengé 50 fillért kellett fizetni.® Eléfordult,
hogy a kedvezdtlenre fordult iddjaras miatt mégsem kozlekedtették a meghirde-
tett filléres fiirddvonatot.*® Vas varmegye székhelyér6l a Balaton északi partjara
is jaratott fiirdSvonatokat a MAV, példaul 500 utas jelentkezéséhez kétve 1937,
junius 27-én Tapolcan at Balatonfiiredre. A filléresre fel- és leszallni Sarvaron,
Celldomolkon és Janoshazan lehetett. Szombathelyrdl a teljes utra a menettérti jegy
3 peng6 60 fillérbe keriilt.*

85 | KALOCSAI 2021: 104-105.

86 | A fonyddi filléres. H, 1932. jun. 10. 2.; A fonyddi filléres. H, 1932. jun. 12. 5.; Kirdndulévonat. V, 1932. jun. 10. 3.
871 Szombathelyrl Siéfokra filléres gyorsot indit a MAV. V, 1934. jin. 26. 6.

88 | Aldozécsiitortoki és vasarnapi filléres gyorsvonatok. BH, 1936. mdj. 17. 9.; Aldozécsiitértoki és vasarnapi fillé-
res gyorsvonatok. PH, 1936. mdj. 17. 11.; Filléres gyors Siéfokra. V, 1936. mdj. 19. 6; Filléres gyorsvonatok. PH, 1936.
jal. 12. 17.; A siéfoki filléres. V, 1936. jal. 19. 8.

89 | Nem indul a si6foki filléres. V, 1936. mdj. 21. 4.

9o | Filléres gyorsvonatok. PH, 1937. jin. 20. 16.; Filléres Balatonfiiredre. V, 1937. jun. 20. 5.; A balatonfiiredi filléres.
H, 1937. jun. 25. 3.
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Filleres sportvonatok

A vizsgélt korban rangos sportrendezvények megtekintésére is szerveztek alkalmi
filléres vonatokat. gy példaul az 1932. majus 8-ai olasz—magyar nemzetkozi fut-
ballmérkSzésre a MAV filléres gyorsvonatot szandékozott inditani Szombathelyrél
Budapestre.”! Kelld szamu jelentkez6 hidanyaban azonban a nagy menetkedvezményt
filléres elmaradt.”> A Magyar Uszoszovetség 1932 piinkdsdjén rendezett nemzetkozi
uszdversenyére €s vizilabdatorndjara filléres gyors szallitotta tobb vidéki varosbol,
koztiik Szombathelyr6l is a fovarosba a sportokbaratokat.” A DSZA csupa I1I. osz-
talyu kocsijabol allo rendkiviili vonat vitte a szombathelyi palyaudvarrol a sportra-
jongd kozonséget 1932. majus 15-én a leghiliségesebb varosba, ahol aznap egyrészt
Grand Prix-t, nemzetk6zi motorkerékpar-, masrészt pedig loversenyt tartottak. Az
elofeltételként megszabott 300 jelentkezot jocskan meghaladta az érdeklddok szdma,
mert el6bb 516, majd 570 utasrol tuddsitottak a korabeli tjsagok:** ,, Ma [vasarnap]
indul a soproni filléres gyors, amelyre mar szerdan lezartdk a jelentkezéseket, mert
az 570 jelentkezo épen megtoltotte a vonatot, viszont két szerelvényt nem tudott a
DSA beallitani, mert nem allott rendelkezésére annyi kocsi. [ ...] Szerda ota mintegy
300 jelentkezdt volt kénytelen a vasut visszautasitani féréhely hianyaban. > A gyors
a két varos kozott egy vasutadllomason sem 4llt meg, a tervezett menetidd odafelé
65, visszafelé 64 perc volt.” Sopronba az 1933. janiusi Magyar—Osztrak Valogatott
Motorkerékpar Kupaversenyre is terveztek kiilonvonatot inditani Szombathelyr6l.”’
A technikai sport e rendezvénye ,, irdnt az érdeklédés akkora, hogy a Mav. részérol
beallitott filléres vonatokon kiviil a rendezéség tobb bel- és kiilfoldi sportvonatot
rendelt meg” — adta hiriil a Pesti Hirlap.”®

A mar emlitett Szombathelyi Unnepi Hét 1934. évi rendezvényeinek sordban
szamos sporteseményre (labdarago-kormérkdzes, kerékparverseny stb.) is sor kertilt,
amelyek koziil talan a legjelentdsebb a szombathelyi uszoda szeptember 2-i tinnepé-
lyes avatasa és a hozza kapcsolodo tiszoverseny, valamint vizilabda-mérk6zés volt. A
91 | A mdjus 8-iki budapesti olasz—magyar mérkézés. H, 1932. dpr. 15. 4.
92| Nem indul a filléres gyors mdjus 8-4n. V, 1932. dpr. 17. 3.
931Szeged, Debrecen, Szombathely, Pécs. SH, 1932. mdj. 5. 8.; Piink6sd vasarnap. SH, 1932. mdj. 12. 9.
94 | Filléres vonat indul Sopronba. V, 1932. dpr. 24. 8.; Egy peng6ért lehet utazni a soproni Grand Prix-re. V, 1932.
mdj. 1. 11.; Piinkésdvasdrnap Sopronba indul a filléres. V, 1932. mdj. 8. 3.; A soproni és a budapesti filléres. V, 1932.
mdj. 12. 3.; A soproni filléres. H, 1932. mdj. 13. 3.; 570 utast visz a soproni kiilénvonat. V, 1932. mdj. 14. 3.; A soproni
kilénvonat. V, 1932. mdj. 15. 8.; A kormdnyzé elfogadta a soproni Grand Prix diszvédnokségét. VL, 1932. mdj. 15.
157.; Sopron idegenforgalma a piinkdsdi tinnepek alatt. VL, 1932. jin. 1. 179.
95 | Punkosdi tinnepek filléres gyorsai. H, 1932. mdj. 15. 1.
96| A soproni filléres. H, 1932. mdj. 13. 3.; A soproni kiilonvonat. V, 1932. mdj. 15. 8.

97 | Kultirvonat Sopronba. H, 1933. m4j. 31. 3.
98| A soproni magyar—osztrk valogatott motorkerékpdarverseny. PH. 1933. jin. 4. 19.
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vizi sportok azon szerelmesei, akik részt kivantak venni utobbi rendezvénysorozaton,
szintén filléres gyorssal utazhattak a fovarosbol Vasba.” A székesfehérvari nem-
zetkozi atlétikai viadalra 1934. szeptember 16-an Szombathelyrdl is filléres gyors
vitte az érdekl6d6 sportbaratokat.'® 1935. jnius 22-én és 23-an osztrak és magyar
résztvevokkel nagyszabast dunantili lovasversenyt tartottak Szombathelyen,'!
amelyre utobbi napon (vasarnap) filléres vonat hozta az érdeklodéket Gyorbol és
Péaparol. Az utasoknak a menettérti jeggyel (2 pengd 60 fillér) egyiitt a loverseny
belépdjegyét is meg kellett valtaniuk.'® A Sporthirlap korabeli tudositasa szerint
,,szép szamban” utaztak filléres gyorssal a vasi szurkoldk az 1936. oktober 10-i
Budafok—Haladas futballmérk6zésre.'”® Nagyszabasu repiilonapot tartottak 1937.
junius 20-an Budadrson. Ez alkalombol az allamvasutak Szombathelyrdl is inditott
kiilonvonatot 6 pengd 50 fillér viteldijjal aznap 6.25-kor és a fOvarosbol vissza
masnap 0.06-kor — 4.26-kor érkezett meg Vas varmegye székhelyére.'*

Filléeres vasarvonatok

Az egyik legnagyobb érdeklddésre szamot tartdé eseménye a févarosnak az évente
megrendezett Budapesti Nemzetkézi Vasar (BNV) volt, amelyre el6szor —nem sokkal
a filléres gyorsok forgalomba helyezése utdn — 1932. majus 16-an inditott a MAV
Szombathelyrdl filléres vasari gyorsvonatot.'” E szerelvény tobb mint ezer utast
szallitott a nemzetkozi véasarra, akiknek alkalmuk nyilt onnét radion hazaiizenni. E
lehetdséget ki is hasznalta egy €lelmes szombathelyi fliszerkeresked6 és az ,, aether
hulldmain” idvozolte vasarloit.!*® A tovabbiakban évente indultak Vas varmegye
székhelyérol vasari filléres kiilonvonatok a BNV-re, az 1933. majus 14-e1 Ut a
nemzetkdzi vasar belépéjegyével egyiitt 6 pengd 80 fillérébe keriilt az utasoknak.!?’

99 | Szombathely Unnepi Hete. 1934. jul. 23. 5.; MARKUS PAL: Mégiscsak van mar uszoddja Szombathelynek,
avagy milyen is egy ,valamireval6” viros. SH, 1934. szept. 5. 6.; Ma indul Szombathelyrdl a kétnapos Balatoni Kor-
verseny. SH, 1934. szept. §. 6.

100 | Stdjerorszdg és a Dundntul viadala. PH, 1934. szept. 7. 18.

ror | Urnapjan megkezd6dott a szombathelyi vegyesdandar lovas csillagtirdja. PH, 1935. jn. 22. 16.

102 | Unnepi és filléres gyorsvonatok. PH, 193s. jin. 16. 6.

1031 Kdlézy. SH, 1936. okt. 7. 6.; Ki, mikor, hol? SH, 1936. okt. 10. 4.

104 | Kiilonvonatok a repiilénapra és filléres gyorsvonatok. PH, 1937. jin. 13. 14.

105 | Filléres gyorsok a nemzetkdzi vasdrra. V, 1932. mdj. 12. 2.; Foly6 hé 16-dn. H, 1932. mij. 12. 3.

106 | A filléres gyorsok. V, 1932. mdj. 18. 5.

107 | Filléres vasdri gyors indul 14-én. V, 1933. mdj. 11. 3.; A filléres gyors. V, 1933. mdj. 13. 4.; A filléres gyors. H, 1933.
mdj. 14. 5.
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1936 és 1940 kozott mar 7 peng6t kellett fizetni az utért.'® Szombathely 1935-ben
azon harom magyar vidéki varos egyike volt, ahova szervezetten és csoportosan
filléres vasarvonaton elhoztak a BNV kiilfoldi vendégeit.'” 1933. marcius 26-4n a
fovarosban rendezett Orszdgos Mezogazdasagi Kiallitas és Vasarra s filléres gyors
vitte az utasokat. Az ut ara személyenként 6 pengd 40 fillérbe kertiilt (utikoltség 5
pengd 30 fillér és 1 pengd 10 fillér vasari belépd).!'® Nagy érdeklddésre szamot
tartd eseménye volt Budapestnek ez az évente megrendezett agrarvasar €s kiallitas,
amelyre Vas varmegye székhelyérdl is rendszeresen inditottak kiilonvonatot. 1933 és
1937 k6zott Szombathelyrdl a Sarvar—Celldomdolk—Papa—Gyor utiranyon Budapest
Keleti palyaudvarra.'"' Az 1938. évi vasarra pedig a KOszeg—Szombathely—Sarvar—
Celldomolk—Veszprém utiranyon at kozlekedtette Budapest Déli palyaudvarra az
alkalmi vonatot a MAV. A menettérti jegyért Készegrél és Szombathelyrdl egyarant
5 peng6 50 fillért kellett fizetni.!'? Az 1940. aprilis 7-én a szOban forgo agrarkiallitas
¢és vasar megtekintése 7 pengd 10 fillérbe (a returjegy €s a vasari belépd egyiitt)
keriilt a szombathelyieknek.!® A korabeli sajto kozlése szerint valtozott a célallomas:
., Mint értesiiltiink, a ferencvarosi palyaudvar helyett a jozsefvarosi palyaudvarra
megy a filléres. '

1938. szeptember 11-én mér a XIV. Oszi Lakberendezési Visdar alkalmabol is
inditottak filléres vasari kiilonvonatot Szombathelyrdl Budapestre, az ut részvételi
dija 5 pengé 50 fillér volt."'S Az 1939. szeptember 10-én a XV, Oszi Lakberendezési
Vasarra tervezett utazas nagyon felkelthette a vasiak érdeklodését, mert a sajtd a
kovetkezOt irta:''® | a pesti filléres jegyeit szinte elkapkodtik a Menetjegyiroddaban,
ugy, hogy masik filléres bedllitasat kellett kérni”."'7 Nemcsak Budapestre, hanem a

108 | Filléres vésdri gyors. V, 1934. mdj. 12. 4.; Vésdri kiilonvonatok a mintavésar alkalmdbdl. PH, 1935. mdj. 9. 11.;
Visdri vonatok. PH, 1936. mdj. 16. 10.; Filléres vonat Budapestre. H, 1938. mdj. 7. 3.

109 | Aprilis 23-t6l érvényes a Budapesti Nemzetkézi Visar 50 szdzalékos utazdsi kedvezménye. V, 1935. 4pr. 7. 3.5
Viltozatos program virja Szombathelyen a nemzetkézi Visar litogatéit. V, 1935. mdj. 7. 5.

110 | Filléres gyorsvonatok. BH, 1933. mdrc. 23. 8.; Vasdrnap filléres gyors megy Budapestre. H, 1933. mdrc. 23. 3.;
Filléres gyors. H, 1933. mdrc. 25. 6.; Filléres gyors. V, 1933. mdrc. 28. 4.

111 | Nagykedvezmény( vonat Budapestre. H, 1934. mdrc. 21. 3.; A filléres gyors menetrendje. H, 1934. mérc. 24. 5.;
Filléres vonatok Budapestre a mez8gazdasagi kiallitds alkalmdbdl. MOT, 1934. marc. 22. 1.; Az Orszdgos Mezdgaz-
dasdgi Vasar hirei. BH, 1935. mdrc. 21. 14.; Vasdri kiilonvonatok. BH, 1937. mérc. 18. 8.

112 | Vésdri kiilonvonatok. PH, 1938. marc. 24. 9.; Filléres vonat indul mércius 27-én. V, 1938. mdrc. 24. 7.

113 | Filléres indul vasirnap Budapestre. H, 1940. dpr. 2. 3.

114 | A vasarnapi filléres a j6zsefvarosi palyaudvarra megy. H, 1940. dpr. 4. 3.

115 | Filléres tinnepi és vdsari vonatok. PH, 1938. szept. 7. 11.

116 | Kiilénvonat Szombathelyrdl Balatonfiiredre és Budapestre. V, 1939. szept. 3. 5.; Vasarnap két filléres indul
Szombathelyrél. H, 1939. szept. 6. 3.; A pesti filléres megtelt, a balatonfiiredire még kevés a jelentkez8. H, 1939.
szept. 7. 3.

117 | A pesti filléres megtelt, a balatonfiiredire még kevés a jelentkezd. H, 1939. szept. 7. 3.

Kalocsai Péter: A MAV filléres vonatai és Szombathely (1932-1940). 2. rész

87



88

vidéki varosok vasdaraira is kozlekedtettek Szombathelyrdl alkalmi vonatokat. 1933.
oktober 8-an a gyOri IV. Kezmiiipari és Lakberendezési Kiallitas és Vasarra is filléres
gyorssal utazhattak a szombathelyiek. A menettérti jegy 3 pengd 10 fillérbe keriilt.
Afilléres vasari vonat Kdszegrol indult és Szombathelyen, Sarvaron, Celldomdlkon
¢és Papan szallhattak fel utasok.''®

Filléeres szireti és borvonatok

Mar az 1930-as években megjelent Magyarorszagon a belfoldi filléres vastti utazasok
soraban a gasztroturizmus egyik dga a borturizmus. A jelentdsebb hazai borvidéke-
ken a sziirethez és a borhoz kapcsolodé rendezvényeket (példaul gytimdleskiallitas,
¢lelmiszervasar stb.) szerveztek, amelyeknek meghatarozo eleme volt a borkostolas.
A vasiaknak is volt mddja a borturizmusba bekapcsolddni, hiszen Szombathelyrdl is
rendszeresen inditottak ilyen rendkiviili ,, borvonatok ”-at a Balaton északi partjara
¢s Morra. 1932, szeptember 18-an Sziireti Hét (szOlészeti, boraszati és gyiimolcs-
kiallitassal) kezd6dott Balatonfiireden. Ez alkalombdl Szombathelyrdl Balaton-
fiiredre 3 peng6 60 filléres viteldijjal ment sziireti filléres gyorsvonat.'® Az 1933.
évi Balatoni Bor- és Szolohét alkalmabol szeptember 2-an a Nyugat-Dunantulrol a
Balaton északi partjara mar kétnapos kiilonvonat kozlekedtetését tervezték. A bor-
vonatot Sopronbdl akartak inditani és Szombathely érintésével kozlekedett volna
Badacsonyba, majd Balatonfiiredre, a rendezvény szinhelyére. Masnap a visszatton
Balatonfiiredrdl a kiilonvonat a MAV Szombathelyi Uzletvezetdségének legszebb
vasttvonaldn — panoramaval a Balaton keleti medencéjére — az Alsodrs—Balatonal-
madi-Oreghegy—Veszprém, ma mar sajnos nem létez6 vaspalyan haladt volna, majd
Celldomolkon és Szombathelyen at tért volna vissza Sopronba.'* Egy sajtoforras
szerint a kétnapos utazasra nem volt elég jelentkezd, ezért az utat torolték,'! €s he-
lyette 1933. szeptember 10-ére egy egynapost szerveztek. Igy az utazni vagyoknak
lehetdségiik lett retarjeggyel (3 pengd) Celldomolkon, Tapolcan és Badacsonyon at
Balatonfiiredre utazni, ahol szamukra a rendezdség megfeleld programrdl gondosko-

118 | A kézmdipari vdsar GySrote. PH, 1933. szept. 30. 16.; Filléres gyorsvonatok. BH, 1933. okt. 1. 16.; Filléres Gydr-
be. Hir, 1933. okt. 4. 3.; A gydri filléres. H, 1933. okt. 6. 3.

119 | Sziireti hét Balatonfiireden. PH, 1932. szept. 11. 10,; Ujabb filléres gyorsvonatok. PH, 1932. szept. 11. 11.; Va-
sarnap filléres gyors Szombathelyrdl Balatonfiiredre. H, 1932. szept. 15. 3.; Filléres gyors a balatonfiredi sziireti
unnepélyre. PH, 1932. szept. 17. 8.

120 | Kétnapos kiilonvonat a Balatonra. H, 1933. aug. 17. 2.

121 | A balatoni killénvonat. KV, 1933. szept. 3. 3.
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dott.'”> Aztan évente megszervezték
a Balatonfiiredi Borhétre a filléres
borvonatokat, hisz 1934-ben,'?’
1935-ben is ment Szombathelyrdl
filléres vonat Balatonfiiredre.'**
1936 szeptemberében a Budapesti

Hirlap a kovetkezdképp irt az az

7. kép. Mérra filléres borvonatok kézlekedtek

évi szoban forgd rendezvényrdl: ,, nagy sikere van a balatonfiiredi parkban rende-
zett Borhétnek és ezzel kapcsolatos borkiallitasnak és borvasarnak is. A borvasar
nagy sikerét bizonyitja az, hogy az elmult héten tobb mint huszonétezer liter bort
adtak el.”'* Ehhez a vasiak is hozzajarultak, hisz ezattal Sopronbol indult filléres
gyorsvonat Szombathelyen at Balatonfiiredre. A menettérti jegy ara Szombathelyrdl
3 pengd 50 fillér volt,'* amely 1 db liba aranak felelt meg akkoriban.'?” A vizsgalt
id6szak tovabbi részében a szombathelyi filléres kirandulévonatok kinalatdban
tovabbra is megtalalhatok a Balatonfiiredi Borhétre tervezettek, amelyek inditasat
mindig 500 utas jelentkezéséhez kototték. A menettérti jegy arat Szombathelyrdl a

tovabbiakban 3 pengd 60 fillérben allapitottdk meg, egy sajtoéforras szerint 1939-
ben ez tartalmazta a Borhét 50 filléres belépbjegyét is.!?8

1934-ben rendezték az elsd bornapot a vértesaljai torténelmi borvidék kdzpontjaban,
Moron.'® 1935-ben a foldmiivelésiigyi miniszter védnoksége alatt tartottak nagy
szlireti linnepséget a telepiilésen, amelynek keretében bor-, sz616-, gytimdlcs- és
mezdgazdasagi kiallitas is nyilt. Oktober 13-an Szombathelyrdl Gy6ron €s Koma-

romon at ment Morra a filléres gyorsvonat és vitte az utasokat, hogy a Mori ezerjot

122 | Filléres gyorsvonatok. A Balatonfiiredi Gytimoélcskidllitds alkalmabdl. PH, 1933. szept. 2. 4.; Filléres gyorsvo-
natok. BH, 1933. szept. 3. 8.; Filléres gyors Szombathelyrdl Budapestre és Balatonfiiredre, Budapestrél K&szegre.
V, 1933. szept. 3. 6.

123 | Unnepi gyorsvonatok a szombathelyi hétre és filléres gyorsvonatok. BH, 1934. szept. 2. 6.; Unnepi gyorsvo-
natok a szombathelyi hétre és filléres gyorsvonatok. PH, 1934. szept. 2. 4.; Megnyilt a Balatonfiiredi Borhét. BH,
1934. szept. 4. 8.; A balatonfiiredi borhét. PH, 1934. szept. 7. 8.

1241 Unnepi és filléres gyorsvonatok. BH, 1935. szept. 4. 6.; Balatonfiiredi Borhét. BH, 1935. szept. 4. 12.; A Balatoni
Borhét. PH, 1935. szept. 5. 16.

125 | Nagy sikere van a balatonfiiredi népmiivészeti és bordszati kidllitasnak. BH, 1934. szept. 13. 10.

126 | Filléres vonatok a balatonfiredi sz8lésznapokra. PH, 1936. szept. 10. 12.; Filléres és vdsdri gyorsvonatok. BH,
1936. szept. 13. 11.; Filléres gyors indul. V, 1936. szept. 13. 8.

127 | A szombathelyi hetipiacon. V, 1936. szept. 16. 6.

128 | Filléres és tinnepi vonatok. PH, 1937. aug. 29. 8.; Kiilonvonat Szombathelyrdl Balatonfiiredre és Budapestre.
V, 1939. szept. 3. 5.; Vasdrnap két filléres indul Szombathelyrél. H, 1939. szept. 6. 3.; A pesti filléres megtelt, a bala-
tonfiiredire még kevés a jelentkezd. H, 1939. szept. 7. 3.

129 | Nagy sikert aratott a méri bornap. BH, 1935. okt. 15. 12.

Kalocsai Péter: A MAV filléres vonatai és Szombathely (1932-1940). 2. rész

89



90

is megkostolhassak.!*° 1936. évi Mori Bornapra (bor-, gyiimdlcs-, ipari, miivészeti
¢s szOlokiallitas) oktober 4-én mar Kdszegrdl akartak inditani a filléres alkalmi
vonatot, de ott nem jott Gssze elég jelentkezd."®!' Végiil a Szombathelyrdl kozlekedd
borvonatra Sarvaron, Papan, Gyérben ¢s Komaromban is fel Iehetett szallni, a teljes
utra a retarjegy 4 peng6 70 fillérbe keriilt.'*

Osszegzés

Az 1930-as évek belf6ldi idegenforgalmi propagandija jelentds utastomegeket hozott
avasutnak, olyanokat, akik kordbban egyaltalan nem, vagy csak nagyon ritkdn utaztak.
Ugyanakkor a vasut pedig fontos szerepet jatszott Magyarorszagon a tomegturizmus
kialakuldsdban a 75%-o0s menetkedvezmény és csupan I1I1. osztalyd személykocsikbol
osszedllitott filléres gyorsvonatok bevezetésével, amelyek széles tarsadalmi rétegek
szamadra voltak elérhetdek, fellenditették az utazdsi kedvet, a céldllomadsok, az érintett
varosok gazdasagi vérkeringését (kereskedelem, vendéglatas) és kulturalis életét is. A
MAYV e kezdeményezését mas hazai vasiittarsasagok (DSZA, GYSEV) is dtvették. Bar
a korabeli sajt6 szamos kritikat is megfogalmazott ezzel kapcsolatban: élelemmel fel-
pakolva érkeztek az utasok, ezért a vendéglSk forgalmat nem névelték, alacsony volt
a koltekezési hajlandésag, a helyi vasarlokat a fGvarosba vitték, visszadton senki sem
beszélt alatottakrol stb.

A tanulmdnybdl kirajzolédik, hogy Szombathely és a Nyugat-Dunantal (Jak, K&szeg)
jelentGs szerepet jatszott Magyarorszagidegenforgalmaban. Szombathelyrél a turisztikai
céli kiilonvonatok Budapestre és a DundntullegjelentGsebb varosaiba (Esztergom, Gydr,
Nagykanizsa, Pécs, Sopron, Székesfehérvir stb.), kirindul6- és fiirdGhelyeire (Badacsony,
Balatonfiired, Fonydd, Si6fok stb.) kozlekedtek és vitték el avaros és kornyékének lakait.
Bizonyos irdnyokba és rendezvényekre (példaul Balatonfiiredi Borbét, Szegedi Szabadtéri

Jdtékok, BNV stb.) szokvinyosan, évente ismétlédGen szerveztek filléres jaratokat. Vas
varmegye székhelyére a filléres killonvonatok elsGsorban Budapestrdl, valamint az emli-
tett dunantali k6zépvarosokbol (Gydr, Nagykanizsa, Papa, Pécs, Sopron, Székesfehérvir,
Veszprém) hoztik a kirandul6kat. Osszességében megillapithaté, hogy Szombathely két
vilaghdboru kozotti idegenforgalmaban jelentds szerepet toltottek be a filléres gyors-

vonatok.

130 | A méri sziiret. PH, 1935. szept. 15. 22.; A mori bor nagy sziireti iinnepe. FU, 1935. okt. 9. 5.

131 | Bornapot rendez Mér. KV, 1936. szept. 20. 2.; Nem indul Mérba K&szegrdl a filléres. KV, 1936. okt. 4. 4.

132 | Méri bornap. PH, 1934. aug. 30. 14.; Méribornap. BL, 1936. szept. 26. 335; Vasdrnapi filléres gyorsvonatok. PH,
1934. szept. 27. 16.; Méri bornap. BL, 1936. okt. 3. 342.
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Andor Anna Klara: Uton a vidék, vidéki utakon

A trianoni békeszerz8dés értelmében harmadara cs6kkent orszdg mikodsképessé, turisztikailag vonzéva
tétele mellett anemzetiidentitds is megerdsitést kivant. A budapesti Szent Istvin-nap majd -hét magyarsag-
tudatot erdsitd és a népi kultirat éltetd programsorozatdval egyszerre kindlt megolddst ezen problémék eny-
hitésére, s az esemény egyben a falu-viros taldlkozdsi pontjaként is szolgalt. A vidékiek Budapestre utaztatdsa
nem volt nehézségektdl mentes, de a kezdeti nehézségek utdn a csdkvari mikedvel§ foldmivesek 1929-es
Hiry Janos daljiték pesti el6addsa majd a Gyongyosbokréta-mozgalom (1931-1948) budapesti népszokads-
bemutatéi tették lehetdvé a parasztok szervezett fGvarosi utjait. A tanulmaény a vidéki foldmiivesek utazasi
élményein keresztiil mutatja be, hogy milyen hatdsa volt a tomegkozlekedésnek a népi kultirara, egyben
reflektdl akétvilighdbori kozotti utazdsilehetdségekre. A szintén a korban kialakulé falusi turizmus hatdsa

atomegkozlekedésre és avidéki telepiilésekre szintén bemutatasra keriil a jelenséget éré kritikakkal egytitt.

Anna Klara Andor: Country Roads

It was imperative not only to make the country, which bad been reduced to a third of its original size under the Trianon
peace treaty, functional and attractive to tourists but also to strengthen its national identity. With its almost seven suites
of programmes reinforcing Hungarian awareness and cheering folklore culture, Saint Stephen’s Day in Budapest offered
a solution to alleviating those problems and served as a meeting point for villages and cities at the same time. Travelling
to Budapest for the villagers was not free of trouble, but following the initial difficulties, the Hdry Jdnos musical drama
performance of amateur farmers from Csdkvdr in 1929 and the folk custom performances of the Gyongydsbokréta (Pearly
Bouquet) movement (1931-1948), made it possible for peasants to travel to the capital. The study presents the impact
that public transport bad on folk culture through the travel experiences of farmers and, at the same time, reflects on the
travelling possibilities between the two world wars. The study also presents the formulating village tourism’s impact

on public transport and the country’ settlements, as well as the criticism affecting the phenomenon.






wAutd auto bdtdn, alig mozdul eldre a sor a Cityben, s benzinszag,
olajszag rdiil a tiidore, s bizony a rétekbez és mezokhiz szokott
embernek még a beszéde is elfiil, a csupaerd'legények is egymdsutdn

]

bajtjik oldalra a fejiiket”.
Andor Anna Klara

Uton a vidék, vidéki utakon

Foldmiivesek utazasi elményei és a falusi turizmus
hatasai a (kozlekedési) szokasokra
a két vilaghaborua kézott

A trianoni békeszerz§dés érvénybe lépése minden szinten meghatdrozta Magyarorszag
és a magyarsag gazdasagi, politikai és tarsadalmi életét: a haboru okozta veszteségek, az
elcsatolt teriiletek, a népesség jelentds részének kiilfoldre keriilése, a békediktatumban
foglalt szankcidk, a kzlekedési utvonalak elvagdsa addig nem latott kihivasok elé dllitotta
a magyarokat. A harmadara csokkent orszdg mikodGképessé, turisztikailag vonzéva
tétele mellett a magyar nemzet, a nemzeti identitds is megerdsitést kivant. Az 1920-as
évektdl dolgozott az orszag és a fGvaros vezetése azon, hogy idegenforgalmi latvanyos-
sagokkal vonzzik a kiilfoldieket hazankba, amelyre a Szent Istvan-nap majd -hét — ma-
gyarsigtudatot erdsitd és a népi kulturat éltets programsorozata kindlt megoldast —s az
eseményt a varos és a falu népének taldlkozasaként emlegették. E16szor csak népviseletes
csoportokat vartak a budapesti kdrmenetre, az 1930-as években pedig mar a vidékiek
kaptdk a fGszerepet: a SzékesfGvarosi Idegenforgalmi Hivatal szervezésében a Gyongyos-
bokrétanépszokds-bemutaték keretében mastél évtized alatt kb. 4000 falusi f6ldmiives
utazhatott Budapestre, hogy bemutassa vidékének tancait, szokdsait, s erdsitse a falu-va-

ros Osszetartozasat. A népszokasbemutatokbol kialakult Gyongy6sbokréta-mozgalom

1| PAULINI 1935a: 5.
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(1931-1948) elsGdlegesen Budapestre vitte a vidéki telepiilések még éppen €16 szokasait,
tancait, ami altal rengeteg paraszti szirmazasu fiatal jutott el a fGvarosba, ahol szamos
uj élménnyel gazdagodott. Legtobbjiiknek ez volt az elsé vonat-, busz-, vagy hajéutja.
E tanulmanyban az § kozlekedési élményeiken keresztiil azt mutatom be, hogy milyen
rendelkezésekkel, kedvezményekkel igyekeztek segiteni a vidékiek Budapestre utazasat
a falu-vdros egységének kialakitdsa érdekében, illetve, hogy maguknak a parasztoknak
milyen élményeket és nehézségeket (tavolsag, menetrend, utikoltség, népviseletek és
eszkozeik szallitdsanak problémai) jelentett az utazds, a budapesti talalkoz6 mit hozott
a kb. szaz telepiilést képviseld vidéki csoportok életébe. Emellett kitérek a falusi turiz-
mus kialakuldsanak, e vidéki telepiilések kozlekedésbe valé bekapcsolasanak vitatott

hat4saira is a korszakban.

A Szent Istvan-i gondolat: vidék és varos
talalkozasa a nemzet egységéert

A trianoni békeszerz6dés értelmében harmadara csokkent teriiletd Magyarorszag f6-
varosaban a nemzeti egység (a hataron beliil maradt és kiviil es6k egysége, a fGvaros és

a vidék, a kiillonb6z6 tarsadalmi osztalyok nemzetbeli egysége) hangsilyozdsa fontos

szerepet kapott. Az elvesztett vilighabord utani traumak kivaltottdk a ,hungarocent-
rizmus”, a ,kulturalis befeléfordulds™ jelenségeit, igy a népi kultirabol valé épitkezés és

amagyar kultarf6lény hangsilyozasa’® a legfelsGbb politikai szinten és a hétkéznapokban

is megjelent. A népi hagyomanyokhoz valé visszataldlas és ezek dpoldsa ekkor nemcsak

Magyarorszdgon, hanem Eurdpa-szerte jellemzd volt, ezek koziil is kiemelendd példa

a finnek a cari elnyomadssal szemben létrehozott mozgalma — melynek keretében a min-
dennapok részévé igyekezték tenni a viseletet és szokdsokat —, a svédek Skanzen-beli

néptancbemutatéi, vagy Ausztria népviseletes tincbemutatéi.* Magyarorszagon mdr az

1896-0s Ezredéves Orszagos Kiallitason taldlkozunk hasonl6 kezdeményezéssel, ahol

amillenniumi faluban a vidékrél felhozott parasztok élték mindennapjaikat és mutattak

be szokasaikat, tancaikat. Az 1920-as évektdl orszagszerte szerveztek népviseleti bemu-
tatkat, kisebb tdncos rendezvényeket,’ majd az évtized kbzepétdla Szent Istvan-kultusz

épitése keriilt a fokuszba, amelyben egyszerre valt hangsulyossa az allamalapitds és a népi

kultdra. Ennek 6tletadéja a dualizmus kori Szent Istvan-napok voltak, amelyek keretében

2| UJVARY 2012: 70-72.

31 KLEBELSBERG 1922: 75.

4/GONYEYé.n.: 1.
51 PALFI 1970: 120.
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Féldmiivesek a Déli pdlyaudvaron 1937-ben fellépésre indulnak. Pesti Hirlap 1937. aprilis

avidékieket a kormenet utan népiinnepéllyel vartdk, s ez alkalmat adott a vidéki gazdak
bevasarldsairais.® A hiiszas években ezt feltjitva okorsiitést és egyéb népies programokat
terveztek, és fontos célkitiizés volt, hogy az orszag kiilonb6z6 tajardl érkezd csoportok
sajat vidékeik szokdsait, gasztronémidjat is bemutassdk.” Ennek 1étrejottéhez Budapest
Székesfévaros Idegenforgalmi Hivatala levélben kereste fel néhany vidéki telepiilés el6l-
jarésagat, s halaszkunyho elStt haldszlét £6z6 tiszai haldszokat, kolbdszt és husokat siité
matyé asszonyokat,® palacsintdt és csuszat készit§ csongradi menyecskéket,” hortobdgyi
l6versenyzd, terelémutatvanyokat bemutaté és lebbencslevest kinal6 csikosokat'® kértek
a polgarmesterektdl és fGispanoktdl, arra hivatkozva, hogy ,,ma, mikor a vidék és a varos

szeretetteljes egyiittélésén kell dolgozni, fontos, hogy a magyar népélet hangulata és

6| LUKACS 2021: https://bparchivhu/statikus/lukacs-aniko-hogyan-unnepeljuk-szent-istvan-napjat (utolsé letél-
tés: 2022. junius 17.)

7| BFL IVa50Lf. 107/1928. A tattersali népiinnepély rendez&jének 1928. augusztus 9-i levele a Magyar Kir. Allam-
renddrség fékapitanyahoz.

8| BFLIV.rsor.f. Zilahy Dezsé levele Zs6ri Lajos mezékovesdi f8szolgabiréhoz.

9| BFLIV.so1.£. Zilahy Dezs8 1928-as levele Szentesi Dr. Farkas Béla Csongrad varmegye féispanjihoz

10 | BFLIV.1501.f 54/1928 Zilahy Dezs6 1928-as levele Dr. Fdy Istvdn kecskeméti polgarmesterhez, Hadhazy Zsig-
mond debreceni fispadnhoz és Magoss Gyorgy debreceni f8ispannak.
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kedvessége kozel jusson a fGvarosi emberhez”."! Ahogyan ezeken a népiinnepélyeken,
a Szent Istvan-napi Szent Jobb-kormenet szervezésekor is folyamatos igény volt, hogy
népviseletes csoportok is részt vegyenek. Ehhez szimos kedvezményt igyekeztek a vi-
dékiek szamarabiztositani, akik népviseletiikben vesznek részt a {Gvarosi kormenetben.
Otletként mar 1925-ben felmeriilt az is, hogy ,még a kivételesnél is nagyobb vasiiti kedvez-
ményt adndnak azok részére, akik jellegzetes nemzeti viseletben jonnek fel Budapestre a Szent
Istvdn-napiiinnepre.” Ez az 6tlet nemvalésult meg, s egyel6re nehezen boldogult Budapest
Székestévaros Idegenforgalmi Hivatalanak szervez&bizottsiga, mert nem tudta, kihez
kell fordulnia népviseletes csoportokért. A Faluszovetségtdl végiil listat kaptak olyan
vidéki telepiilésekrdl, ahol még ugy vélték, hogy él a népviselet, igy ezen falvak, kozségek
eloljarésagat arra biztattdk, hogy a korzetébe tartozékat 6sztonozze a népviseletitkben
val6 részvételre.” Mar ebben az 1927-es levélben, ahogy a kdvetkezs években is megjelent
aza ,felajanlas” is, hogy ‘@ vidéki vendégek, akik népviseleti rubdban érkeznek Budapestre, elsi
sorban szamithatnak arra, bogy a rendkiviil olcso elszdlldsolds kedvezményében részesiilbetnek”. ™

Népviselet ide vagy oda, a kozlekedést kedvezményessé tették, igy mar ezektdl az
évektdl @ vasiiti- és hajosvdllalatok féldari utazdsi kedvezménnyel segitik eld azt, hogy ezeken
a napokon a fovdros és a vidék magyarsdga egy nagy egységgeé forrjon dssze.”™ 1927-t6l a Magyar
Allamvasiit és a helyi érdekii vasutak, valamint a dunai hajévillalatok 50%-os kedvez-
ményt adtak mindenkinek, aki barmely dllomasrdl (a hatarrdlis) augusztus 20-an délelGtt
megérkezett Budapestre.'® 1941-ben, mikorra mdr iinnepi hétté béviilt az augusztus
20-i innep, nyolc napon keresztiil lehetett féliron utazni a vasitvonalakon és a dunai
hajékon.” Az augusztus 20-i innepségek idGtartamatdl fiiggden allapitottak meg, hogy

az innep elStt és utdn hany napon keresztiil vehetdk igénybe a félara jegyek,' amelyek

11| BFLIV.501.f Zilahy Dezsd levele Szentesi Dr. Farkas Béla Csongrad varmegye f6ispanjdhoz.

12 | Ujsdg 1925. augusztus 12. 3.

13 | BFL IV.i501.£ Szent Istvan hét Erdemes kozségi Eloljar6sdgoknak cimzett levél 1927. jinius 24-én BSZIH
igazgatésaga.

14| BFLIV.1501.f. Szent Istvdn heti innepségeket rendezd nagybizottsdg levele Népviseleti kozségeknek 1928.

15 | BFL IV.is01.£ Szent Istvin hét Erdemes kozségi Eloljarésagoknak cimzett levél 1927. jinius 24-én BSZIH
igazgat6siga.

16 | BFLIV.1501.f 1927. Budapest nagy el6késziileteket tesz az idei Szent Istvdn-hétre.

17| BFLIV. 1501.f. Rddi6-cikk. Szent Istvan. 4. sz. cikk. 1941. augusztus 4.

18| Példdul 1927-ben, aki augusztus 18-a utdn elindult az orszdg barmely dllomdsdrdl, és 20-dn délelGtt megérkezett
Budapestre, az 20-dn délutdntdl 25-éig ingyen utazhatott vissza arra az dllomdsra, ahonnan elindult. De minél
hosszabbd vilt a Szent Istvdn-heti program, annal hosszabb idére sz6lt a kedvezmény is. 1941-ben mdr kiilénb6z8
kategéridk hatdroztik meg, hogy ki mikortél veheti igénybe a kedvezményt: ,kiilfoldiek részére augusztus 15 és
25, belfoldiek részére pedig, ha 100 kiléméternél tavolabbrdl jonnek augusztus 17-e és 23-a, ha roo kiléméternél
kozelebbrdl jonnek augusztus 19-e és 21-e kozott vehetd igénybe azzal a kikotéssel, hogy a Budapestre érkezés
hatdrideje augusztus 20-dnak 9 6rdja, a visszautazds legkorabbi id6pontja pedig augusztus 20-dnak déli 12 6rdja.”
(BFLIV.sorf Rddié-cikk. Szent Istvan. 4. sz. cikk. 1941. augusztus 4.)
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A siéagardi bokréta vezetdjével Budapesten. 0SZMI TA HGY34. Paulini emlékalbum

mindenki — tehdt nemcsak a vidéki magyarok, de a kilfoldiek — szimadra is elérhetGek
voltak. Ennek a kozlekedési kedvezménynek a beiktatdsa majd idébeli meghosszabbi-
tdsa—a nemzeti tinnepen valé févaros-vidék ,egységgé kovacsolasa” mellett —az volt a
célja, hogy mind a belf6ldi, mind a kilf61di litogatok tobb idét toltsenek a févarosban;
szallast foglaljanak, fogyasszanak, bevasaroljanak.

A népviseleti csoportok Budapestre vonzasa azonban a kedvezményes jegyek és szallds
ellenére semvolt tul eredményes, szamos valaszlevél érkezett a falvak vezetGit6l, melyben
kifejtik, hogy sajat koltségiikon a kozségekbdl nem tudnak Budapestre menni, hisz (]
nép nagyon szegény, a koltség viselésére pedig sehol fedezet nincsen”,” tehat a félarua jegyek is nagy
koltségnek szamitottak a vidékiek, f6ként a f6ldmiivesek szamara, akik nem tudtak meg-
engedni maguknak, hogy a munkabdl kiesve ekkora pénzosszeget fizessenek ki utazasra.
De sok esetben az is probléma volt, hogy a k6zségben mar nem hordtdk a népviseletet.

A Szent Istvan nap (majd hét) szervezését tehat koriillengte a falu-varos egységének
gondolata, melyre mint a nemzeti egység alapjara tekintettek. Ebbe nemcsak hogy
tokéletesen beillett, de dj szint is hozott a Foldmives Jatékszin vendégel6adasa, amely-

ben csakvari mikedveld foldmivesek adtak el a Paulini Béla ir6-ujsagird, és Harsanyi

19| BFLIV. 1501.f. Zalamegyei fGispdn 1928. augusztus 12-i vélaszlevele a Szent Istvdan hét rendezébizottsdganak.
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Zsolt ujsagiro és mifordito altal irt, Kodaly Zoltan altal megzenésitett Hary fanos cimid
daljatékot a Nemzeti Szinhdz Kamaraszinhdzaban 1929 decemberében.?® A csakvari
szarmazasd Paulini* parasztokkal valé népszinmi-bemutaté ,kisérlete” olyan jol siilt
el, hogy 1930-ban mar a Szent Istvan-hét programjanak részeként léptek fel ugyanezek
a parasztszinészek, akiket maga Paulini tanitott be a szindarabra.

A févirosi bemutaté utdn a csakvari mikedveld tarsulat az orszag vidéki varosaiban
is turnézott,** egy év mulva pedig szintén a f&varosi szinpadra léphettek. Az § szereplé-
siik inditotta el a falusi foldmivesek szervezett utjait a fGvarosba, egyben az 6 szinpadi
produkcidjuk adta az 6tletet arra, hogy a parasztokkal sajat népszokasaikat és tancaikat
vigyék szinpadra, igy 1931 augusztusaban Magyar F6ldmiives Jatékszin gyijtGnév alatt
kétszazotven £6 szerepelt Budapest két szinhdzaban a Szent Istvan-hét alatt: a csakvari szi-
nészek és zenészek mellett tizenkét szinbdl llé népszokas-bemutatot tartottak a Varosi
Szinhdzban.? Ez volt az els6 Gyongydsbokréta-bemutatd, amely igazdn nagymértékben
elinditotta a vidéki parasztok csoportokba szervezett utazasait, majd ellenhatasként
a falusi turizmust is.

Amig a huszas évek végén szervezett népiinnepélyekre a fentebb emlitett mezGkovesdi
matyd, hortobagyi, tiszavidéki és kecskeméti vagy csongradi résztveviket vartak, a csak-
vari parasztszinészek bemutatéja utdn hatalmas sikereket araté Gyongyosbokrétihoz
az egész orszag, sGt az elcsatolt teriiletek telepiiléseirdl is jelentkeztek 16—20 f6bdl dll6
csoportok, akik bemutattak helyi népszokadsaikat, tincaikat el§szor Budapest, majd
szamos hatdron tuli és kiilfoldi eseményen is. A hatalmas sikereket megélt bemutatok
hamar egyesiilettel, folydirattal, partolotagsagi rendszerrel** rendelkez6 mozgalmat
inditottak el, amelynek szervezgje a mar emlitett iré-ujsagiré Paulini Béla volt, aki
a csakvidriak vezet§jébdl valt a mozgalom elsé emberévé, s a csoportok helyi vezetdi
(tanitok, lelkészek) kozremikodésével, a beliigyminisztériumi taimogatassal megalapitott
Orszagos Magyar Bokréta Szovetség keretében § iranyitotta a csoportok szerepléseit.
Paulini a csdkvdriak dltal bemutatott Hary Jinos sikerei utdn kapta azt az otletet, hogy

ne népszinmiivet, hanem a parasztok sajat szokdsait és tancait allitsa szinpadra. Néprajzi

20 | Esti Kurir 1929. december 13. 6.

ndl, mesekonyveit (pl. A hétfild szamdr és mds mesék) is 6 maga illusztrdlta. Harsdnyi Zsolttal k6z6sen irt Hary
Janos (1926) c. meséjét Koddly Zoltin zenésitette meg. Ezek utdn valt a Gyongyosbokréta mozgalom alapitéjava,
elnokévé, emellett népies tancjatékokat is irt (pl.: Magyar Csupajiték, 1938).

22| Nemzeti Ujség 1929. december 14. 10.

23| Budapesti Hirlap 1931. jilius 19. 20.

24 | Orszdgos Magyar Bokréta Sz6vetség (1934-1948); Bokrétdsok Lapja (1934-1940), Hagyomany Szava (1940—
1944); bizonyos timogatis ellenében népi targyakhoz és kedvezményes jegyekhez jutottak a partolétagok.
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tajékozatlansdga miatt azonban § sem tudta, hol keressen olyan falvakat, telepiiléseket,
ahol még €16 népviseletre és népszokasokra lehet szamitani. 1931 juniusaban, alig két
hénappal a Szent Istvan-napi nemzeti tinnep el6tt kezdte €16 népviselet és szokdsok
reményében felkeresni azokat a falvakat, amelyeket a Néprajzi Muzeumban Gyorfly
Istvan és Gonyey Sandor néprajztudésok javasoltak neki. Gonyey személyes visszaem-
lékezése szerint a Néprajzi Muizeumban hozzd fordulé Paulininek az elsé bemutatdra
Boldog, Mez8kovesd, Bujak, Bocsarlapujtd (ma: Karancslapujtd), Nagykallo, Zsambok
csoportjait ajanlotta.” Ezek koziil Zsambok nem szerepelt az elsé alkalmakon, de Ka-
puvir, Koppanyszanté, Mikéfalva, Ocsény, Piispokbogad, Sellye, Szany, Szentistvén,
Tiszapolgar is helyet kapott a mtisoron.?

Mar az els6 misorban is az orszdg kiilonb6z6 tdjegységeit képviselték a telepiilések, s
anagy sikernek k6szonhetGen nagyon sok telepiilés kivant szerepelni és csatlakozni ehhez
a listdhoz.” 1931 és 1948 kozott Gsszesen kb. szdz?® telepiilés csoportja vett részt a bok-
rétas fellépéseken.?” A bokrétamozgalom kezdetén a Csonka-Magyarorszag teriiletérdl
csatlakoztak bokrétdk, de mar 1936-tdl 1étrejottek a hatdron tdlra keriilt teriileteken is

»bokrétak”, akik a visszacsatoldsok utdan folyamatosan—immar hivatalosan is— csatlakoztak
ahazai mozgalomhoz. Az erdélyi (13), délvidéki (4), felvidéki (7) és karpataljai (1) bokrétak
szdma sszesen huszondt, vagyis az dsszes bokréta koriilbeliil negyedét jelentette.

A Bokrétdsok Lapjaban 1939-ben megjelent térképen lathatd, hogy az ekkor a Bokréta
Szovetséghez csatlakozott 59 telepiilés az orszag legtobb tdjegységének néptancait és
hagyomanyait lefedte. Ezzel lehetGséget kaptak az eddig a févarosi (és kilfoldi) nézék
szamara ismeretlen telepilések, tdjegységek csoportjai is, hogy bemutatkozzanak, és
hogy egymast is megismerjék. Emellett a szimok és a térkép is j6l mutatja, hogy a bok-
rétassagigazi divatot teremtett, és a csatlakozo telepiilések szima a kezdetektdl1939-ig
otszorosére emelkedett, s a tovabbi (f6ként a visszacsatolt) telepiilések csatlakozasaval
tovabbinovekedést mutat. A térképen ugyanakkor azislathato, hogy a telepiilések nagy
hanyada nem esett kdzvetleniil a vasuti vagy kozuti kozlekedés utjaba, igy a Budapest-
re val6 kozlekedés sok esetben csak az elsé nagyobb telepiilésre valé eljutds utan volt

lehetséges.

25|GONYEY é.n.: 5.

26| Hagyomdny Szava 1944. (5.) 9. 2.; Volly 1977: 343-368.

271 PALFI 1970: 145.

28 | Pilfi Csaba listdja szerint 98 telepiilés, mig Déka Krisztina tdbldzata szerint 102 telepiilés volt bokrétds, 4m
Palfinal is taldlunk olyan eseteket, akik felvételiiket kérték, 4m végiil nem alakult meg a csoport.

29 | Elemzésemben 6sszesen 97 telepiilést szimoltam a bokrétds falvak k6zé, kizdrélag azokat, akik felléptek a £6-
varosi Szent Istvan-heti Gyongyosbokréta-el6addsokon. Néhany csoport csak egy-egy alkalommal Iépett fel vidé-
ki/helyi bokrétanapokon, de a f6virosi Gyongyosbokrétan nem vett részt, ezeket nem szamoltam bele.
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Foldmivesek hazai utakon

Nem csak a kozvetlen kozlekedési csomépont hidnya miatt nem utaztak, a vidéki pa-
rasztsag életvitele miatt is alig szakadhatott ki a munkaval t6lt6tt mindennapokbdl.
A Gyongy6sbokréta dltal viszont a bokrétds csoport tagjai lehetdséget kaptak, hogy
néhany napra, hétre elutazzanak. A Gyongyosbokrétat sok kritika érte mar a budapesti
bemutatdk kezdetén is — amelyek a szokasbemutatdk hitelességét, az dlnépiességet, az
idegenforgalom negativ hatdsait, a vidékrél mutatott hamis képet érintették f6ként>° —de
a legtobb forras és szakirodalom kiemeli, hogy a mozgalom ,megalakitdsa mindenképpen
pozitiv tett volt. {...} kimozditotta az embereket a sivdr, dolgos hetkoznapokbol. Utazhattak,
ami rendkiviili élmeény volt szdmukra, biszen |...} dltaldban a falusi emberek, igen zdrkozottak
voltak.”! A falukézosségek szdmdra tehdt nagyon fontos volt a mozgalom, mivel sokszor ez
jelentette az egyetlen kimozduldsi lehet&séget,** a mozgalom dltal olyan élményekben gaz-

dagodtak és olyan lehetGségekhez jutottak, amilyenekre egyéni helyzetiik alapjan nem

30 | Mar az els6 Gyongy6sbokréta-bemutaték utdn megjelentek a kritikdk, amelyek arra irdnyultak f6ként, hogy
a mozgalom a szépet, az {innepit mutatja be, elferditi az igazsigot a magyar falu valésagat illetSen. Ez ellen a ha-
mis kép ellen szélaltak fel a népi irék és az ekkor fénykorukat €16 falukutaté mozgalmak is (LELE 1983: 35—41.).
A legnagyobb vitik arrdl kerekedtek, hogy a népnek meg kell-e maradnia népviseletében, szokdsaiban, vagy él-
het-e a modernizaci6 (utazds, vdrosi divat, 4j anyagok, eszk6zok, szokdsok) vivmdnyaival. Az értelmiség nagy része

tiltani szerette volna utébbit, de mdsok szerint ennek volt igazdn negativ hatdsa a népi kultirdra: , Az egész Gyon-
gyosbokréta [...] ezért nem lebet soba a népi vildgot komolyan dtformdld erdvé. A nép nem népieskedni akar, hanem vdrosia-
sodni, vagy nevezziik szebb régi szoval, polgdrosodni.” (ECKHARDT 1941: 202-203.) Amellett, hogy csak a szépet, az

innepit mutatta meg a falubdl a bokrétds csoportok fellépése, a hitelesség szempontjibdl az is problémadssa vilt,
hogy a bemutatott szokdsok és tancok nagy része mar nem a falvak él§ hagyomadnya volt, hanem csak az idegen-
forgalmi divat miatt djra el§szedett viseletekben elGadott, a fellépés kedvéért Gsszerakott produkcié. (ERDEI

1937: 146) Maga Paulini sem értett a néprajzhoz, de a helyi bokrétavezetGk is t6bb esetben kiegészitették a bemu-
tatdsra szant hagyomdnyokat, ezért ezdltal is sériilt a produkcidk hitelessége, de azdltal is, hogy az idegenforgalmi

haszon egyre tobb embert lelkesitett arra, hogy népmivészeti bemutatékat szervezzen, mit sem tudva a hagyo-
manyos kulturarél. Ezzel f6ként az volt a probléma, hogy e szokdsokat az utékor mar eredetiként kényvelhette el.
Bizonyos vélemények elutasitottik a néphagyomanyok szinpadi keretben térténé bemutatdsit is, litva annak ne-
gativ hatdsait. (GYORFFY 1939: 33.) A zene is problémds volt, hiszen mar alig akadt, aki az eredeti hangszereken

tudott volna jdtszani, s a ciginyzenészek szamdra nehéz volt a népdalokat eredeti (az egy-egy tdjegységre, falura

jellemz3) médon eljitszani, maga Koddly is megjegyezte, hogy a zene a leggyengébb a bemutatékon. (VARGYAS

[szerk.} 1989: 319.) Emellett a kortdl és alkalomtdl fiiggetleniil mindig a legdiszesebb viselet keriilt a szinpadra,
ami a viseletekrdl alkotott kép hitelességét is csorbitotta (DIOSZEGI 2014: 57—58.). Mivel mind a szokdsok, tdn-
cok és a viselet esetében is megkérdgjelez6dott a hitelesség, a Beliigyminisztérium ajanldsdra 1937-t61 a Néprajzi

Térsasdg tagjai koziil tobb néprajzi szakember latogatott el a falvakba, valamint a f&vdrosi elGadst is hitelesitd
munkdjukkal segitették: korabbi néprajzi dokumentumok tiikrében tanicsokat adtak arra, hogy hogyan hordjik
aviseleteket, hajukat a bokrétasok, illetve nem egyszer a mar elGadott népszokdsok helyett az adott telepiilésen

egyediildlléan jellemzé jitékok, szokdsok bemutatisit szorgalmaztik (GYORFFY 1937: 98.). A néprajzosok altali

hitelesités azonban alig két évig miikodott, igy a mozgalom virdgzasinak ideje alatt végig a hitelességi kritikak
kereszttiizében dllt.

31 [HAJDU 1991: 84.

321 KOVACS 2009: 46.
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lett volna médjuk.® S bizonyos hangok szerint ,a pesti felrinduldsok megsdpasztjik az
erkolcsoket”,>* a Bokréta Szovetség vezetdje, Paulini Béla a kritikdkra reagalva jegyezte
meg pont a parasztok kézlekedése és utazasai kapcsan, hogy ,,magam legfeljebb csak azon
csoddlkozom, hogy egyes dvatosak — népféltok — nem akarnak torvenyt, bogy a »paraszt« meég
ne iiljon vonatra.”™ De ,,[m]iutdn a Gyingyiosbokréta csoportok szerepléséhez fontos nemzeti
és gazdasdgi érdekek” flizGdtek, a Szent Istvan-heti tinnepségek alkalmabdl Budapestre
utazé bokrétas csoportok utazasat a Févarosi Idegenforgalmi Hivatal finanszirozta, s
az utikoltségnél 50% menetkedvezményt biztositott a Kereskedelmi Minisztérium.*
Sokan a falu hatdrit sem hagytak mégel, s mikor eljutottak Budapestre vagy kiilf6ldre,
életre sz616 élményben volt résziik. Ezzel kapcsolatban példdul sz6lasok is kialakultak,
amelyek arrdl tanuskodnak, hogy mivel a vidéki emberek kevesebbszer hasznaltak a kii-
16nb6z6 kozlekedési eszkozoket, konnyebb volt ket ezek kapcsan ugratni is. A Bokreé-
tdsok Lapja hasabjair6l idézem az , Elkeriilte, mint Ménesiné a Tiszat.”, egyik bokrétas

telepiilésrél szarmazo, helyben ismert k6zmondast, amely arra utalt, hogy

w1bla két, a faluba valo ember elkeriilte egymdst az viton, akkor szoktdk ezt mondan.
Ez a szolds-mondds még a nagyon régi idokbol maradt rank. Ebbil a falubol még kocsi-
val jartak Budapestre, hogy felesleges terményetket értékesitsék. Ménesiné onnan jott
hazafelé, s hogy, hogy nem tortént, bizony megesett, hogy mire a Tiszdhoz ért, elaludt

a kocsin és nem vette észre, amikor a tiszai kompon dt jottek. Itthon aztdn elbitették

vele — hogy elkeriilték a Tiszdt.”>’

Sét, a menetiddt is mads mértékegységben szamitottak, mint azt szokas:
Egy tancmulatsdgra vidékrél vartak a zenészeket, akik vonattal mentek az egyik telepii-
lésre, amelynek allomadsara két kocsi ment eléjiik, de a zenészek sokat késtek.

Végiil a késés oka kidertiilt:

— Késett a vonat, mester ur—1{...}
— Aztdn mennyit késett?
— Het litert — felelte szerényen.

331 SZENTE 2017: 145-146.

341 OSZMI TAHGY34. A Magyar Bokréta torténete VII. Szabé Dezs6 1939: Mai jegyzetek.

35| Bokrétasok Lapja 1939. (6.) 10. 1-2. 2.

36 | BFL IV.rso1.f. 7435. Budapest SzékesfGvaros Idegenforgalmi Hivatala igazgatdjanak 1941. jilius 30-i levele
a miniszterhez.

371 Bokrétdsok Lapja 1940. (7.) 5. 4.
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[...] Az dm, az dllomdsrol lementek a kizeli korcsmdba {...] és megittak hét liter bort,
mielott tovdbb indultak a zenészekkel. 8

Mivel kevés tapasztalattal rendelkeztek az utazasrol, a varosokrdl, elszér nehezen akar-
tak a bokrétas fiatalokat elengedni a sziileik, de mégis nagy 6rommel és biiszkeséggel
toltotte el Sket, hogy gyermekiik vildgot lat. Sokaknak ezek az utak jelentették az els§
alkalmat vonaton, autébuszon vagy hajon valé utazisra. SGt, a szerencsések még vitor-
ldsos, motorcsénakos utakon is részt vehettek.” A Gyongy6sbokrétdban valé szereplés
a paraszti szarmazasu, f6ként fiatal résztvevSk szamara tehdt egyet jelentett a Buda-
pestre, vidéki varosokba, néhany tag szamadra a kiilfoldre utazassal. A cigandi csoport
tagjainak visszaemlékezésébdl egyértelmivé valik ez a motivacio: ,Hogy mi motivdlta
ezeket a fiatalokat a tanccsoportban valo részvételre? Azt kell mondanom, hogy az utazdsi vdgy.
A kimozdulds a falubil, a vildgldtds, ez motivdlta a csoportot.”™° Ezt alitdmasztja az is, hogy
a cigandiak és a nagykalléiak a Gyongyosbokréta elgtt a Magyar Buzavirag nevd, illetve
egyéb, kérészéletd kezdeményezéshez is csatlakoztak az utazasi lehetdség érdekében.
A Gyo6ngy6sbokréta-elGadasokat a hirtelen kirobbant idegenforgalmi siker annyira
vonzova tette, hogy szaporodni kezdtek a konkural6 csoportok és eladasok, amelyek
szintén utazdsilehet§séget jelentettek a falusiaknak. Sopronyi Lili csoportja példaul egy
Duna-parti el6kel6 szalloddban hat héten keresztiil mutatott be tancokat, s kiilf6ldre is
meghivast kaptak.*! Magyar Bizavirdg néven a miskolci polgarmester felesége, dr. Maday
Lajosné 300 {Gs csoportot szervezett, akik k6ziil 1934-ben a nagykalléiak és a cigandiak
csoportja lépett fel Miskolcon,* illetve ,hét varmegye legszebb népviseletét, népszokdsait,
népdalait és tancait” mutattik be Debrecenben is.*
Azigaziattorést mégis a Gyongyosbokréta adta, a vidéki foldmiivesek ezaltal szerzett
kozlekedési élményeit az aldbbiakban korabeli cikkek, feljegyzések alapjan mutatom be.
Mar maga a févarosba utazas is élményekkel teli volt a bokrétasok szamara: a kisebb
falvakbdl szekereken vagy kocsikon elmentek a legkozelebbi vasutallomasig, ahol vo-
natra ultek.
A bokrétasok vezetSihez kikiildott kérdGivben szerepelt is a kovetkezd nagyvarosig

val6 elszallitasra iranyul6 kérdés, — ,,Ha sziikség van fuvarra, bany kocsi kell okvetleniil, m:

38| Bokrétasok Lapja 1934. (1.) 5. 7.

39| UJVARY 1984: 30-31.

40 MTA ZTI Akt 1590. 30.

41| Bokrétdsok Lapja1937. (4.) 6. 3.

42| Nyirvidék Szabolcsi Hirlap 1934. augusztus 22. 2.
4318 Orai Ujsdg 1934. jiinius 3. 10.
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Jdr egy kocsinak egyszeri vitra, mi tebdt a teljes fuvarkoltség?™** — és a legtobb esetben a tobb

kilométerre 1év6 allomasig kocsin kellett menniiik a csoportoknak, amit hossza vo-
nat- vagy hajout kovetett. A csoportok csak egy kis része (usz6di, szeremlei, mohdcsi

és géderlaki) csoport utazott hajén,* mig a tébbiek vasiton tették meg az utat, ami

a csatlakozasok miatt 1012 6rds utazast jelentett, de tobb esetben egy nappal hamarab-
bi vagy éjszakai utazdst kivant a vidékiektdl, hogy a megbeszélt idGpontra a fGvarosba

érjenek.*® A Borsod megyei Cigandrol példaul 8.32-es induldssal, sdrospataki — 24 perc

varakozasiid§ —dtszalldssal este 18.46-ra érkeztek Budapestre (10:14)), visszattjuk pedig
a hosszu varakozési id6 miatt 8.38-as induldssal, § 6rds dtszéllasi idével 21.46-ra értek
haza (11:08’).¥ A hosszi menetid6 mellett az dtszélldsi idG is nehezitette az utazast: a vaj-
dasagi Doroszl6rol példaul 3.30-as induldssal, zombori, szabadkai és kunszentmikldsi

atszallassal lehetett délutdn 14.11-re Budapestre érkezni.*® S a budapesti allomasokrol

még a szallasra, illetve a fellépési helyszinre is el kellett jutni, igy kocsin, vagy a Beszkart

autébuszain utaztattdk tovabb a bokrétdsokat.*” A hosszi menetidét és az dtszélldsokat

alevelezések tanusaga szerint az is indokolta, hogy habar a bokrétacsoportok utazasait

aszervezd székesfGvaros fizette —amelyre 50%-os kedvezményt is kaptak minisztériumi

beleegyezéssel —, a gyorsvonati pitjegy olyan draga volt, hogy ez nem fért bele a keretbe.
Volt, aki — a szintén a délvidéki gombosi csoport — ezt nem banta, akkor sem, ha emiatt

hamarabb kellett indulniuk, hisz ,,@ hosszu elszakitottsdgunk alatt Budapest utdn oly sokat

sovdrogva,” kihasznaltdk a lehet&séget, hogy tobb idét toltsenek a fGvarosban.>

Egy mikoéhazi fiatal bokrétas lany igy irt az elsé pesti utjarol:

~Hanincs a Gyongyos Bokréta tdn egész életiinkben sem latuk volna Budapestet. Micsoda
nagy orom fogott el minket és nagyon, de nagyon oriiltiink, hogy mi felmegyiink hazdnk
[fovdrosdba. [...] Egész nap utaztunk. Sokan koziiliink még nem is iiltek vonaton csak
akkor eldszor. Igaz, hogy akkor sem iiltiink, de egyik ablaktol a mdsikhoz szaladgdltunk,
bele is faradtunk.”™

441 BFLIV.is01.b. A bokrétavezetSknek kikiildott kérd6iv 1941-ben.

45 | BFLIV.sor.e 8572/1937. A Székesf6varosi Idegenforgalmi Hivatal 1937. jilius 12-i levele a Magyar Folyam- és
Tengerhajézasi R.t. igazgatéjahoz.

46| BFLIV.1s01.b. 1941. Budapest Székesféviros Idegenforgalmi Hivataldnak kimutatdsa.

47| BFLIV.1501.b. 1941. K6zlekedés Cigandrol.

48| BFLIV.i501.b. 1941. Kozlekedés Doroszl6rél.

49 | BFLIV.1so1.f. 8092/1941. Beszkart autébuszok 1941. augusztus 13.

5o | BFL IV.sor.f. Tamaské J6zsef 1941. augusztus 17-i levele Budapest Székesfévirosi Idegenforgalmi Hivatald-
nak.
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Budapesten pedig a muzeumok, épiiletek mellett nagy latvanyossdagnak szamitottak

szamukra azok a kozlekedési eszk6zok, melyekrdl kordbban olvastak vagy hallottak:

A gyonyori Szent Istvdn kormenet kiilonleges élmény minden évben a bokrétinak.
Hatalmas »medvék«, a Beszkdrt autdbuszai viszik a szines csoportokat a Virba.”™
Eletemben nem littam még villanyost s ott ldttam. Még nem elég, hogy littam, de
iiltem is benne otszor. Eddig ba hallottam is rola, nem birtam elképzelni, hogy milyen

is lebet az.”?

Abudapesti bemutatdk, ahol a bokrétas csoportok altaldban két-harom napot t6ltottek,
kozpontként is szolgaltak, ahol a tavoli vidékek csoportjainak lehet&ségiik nyilt egymas-
sal is megismerkedni. A tavolividékek csoportjai a Bokréta Szovetségbe szervezGdéssel
teljesen uj kapcsolati hal6t alakitottak ki a budapesti taldlkozéknak koszonhetGen; nem
csupdn baratsdagok alakultak ki az egymadst6l messzebbre esé csoporttagok kozott, de
néhdny esetben példdul két kiilonb6z8 csoport tagja hdzassigra lépett,** emellett pedig
a széki és derecskei, valamint a nddasdardci és szatmarokoritoi (ma: 6koritofilposi)
bokrétasok megallapodtak, hogy kdlcsonosen meglatogatjak egymast, ,komabokrétdk”
lesznek.>> Mindkét esetben tobb szdz kilométeres tdvolsdg (és a trianoni orszaghatar) allt
a telepiilések k6zott, azonban a nagy tavolsagokon és a hatarokon is dtnytlva a komazas
régi szokdsat felgjitottdk a bokrétasok.

A féviarosi utak mellett a vidéki varosokban tartott bokrétas 6sszejovetelek is tj—koz-
lekedési — élményekkel gazdagitottak a résztveviket, erre egy példa az az eset, amikor
a Balatonvidéki bokréta-taldlkozén a somogyudvarhelyi csoport balatonfiiredi dtjan
a csoporttagok egymassal is tréfalkoztak, amikor a hajora szallasnal a Balaton hulldimain

yhaldlfélelemben” utaztak. 4 Balaton erdsen vibarzott. S a bokréta tagjai még nyugodt idében
sem utaztak ekkora vizen, meg hajon sem iiltek.” Ennek ellenére a népi praktikak — vagy tré-
tak? —a veszélyhelyzetben elGkeriiltek, s mig az egyik legény a bazsalikom szagolgatasat
ajanlotta a tengeribetegség gyogymaédjaként, egy masik 6tlet igy hangzott:

o— Csak mindig azon iparkodjatok, hogy amikor a bajo erdsen jobbra dol, akkor azonnal
fussatok balra, amikor meg balra dol, fussatok rogton jobbra, igy majd, a hajo egyensilya
belyredll. Hit megindult az egyensiilyozds. Ha a hajo jobbra dolt, a bokréta nekilodult

52l KOKAS 1935: 5.

531 BALOGH 1934: 2-3.

54 IJANOSI 1935: 7.
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a baloldalnak, ba a bajo balra dilt, a bokréta neki a jobboldalnak. Kétségtelen, hogy
ez se sokat haszndlt. De szinte mulatsdgos latvdny volt ez az egyensiilyozds, mdr t. i.
annak, akinek. {...] »Igen, mi tiirés, tagadds, igy egyensiilyozgatott a bokréta egészen —
Fiiredig.« Hej, nem is gyongy élet mindig a bokrétdssdg, menni kell »itéletidoben« is.”>°

A gyakran egész napos vagy annal is hosszabb utazasok tényleges nehézségekkel s jartak.
Ahogy az mir a tanulmany elején emlitésre kertilt, a parasztok nagy része nem engedhette
meg magdnak még a félard utazast sem, de a bokrétas, népviseletes csoportok gyakran
utkoztek nehézségekbe az dltaluk nem ismert, nem hasznalt eszk6z6kon.

Az élmények ellenére tobb nehézség is adodott az utazasoknal. A mar emlitett hossza
menetidé oka, hogy a19—20. szazad forduldjara kiépiilt, a vilighabortig monopolhelyzet-
benlévé—vasuthdlézat vonalainak 6sszekottetéseit dtvagtak, fontos vasiti csomépontok
hatdron kiviilre keriiltek.’” Az tij hatdrok sok esetben a jelentGs csomépontok kiesésével
és vasutvonalak megsziintetésével a megmaradt vonalakon mind kilométerben mind
idében sokkal hosszabba tettek egy-egy szakaszt (Isd: a Szeged és Baja k6zotti vasuti
kapcsolat 68 km-r6l 150 km-re novekedését).”®

Az uj hatdrok altali tavolsagok és a kozlekedési adottsagok befolyasoltdk azt is, hogy
egy-egy eseményre (a fGvarosi, minden bokrétds telepiilés csoportjat bemutat6 elGada-
sokon kiviil) mely bokrétdkat kiildte az Orszdgos Magyar Bokréta Szovetség. A helyi
bokrétanapokra a helyiek egy-egy szomszéd telepiilés vagy a kozeli falvak bokrétasait
hivtak meg, a vidéki nagyvarosokban is a kozel esG csoportok 1éptek fel.’” A nagyobb
eseményeken, példaul a III. Viktor Emanuel olasz kirdly és felesége fogadasara 1937
mdjusaban rendezett tinnepségen, amelynek elsé részében a bokrétak a Szent Gyorgy
téren és a budai varban készoéntotték a kiralyi part,®® masodik részként pedig a G6dol-
16n a kastélykertben a kornyékbeli bokrétdasok vartak a kiildottséget, ahova mar csak

a G6dollshoz kozeli csoportok tagjai johettek.®!

561 KISS 1935: 4.
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Alegtobb gondot mégis a szallitds okozta: a népviseletek mellett a népszokds-bemu-
tatékra kiilonféle eszkozoket, hangszereket kellett a csoportoknak magukkal vinniiik®?,
amelyek az adott népszokashoz sziikségesek voltak, am ezekrdl tobb alkalommal le kellett
mondani, vagy utolsé pillanatban igazodni a k6zlekedési eszk6zok adta lehetGségekhez.
A boldogi csoport az elsé budapesti fellépésre hosszi ideig késziilt, s az indulaskor kellett
szembesiilniiik azzal, hogy az dltaluk bemutatott szokdsokhoz bekészitett kellékek nem

fértek be az autébuszba:

»INo de végre elérkezett az indulds elotti nap, a késziilodés napja. Ekkor készitettiik el
a két méter magas menyasszonykaldcsot, mely 20 kg liszthol késziilt, s melyet Petrovics
Jozsefné Oszi Maria biriné siititt. Ebbez egy kiilin lidat készitettem s erre jittek rd
a diszek. Aszodon kiilon siittettem meg a mezeskaldcs babdkat, huszdrokat, kardokat,
sziveket, olvasokat, csillagokat, papucsokat, legyezoket. [...] A nyugtalan éjszaka utdn
felvirradt, s mdr kora bajnalban egyiitt voltunk mindannyian. Virtuk a Zsdmbok—
Godollo autobuszvdllalat 25 személyes autobuszdt, mely pontos idore, 6 ordra meg is
érkezett. Megkezdodott a felpakolds, rubdk, csomagok, menyasszonykaldcs stb. Csakhogy
az utobbival baj volt. Nem fért be a kocsiba. Nosza! Szétszedni és a diszeket kiilon
dobozokba tenni.”>

De hasonl6an problémas volt a hangszerek szallitasa: ,, Czmbalom volt, de egy cimbalommal
a kisvonaton meg a vonaton utazgatni?/™* Részben tehdt ez is az oka annak, hogy kriti-
kdk érték a néprajztudésok részérdl a tanc- és szokasbemutatok zenei részét, hiszen
a nagyobb hangszerek helyett Pesten egy ciganyzenekar kisérte a csoportokat. Viski
Karoly etnografus, aki ekkor szintén dolgozott a Nemzeti Mizeum néprajzi osztalyan,
a bemutaték kapcsdn azt jegyezte meg, hogy a produkcick zenei része is sokszor hid-
nyos volt, mert kimaradt bel6liik a legértékesebb rész, a ,feneketlen hangszeres larma”,
az 1934-es bemutaton csak egyetlen ,nyekergd harmonika” sz6lalt meg,® de Gényey
Sandor még 1938-ban is kérésként fogalmazta meg, hogy egyes csoportok a vidékiikre
jellemz8 hangszerjatékra (pl. a hasznosi csoport citerajitékra) adja el a szokdsokat.®
A hangszerek hidnya részben annak volt készonhetd, hogy mar kevesen voltak, akik

tudtak ezen hangszereken jatszani, de az is befolydsol6 tényez§ volt, hogy nem tudtak
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nagyobb méretd hangszereiket magukkal vinni Budapestre és a telepiilésiikon kiviili
fellépésekre a bokrétasok.

A nehézségek ellenére az évente megrendezett budapesti bemutaték mellett —
Szegedtdl Sopronig — szamos vidéki rendezvényen képviselték a Bokréta Szovetséget
a bokrétasok, s6t, a masodik vilaighdboru kit6rése utani években Erdélyben és a Délvi-
déken is korutakat tettek a honvédek tiszteletére. Négy alkalommal Erdélyben és a Dél-
vidéken jartak a magyar varosokat a bokrétdsok, s egy-egy tut alkalmaval kb. 8 bokréta,
akdr 120 6 is elutazhatott vasiton a visszacsatolt teriiletekre, ahol a szokdsbemutatdok
mellett emlékmiveket is megkoszoriztak.” Ezen kérutakat féleg katonaknak szervez-
ték, igy az utak koltségeit a Honvédelmi Minisztérium dllta, de a nagyk6zonség szamara
is tartottak bemutatdkat.® Az akdr t6bb hétig tart6 téli korutakat vonattal tették meg
a foldmiivescsoportok, akiknek a kiemelt honvédelmi szerepitk miatt t6bbszor kiillon-
kocsikat is biztositottak.®” Ezek az utak — a tobb egyiitt toltott hét ltal — a kiilonb6zd
telepiilésekrdl érkezd bokrétasok szamara a budapesti alkalmakhoz hasonléan egymas
megismerésére adtak lehetGséget, egy bokrétds par példaul ezen az uton ismerkedett
meg és hatdrozta el hazassdgit.””

Hasonl6 alkalmat adtak tavoli csoportok megismerkedésére a kiilfoldi utak, amelyek
hosszabbak és farasztobbak voltak a bokrétdsok szamara — rdadasul akkora nagy pélya-
udvarokra érkeztek egy-két napi utazds utan, ahol ,jokora utat kell megtenni a rengeteg
kosdrral, ldddval, batyuval, amig utcdra keriiliink””" —, de mindezért karpotolta Sket az az

élmény, amelyet csak kevesek élhettek 4t a harmincas években, f6ként a paraszti rétegbdl.

Bokrétas parasztok és a kiilféldi kozlekedés

A budapesti utak mellett a szerencsések kiilfoldre is eljutottak, ahol a févarosi élménye-
ikhez hasonléan a kiilfoldi emberek, vairosok megismerése mellett 4j élményt jelentett az
utazas, és az ij kozlekedési eszk6zok kiprobaldsa. A Magyar Bokréta Szovetség 1934-ben
Bécsben, 1935-ben Londonban, 1936-ban Hamburgban, 1937-ben Cannes-ban, 1938-ban
ujbél Hamburgban, 1939-ben Briisszelben, 1942-ben pedig tjabb alkalommal Bécsben
szerepelt.”” Ezek az alkalmak — tincversenyek, bemutatok, nemzetkozi taldlkozok — az

671Székely Nép 1944. februdr 9. 7.; Hajdd 1991: 84.
68| Pilfi 1970: 140.

69 | Székely Nép 1943. februar s. 7.
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orszdg szamara fontos reprezentacios lehetGségnek szamitottak, igy a Beliigyminisztérium

és a Kereskedelmi Minisztérium teljes timogatdsaval utazhattak a kivalasztott bokréta-
sok. Ezeken az alkalmakon kiviil voltak még tervek a bokrétasok kulfldi szerepléseire,
de ezek a haboru miatt nem johettek létre. A Kultuszminisztérium intézkedése szerint
Torindbais hivtdk a bokrétasokat,” az 1937-es cannes-i szereplés sordn pedig Paulini Béla

szerzGdést kotott egy nemzetkozi szervezettel, hogy 1938-ban Londonban léphessenek
fel a bokrétdsok, am ez a hdborus el6késziiletek miatt elmaradt.”* Szintén a vilighdbora

keresztezte a tapéiak amerikai utjat.”

1934-ben négy bokrétacsoportot kiildott Bécsbe a kultuszminisztérium, hogy a bécsi

tinnepi hetekkel kapcsolatos tincversenyen magyar népi tincokat mutasson be.”® A négy-
napos kirdndulason 70 bokrétas vett részt. Budapestrél a csoportok hajon utaztak Bécsig,
hogy részt vehessenek a schonbrunni nemzetkoézi versenyen,” amelyet egy hirversiré

versben is megorokitett, kitérve a bokrétasok kozlekedési médjara és arra, hogy az uton

fizetniiik nem kellett, mert a minisztérium tamogatasaval utazhattak:

o1...] Hét varmegyebol tancolni elmentek,
Menyecskék és lanyok szépre kifestettek.
Vonaton, gozhajon jegy nélkiil utaztak,

De csak azok mentek, akik bivatva voltak.””®

A koppdnyszantdi csoport emlékeiben is élénken élt ez az ut, hiszen ,a legtobb szdntoi
bokreétds nem ldtott még nagyobb vizet a Koppdny-patakndl, hajon meg még egyik sem iilt, bajot
ldtni is csak képen ldatott. A bokréta egyik tagja batdrozottan szabodott, hogy de bizony 6 nem il
a hajora, mert hdtha elmeriil.
Torténetesen, majdnem két méter magas férfi.
— Pedig neked el kell jonnod — igy egy mdsik — te leszel a nagy Kristdf, aki a siillyeds
hajordl a nyakad kozitt a partra cipelsz majd benniinket. Neked legfeljebb ha a dere-
kadig ér majd a viz, no, csak késziilj.

Newetett s csak megnyugodott.””

731 Az Ujsdg 1936. jalius 22. 11.

74 1 KISS 2003: 24.

75 | LELE 1983: 40.

76 | Magyar Hirlap 1934. junius 1o. 15.

77 | PAULINT 1935b: 3.
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és Vidéki Hirek.
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Bokrétasok Hamburgban a Wilhelm Gustloff hajén 1938-ban. 0SZMI TA HGY34. Paulini emlékalbum

1935 juliusiban London rendezett The Folks Dance Festival néven nagyszabasi népmiivé-
szeti tancversenyt. Ezen a Vallas-és Kozoktatdstigyi Minisztérium intézkedése folytan
a Magyar Bokréta Szovetség is képviseltette magat. Londonba két napig utaztak éj-
jel-nappal, s a cigandi bokrétdsok ,azt is megszamoltdk, hogy 28 alagiiton mentek keresztiil
meg egy helyen a tengeren is, amig oda értek.”® Az utazas faraszté volt, amiért a ldtnivalok
karpotoltak a bokrétdasokat, dam a piros emeletes autébuszos korutak idegennek és kel-
lemetlennek hatottak:

JAuto autd hdtdn, aligmozdul elore a sor a Cityben, s benzinszag, olajszag rdiil a tiidore,

s bizony a rétekbez és mezokhboz szokott embernek még a beszéde is elfil, a csupaerd
legények is egymdsutdn hajtjik oldalra a fejiiket, a szokatlan koszt, a tiidd olajfiirdije
bibetetleniil megviseli a csoportot”

8o | Bokrétasok Lapja 1936. (3.) 1-2. 1.
81| Bokrétdsok Lapja 1935. (2.) 8. 3-5. 5.
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IV. EVFOLYAM 3—4—5. SZ.

EGYES 8ZAM ArA 20 FILLER
1937: MARC.—APR.— MAJ

ELOFIZETESI ARA 1 EVRE 2 P

TARSADALMI
FOLYOIRAT
R Mo gicienik havonta egyszer

TELJES BESZAMOLO A CANNESI UTROL

Magyar Bokrétdsok s l

SZERKESZTIL
PAULINI BELA

a cannesi kikitdben

FOTO STAR

Magyar bokrétasok a cannes-i kikétében 1937-ben - a Bokrétasok Lapja cimlapjan. Bokrétasok Lapja 1937. (4.) 3-4-5. 1.

Ahogy alondoni palyaudvart is hatalmasnak talaltak a f6ldmiivesek, a briisszeli , hatalmas
fedett, ezer meg ezer villanykortével vildgitott palyaudvar” is elkapraztatta a bokrétdsokat,
téleg az, hogy ,meg a csomagokat is kis vonatok szdllitjdk, van, amelyik tiz kocsival kanyarog
a hatalmas express-, meg gyorsvonatok kozott.”

Abokrétasok két alkalommal Hamburgban is felléptek. A masodik hamburgi kirandu-

las legérdekesebb része a magyar féldmtivesek szamadra az volt, hogy szalldsuk egy nagy

82 | Bokrétdsok Lapja1939. (6.) 6. 2.
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hajon volt, ami beszamol6juk szerint akkora volt, hogy vezetd nélkiil eltévedtek volna
rajta. Az mar csak plusz élmény emellett, hogy a hajon étkezni is lehetett.*> Az emlitett
hajé az 1937-re elkésziilt —legnagyobb hajékatasztréfajardl is elhiresiilt®* — Wilhelm Gust-
loff nevii német személyszallité 6ceanjaro volt, amely 208 méteres hosszasagaval és 24
méteres szélességével, valamint 400 {8s személyzetével tomegek udiiltetését szolgalta.®
A Német Munkafront hajéjara azonban nem mindenki valthatott jegyet, a bokrétdsok
azonban — a kiilpolitikai kapcsolatoknak készonhetSen — szallast is a hajon kaptak.

A cannes-ivonatut—habdr az el6z6ekhez hasonl6an kétnapos utazast jelentett —nem-
csak a céldllomdson, de utk6zben is szimos megalléval (Trieszt, Genova) és latnivaléval
tette még érdekesebbé az utazist a bokrétasoknak. Az egyik egerbocsi bokrétatag be-
szamoldja arra is ravilagit, hogy ezek az utazasok nemcsak a ténylegesen utazok, de a fa-
luk6z6sség szamara is fontos alkalmat jelentettek: szinte az egész telepiilés odasereglett
az indulaskor, a tanit6 és a kzségi bir6 bucsit mondtak és szerencsét kivantak, a tanito
még az autobusszal a szomszéd kozségig a csoporttal utazott. Visszaérkezéskor pedig
amegyeszékhelyen, Egerben fogadtik a csoportot, ezutdn pedig az egész falu—himnusz-
szal, diszmagyarban—varta otthon a buszt, amely a bokrétasokat hazahozta a nagy utrdl,
akiknek elsd utja a templomba vezetett haldt adni a sikeres utazasért, majd a fGjegyzd,
a tisztelend§ és a tanité mondtak beszédet.®® Ehhez hasonl6 1j — a bokrétds csoportok
egész telepiilését érint — szokasok alakultak ki, amelyek a falvakat és a vidékiek életét
kozvetlen befolyasoltak, amikor nem a vidék utazott, hanem a (f6)varosiak és kulfoldiek

latogattak el hozzajuk.

Varos(iak) vidéken - a falusi turizmus és
a kozlekedés megjelenése vidéki telepiiléseken

Avidéki teriiletekre irdnyul6 turizmus a két vilighdabora k6zott indult meg Magyarorsza-
gon. Hazafias kotelességgé valt a Trianon utani idSkben a belf61di vidéki tidiilés, melynek
kiteljesedését az dllam is timogatta.’’” A trianoni békekotés utdn Magyarorszdg ismert
gyogytirddi, tengerparti és magashegységi tidiil6helyei az utédallamok kezébe keriiltek,
igy a falusiidill, a romlatlansdg, a hagyomanyokhoz valé visszatérés egyediilall lehetSség-

83 | Bokrétasok Lapja 1938. (5.) 4-6. 3.

84| Mak, Geert 2005: 521I.

85 | Wilhelm Gustloff German ocean liner. Szécikk. Encyclopedia Britannica. https://www.britannica.com/tech-
nology/ocean-liner — utolsé lettés: 2022. szeptember 6.

86 | Bokrétasok Lapja 1937. (4.) 3—4-5. 2.

871 GULYAS 2016: 46—47.
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nek bizonyult az orszdgidegenforgalma szimadra.®® A Gyongyosbokréta-bemutatdk tehdt

nem csak a févarosiidegenforgalmat lenditették fel, a bokrétas telepiilések is nagyszamu

érdeklédétvonzottak. A magyar idegenforgalom a két vilighabora k6zott 1937-ben érte

el csucspontjat, és a fGvaros mellett mar a Balaton, a Dunakanyar, a Matra és a Bikk, va-
lamint egyes vidéki varosok és a népmiivészeti értékekben gazdag falvak vendégforgalma

is.%? Az 1932-ben inditott ,filléres” (gyors) vonatok 75%-os dijmérsékléssel kozlekedtek,
Budapestet és a nagyobb vidéki varosokat, a turisztikailag fontos helyszineket kototték
Ossze egymdssal,’® s megdlltak a népmivészetileg érdekes helyeken,” koztiikk néhdny
bokrétds telepiilésenis. Ez tovabbilehetSséget jelentett az orszdg megismerésére, hiszen
wIblatalmas tomegek elott ismeretlen volt Budapest, vagy az orszdg egyéb részei. Ezek a nagyked-
vezmenyd vonatok sok szazezer embert mozditottak ki szitk kornyezetiikbol és kedveltették meg

veliik az utazdst.”®* Az els6 években Budapestrdl vidékre és vidékrdl vidékre jelentSsen

tobb vonatot inditottak, ezzel is fellenditve a vidéki turizmust.”

A harmincas évekre Maty6foldre vasarnaponként egyéni utasok szamara az IBUSZ

tarsasgépkocsi kirdanduldsokat inditott a Vigadé el6l, majd a fokoz6dé igények kielégi-
tésére a MAV f8virosbol Miskolcra inditott an. ,filléres gyors” vonata MezSkévesden

is megall6t kapott.”* De f6ként a Gyongyosbokréta-mozgalomnak (és a févaroshoz

val6 kozelségnek) koszonhetGen a Galga menti Boldog is turisztikai célponttd valt, ahol

Mezgkovesd és Kalocsa utdn 1935-ben idegenforgalmi vendéghdzat hoztak létre a meg-
novekedett szami litogat6 miatt.? Evente 5—6000 kiil- és belféldi litogatott Boldogra,
hogy megcsodaljaa Pest kozeli telepiilés viseletét, szokdsait.”® A vendéghdz azonban csak
40—50 t6 befogadasara volt berendezve, igy amikor az angol cserevonatok 600 vendége

egyszerre érkezett meg, nagyon nehezen tudtak kiszolgalni, elszalldsolni 6ket.”” A turistdk
megnovekedett szama mellett problémat okozott a Gyongyosbokréta alapszabdlya is,
melynek értelmében az addig alkalmi csoportként mikods helyi bokrétak szervezett

testiiletté valtak, s a bokréta tagjai csak az Orszagos Bokréta Szovetség engedélyével

szerepelhettek. Volna.

Boldog, ahogyan Mezékovesd és Kalocsa is, mar eleve kényszeritve volt ezeknek

88| GLOZIK 2008: 9.

89| GONDA-KAPOSI 2019: 61.

90 | KALOCSAI 202r1: 235.

911 MISOCZKI 1999: http://mek.niif hu/o2000/02097/html/misoczki.htm

92| TUSKE 1941.

93| Vastiti és Kozlekedési K6zI16ny 1935. (66.) 102. 1083.; Vasuti és kozlekedési kozlony 1936. (67.) 103. 1148.
94| FUGEDI 1997: 127.
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A mezékévesdi Matyohdz, amelyben a faluba érkezéket fogadtak. Fortepan/Gyéngyi 1935

a szabdlyoknak az athagdsara, hiszen mindennap készen kellett allniuk a vendégek fo-
gadasara: érkezett levél a Kiilligyminisztériumtol és a Kormanyzéi Kabinetirodatol is,
valamint kiemelt diplomaciai vendégeket is szivesen vittek vidéki helyszinre, ahogyan
példaul Franz Schlegelberger német birodalmi allamtitkar 1941-es latogatdsa alkalmédval az
Orszagos Magyar Bokréta Szovetségben is latogatast tett, a karadi bokréta bemutatdjat
is megtekintette.”® Boldog példdjanal maradva jol lathat6, hogy az egyre tobb felilleten
rekldmozott Szent Istvan-tinnep és a GyongyGsbokréta milyen idegenforgalmi hatdssal
volt a kozségre. Ennek része volt, hogy Paulini a radiéban is kozvetitette a Gyongyds-
bokrétat, s ezt izgalmasabba téve egy-egy telepiilésre kalauzolta hallgatéit, bemutatva
a telepiilést, illetve a helyi szokdsokat is.”” Ezdltal a falunak, a népszokasoknak és maganak
a Bokrétdnak is j6 reklamot tudott csindlni, hiszen a radion keresztiil nagyon sokakhoz
jutott el az informacié. A boldogi idegenforgalom névekedéséhez is hozzajarult az, hogy
1932. marcius 20-dn radiékozvetités volt hallhaté a boldogi népszokasokrol.'*° Ugyaneb-
ben az évben egy masik fontos csatorndn, film formajaban is laithatéva valtak a boldogi

bokrétasok: kozremiikodésiikkel késziilt FejGs Pal rendezésében a Tavaszi zdpor cimi

98| Hagyomadny Szava 1941. (2.) 11. I.
99 ITERTINSZKY 1970: 1984.
100 | UJVARY 1980: 43.
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film. Bruckner Jend, a falu jegyzdje szerint a filmforgatas nagy idegenforgalmi hasznot
hozott a kozségnek.'!

A fenti példakbdl kitlinik, hogy a turizmus fellenditése érdekében egy-egy telepiilés
nagy szerepet kapott azidegenforgalomban, amijelent8s valtozast hozott ezen telepiilések
életében. Ezen telepiilések és kozosségeik az ismertté valasbol profitdlni is tudtak —a sok
turista a telepiilés gazdasiganak f6llenditésében kulcsszerepl lehet —, de a ,turistadra-
dat” kedvezGtlen hatdsokkal is jart, sokan az idegenforgalmi fellendiilés arnyoldalaként
emlitették ezeket a fejlesztéseket, amik a paraszti életre, a hagyomanyGrzésre negativ
hatdssal voltak. Mar-mar megjegyezték, hogy ezen idegenforgalmilag frekventalt falvak
néhdny menyecskéje ,szinte IBUSZ menetrend szerint jart vizért a kiitra népviseletében.”**
Habar ez a jelenség nem volt dltalanos, egynéhany ilyen esetet emlitenek a forrasok, mégis
a parasztok életvitelére nézve sokan karosnak itélték meg ezt a folyamatot.

Maga a Bokréta Szovetség is rendezett vidéki helyszineken bemutatékat, amelyeknek
célja az volt, hogy minél t6bb latogatd utazzon le vidékre is a bokrétas csoportok elGa-
dasaira. Tobb bokrétas falu, de nagyobb varosok is rendeztek ilyen tinnepségeket. Ilyen
alkalomvolt az 1934-ben Bajan megrendezett Bdcskai Bokréta, amelyre filléres gyorsvonat
indult Budapestrél, Pécsrdl és Szekszardrol.'”® Ezek mellett mind a népviseletesek, de
f6ként a Gyongyosbokréta-mozgalom tagjai szimos rendezvényen, a nemzeti identitdst
erdsitd eseményen szerepeltek, majd 1948 utdn az egyesiilet megsziint, és mind a népi
kultira, mind a vidéki parasztsag szerepe megvaltozott, de az utazasi, szereplésilehetGség

tovabbra is vonzerd maradt a tinccsoportokban valé részvételre.

Osszegzés

A fent bemutatott példak alapjan a kozlekedés és a néprajz egy sajatos kapcsolatat igye-
keztem bemutatni, ahol a Gyongy6sbokréta népi mozgalomban részt vevé f6ldmivesek
utazdsi élményei dltal a két vilaghabora k6zotti idGszak kozlekedési szokdsaira, a kozle-
kedés vidékre gyakorolt hatdsara reflektaltam a példak altal. A népi kultirdra a tomeg-
kozlekedés, f6ként a vasit megjelenése erds hatast gyakorolt, akar egy generaci6 alatt
atalakitotta a f6ldmivesek életmédjat. S habar a Gyongyosbokrétdban a paraszti tarsa-
dalom kis része vett részt, mégis néhany példa j6l mutatja, hogy az egész (falu)k6zosség

szokdsaira hatdssal voltak ezek az utazasi lehetségek. Az dltalam bemutatott jelenség,

101l UlVARY 1980: 43.
102 | PALFI 1970: 132.
103 | Magyar Hirlap 1934. jinius 10. 15.
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a bokrétazas kapcsolata a kozlekedéssel elsGsorban nem a kereskedelmi viszonyokra
volt hatassal, hanem 6sszekototte a tavolabbi telepiilések népét ezzel bévitve egy-egy
vidéki telepiilés kapcsolati halgjat, amelyek 4j szokdsok kialakuldsat is eredményezték.

Az altalam bemutatott jelenség egyben a két vilaghdbora k6z6tti idgszak kozle-
kedésilehetGségeire is reflektdl: a trianoni békeszerzdés altal megcsonkitott vasitvona-
lakon az ut egy-egy vidéki telepiilésrdl akar 8—10 6rds utazast jelentett a fGvarosig, a bécsi
dontések értelmében visszacsatolt teriiletekrdl pedig akdr négy atszallassal és hajnali
induldssal lehetett csak Budapestre érkezni. Sok — a mozgalomban szerepls — telepiilés
tobb kilométerre volt a legkozelebbi vasutallomdstdl, igy az oddig tarté utat kocsikkal
kellett megtenni, ami tovabb novelte az utazas idejét és koltségét. A fGvarosi augusztus
20-i allami tinnepre valé toborzas és a kedvezményes jegyek rendszere — és az erre adott
reakciok a foldmivesek részérdl—tovabbad azt is megmutatta, hogy nem csupdn az augusz-
tusi aratasi idGszak munkai alltak dtjaba sok vidéki parasztember Budapestre utazasanak,
hanem a magas jegyarak is, amelyeket nem engedhettek meg maguknak, sokaknak mégaz
50%-0s kedvezményi jegyek is draganak bizonyultak. Az utazds a bemutatott nehézségek
ellenére —avilaglatas és a kozlekedési eszkozok hasznalata altal —irigyelt és presztizzsel
biré tevékenységnek szamitott a foldmivesek kozott, igy a Gyongyosbokrétan fellépd
csoportok tagjai irigyelt tagjai lettek a (falu)k6z6sségeknek.

A falusi turizmus kialakulasa és a kézlekedésbe val6 bekapcsolodas dtalakitotta a vi-
déki foldmiivesek életét és bévitette a kozlekedési hdlézatot: a parasztok szamadra fel-
értékeldtek a népszokdsok e telepiilések életében, mikozben Gj szokdsok is kialakul-
tak, a népdalokban is megjelentek a kozlekedési eszk6zok, f6ként a vasit,'* valamint
a népi kultira kommercializal6ddsat is magaval hozta a turizmus megjelenése, ami
miatt a Gyongy6sbokréta és a falusi turizmus mar a korban is szamos kritikat kapott,
ami sokszor ellentétben allt azzal, amit maguk a foldmivesek gondoltak a k6zlekedési,
utazasi lehetGségekrdl. A vasut szamadra Gj megallohelyekként jelentek meg a falusi
turizmus népmiivészeti értékeket bemutaté telepiilései, amelyek a ,filléres vonatok”
nagyon kedvezményes ajanlataival széles kozosséget vonzottak az addig kevésbé vagy
egyaltalan nem frekventalt teleptilésekre. Emellett a f6varosbol autébuszos utakat is
szerveztek ezen telepiilésekre. Az igy a telepiilésekre érkezd népes hazai és kilfoldi
latogatok szamadra ezért a fogadasukra alkalmas helyszinek (idegenforgalmi hazak) és
produkciok kialakitasat eredményezték, valamint kereskedelmi alkalmat is kinaltak

a helyieknek népmiivészeti termékeik értékesitésére.

104 |N.N. 1930: 120-121.
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Balogh Tamas Zoltan: Zsuzsi-vasut, mint kapocs - Debrecentdl
Ligetaljaig

A debreceni Zsuzsi-vasit ma Magyarorszag legidGsebb kisvasttja. Létrejottét és meginditdsat elsGsorban gaz-
dasdgi szerepe indokolta. 1882. julius 17-én nyitottik meg a vasitvonalat Debrecen-FateleptSl Csereerddn, a

Kutyabagosi-pusztan, Nyirmartonfalvin és Bels6-Guton dt a Kiils6-Guti-erdig. Els6dleges célja a fakitermelés

el8segitése, akivagott faanyag elszillitdsa volt. A vasuti palyat 6cska, hasznilt sinekbél épitették meg, a nyom-
tavja egyedi volt: 950 mm. Az els§ mozdony a dolgozdktdl a ,,Zsuzsi” nevet kapta. 1903-t6l az ErdGspusztak

déli részén (Fancsika, Bank, Pac) is kiépitették a vasutat, ennek érdekessége, hogy a Debrecen-Nagykaroly

normdl nyomtdvi vastutvonal felett egy Hennebique-rendszertvasbeton hidonvezetett dt a palya. A vasbeton

hid Zielinszki Szilard hidépit6-mérn6k és miegyetemi tandr terve alapjan késziilt, ez volt Magyarorszag elsG

vasbeton hidja. A vasit 1922-re immadr j nyomvonalon kézlekedett a Guti-erdébe s 1923. janudr 25-én meg-
indult a személyforgalom is. Igy tobb funkciéval gazdagodott a kisvast, a lakossag birtokba vette életének

koénnyitése végett. (piacozis, munkdba, illetve iskolaba jaras, kirandulds stb.) A vasiit nyomvonalat folyamatosan

hosszabbitottik 1925-1950 kézott, igy Nyirmdrtonfalva utin Nyiracsad, Nyirlugos és Nyirbéltek is bekeriilt a

Zsuzsi-vasut dllomasai k6zé. 1949-ben dllamositottik a vasutat és 1950-t6l a Magyar Allamvasutak vette 4t az

tizemeltetést. 1956-ban érkezett meg a vasutra az elsé dizelmozdony és az 1960-as években megsziintették a

gbzvontatdst. 1961-ben avasutat dtépitették 950 mm-r6l 760 mm-re. Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcié

akisvasutat -a kevés utasszamra hivatkozva- 1977. augusztus 31-én megsziintette, a lakossig szeptember 1-t8l

mar autébusszal kozlekedett. A megszlinés utdn a tanyavildg elsorvadt, a ,,batyuzék” eltiintek, igy a gazddlkodo

lakossagot megfosztottdk a megélhetési forrasuktdl. Egyes teriiletekre (példaul Hirmashegyaljdra) ma sincs

semmilyen kézlekedési kapcsolat. A Zsuzsi-vonat debreceni szakasza megmenekiilt, 1978 és 1990 kozott Ut
tordvasutként, 1990-t6l napjainkig erdei vasutként mikodik. Ma mér csak a turizmust szolgdlja.

Tamas Zoltan Balogh: Zsuzsi-Railways, as a Link- from Debrecen
to Ligetalja

Zsuzsi-Railways in Debrecen is Hungarys oldest light (narrow-gauge) railway today. Its establishment and operation
were primarily justified by its economic role. The railway line was inaugurated on 17th July 1882, and it ran from Debre-
cen-Fatelep (timber yard) to the Kiilso' Guiti erdd (forest) through Csereerds, Kutyabagosi-Puszta, Nyirmdrtonfalva and
Belso-Guit. Its primary purpose was to assist in timbering and to transport the felled timber wood. The track was built of
dilapidated and used rails with a unique 950-mm gauge. The employees gave the name Zsuzsi to the first engine. From 1903,
the railway was furtber constructed in the soutbern part of Erddspuszdk (Fancsika, Bank, Pac), and as a matter of curiosity
is that the track ran on a Hennebique-system-reinforced-concrete bridge above the standard gauge railway line between
Debrecen and Nagykdroly. The reinforced-concrete bridge was constructed by the design of Szildrd Zielinszki, a bridge
construction engineer and Institute of Technology professor. That was the first reinforced-concrete bridge in Hungary. The
railway ran on its new track to the Giiti forest by 1922, and passenger transport started on 25th January 1923. Thus, the light
railway became a multifunctional carrier. The inbabitants of the area were happy to take possession of the railway because
it made their life easier (marketing, commuting to work or school, excursions, etc,) The track of the line was continually
lengthened between 1925 and 1950, thus after Nyirmdrtonfalva, Nyiracsdd, Nyirlugos, and Nyirbéltek also became stations
on Zsuzsi-Railways route. In 1949, the railway was nationalized, and from 1950 the Hungarian State Railways operated
it. The first diesel engine turned up on the railways in 1956, and in the 1960s, steam traction was phased out. In 1961 the
railway was reconstructed, and the gauge was changed from 950 mm to 760 mm. The transport policy management ceased
the light railway referring to the low number of passengers on 315t August 1977, and the inbabitants switched to coaches
from 1st September.  After the cessation, the network of small, isolated farms wasted away, and ‘hucksters’ disappeared;
thus, the population was deprived of its source of livelihood. Certain areas (e.g., Hdrmashegyalja) do not have any kind of
connection even today. The Debrecen section of the Zsuzsi-railway escaped. it operated as a Pioneer Railway between 1978
and 1990, and since 1990 it has been a forest railway up to the present day; it serves the purposes of tourism.
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A debreceni Zsuzsi-vasut ma Magyarorszag legidGsebb kisvasutja. Az 1882-es megindita-
sat elsGsorban gazdasagi szerepe indokolta. A személyszallitast 1923-ban engedélyezték
az igy tobbfunkcidssa vilé a vasiton, amely ezt kovetSen a gazdasagi feladatai mellett

kulturalis és turisztikai missziot is ellatott. Mivel megndtt az igény a falu és varos kozotti

kozlekedés javitdsara, a vasutvonalat tobb titemben meghosszabbitottik a Guti-erd6tdl

egészen Nyirbéltekig. Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcié hatdsara a kisvasutat

a kevés utasszamra hivatkozva 1977. augusztus 31-én megsziintették, a tiltakoz6 hoppon

maradt lakossdg azéta is autébusszal kozlekedik. A Zsuzsi-vasut debreceni szakasza

megmenekilt: 1978 és 1990 kozott Uttorévasitként, 1990-tdl napjainkig erdei kisvas-
utként tizemel.

1. A Zsuzsi-vasut vonalhalézatanak torténete
(1882-1950)

A szazadfordul6 elStt Debrecen varos tulajdonaban volt a Nagyerdd és a Guti-erdd.
A virosi erdégazdalkoddsnak az volt a célja, hogy a Guti-erdében évente kivagott 35 ezer
kobméter fit a virosba szallitsik. Mivel a 16vontatasa szekérrel nehéz volt a szallitds,
sziikség volt egy ipari vasut kiépitésére, amely konnyebben és gyorsabban bevitte a fat
Debrecenbe.! Az els terveket a Magyar Eszakkeleti Vastittarsasg készitette el tigy, hogy
a Debrecen—Nyirdbrany normal nyomtavi vasutvonalbél d4gazott volna ki Haldpnal, vagy
Vamospércsnél a pélya, a Guti-erd6hoz, azonban ez az elképzelés pénzhidny miatt nem
valésult meg. Ennek kévetkeztében Simonffy Imre, Debrecen polgarmestere palydzatot
hirdetett egy gazdasdgi vasut megépitésére, valamint ennek tizemeltetésére és a kiter-
melt fa széllitasara. A palyazat nyertese Kopf David és Steinberger Gyula vallalkozék

1|SZEMEREY 2014:5.
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lettek. A helyszini bejaras 1881. december 3-dn, mig a kozigazgatasi bejaras 1882. februdr
9-10-én tortént.?

Ordédy Pal kozmunka- és kozlekedésiigyi miniszter §952/1882. szimon 1882. marcius
10-én kiadta az épitési engedélyt, az épitkezés majus kozepétdl kezdddott. A legijabb
kutatds alapjan 1882. julius 17-én nyitottak mega vasitvonalat Debrecen-Fatelept6l Csere-
erddn, a Kutyabagosi-pusztan, Nyirmartonfalvan és Bels6-Guton at a Kiils6-Guti-erdéig.?
A Kopf-Steinberger-féle vasutvillalkozis neve ,,Debreczen-Guthi Vastiti Villalat” lett.*
A vasuti palyat 6cska, hasznalt sinekbdl épitették meg, a nyomtavja egyedi volt: 950
mm.’ Az elsé mozdonyt, amely a dolgozoktdl a ,Zsuzsi” nevet kapta® (innen terjedt el

2| Vasuti és Kozlekedési K6zIony. XII1. évf. 15. sz. (1882. februdr 3.) 108.

3| Vasuti és K6zlekedési K6zl6ny. XIII. évf. 85. sz. (1882. julius 19.) 550.

41SZEMEREY 2014: 6.

5ISZEMEREY 2014: 7.

6| Megjegyzés: Taar Ferenc Zsuzsi nélkiil cimd radiGinterjijanak nem publikdlt hanganyagaiban Osz Andrds
MAV-f6intéz6 szerint a Zsuzsi név eredete a g6zmozdony csatlGjdra volt vésve. (MJPK Helytérténeti Gyijte-
mény és Fotdtar)
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a koznyelvben a ,,Zsuzsi-vasut” elnevezés) Miinchenben a Krauss és Tarsa Mivek készi-
tette, és 1882. dprilis 27-én szallitottdk Debrecenbe. (Gyari szdma: 911/1882.)” Ezenkiviil
mégegy gézmozdonyt, illetve néhany teher- és személyvagont vett a villalat, utébbiakat
a fakitermeld személyzet szamara vasaroltak meg.

Az évek folyaman nemcsak a Guti-erd6bdl szallitottak fat a varosba, hanem késébb az
Erdéspusztak déli részérébdlis. Ezeket a vonalakat ideiglenes jellegii ,repiil6vagannyal”
épitették meg. A délre mend vonalak érdekessége ezen kiviil az volt, hogy a Debrecen—
Nagykaroly normal nyomtavu vasttvonal felett egy Hennebique-rendszertvasbeton hidon
vezetett dt a palya. A vasbeton hid Zielinszki Szilird hidépit6-mérnok és miegyetemi
tandr terve alapjdn késziilt, ez volt Magyarorszag elsé vasbeton hidja.® Zielinszki a hidat
1903 dprilisdban tervezte mega Virosi Tanacs megrendelésére, amelyet Aczél Gézavarosi
f6mérnok engedélyezett.’

A fancsikai erdén keresztiil vagé baltisztai vonalat 1903-ban adtak at, mitanrenddri
bejarasat szeptember 21-én tartottdk. A bodzdsi meghosszabbitas 1904-ben, a halapi
szdrnyvonal mitanrenddri bejardsa 1906. oktéber 15-én tortént meg. Tovabbi szarny-
vonalat épitettek a Banki-erddk felé: a Paci-erdd felé tarté vonalat 1908 novemberében
nyitottik meg, a Mézeshegy felé tarté masik szarnyvonalat 1909-ben adtdk 4t."° A repii-
l6viaganyoknak a kitermelt fa elszallitasanak a megkonnyitése volt a célja, egészen 1945-ig
uzemeltek az erdei iparvasiton. Személyszillitast ezeken a vonalakon nem végeztek.

A nagy haboru utan a vasut dllapota romlani kezdett, a fakitermelés nehézzé vilt.
A viros elhatdrozta, hogy 4j nyomvonalat hoznak létre. A vasut dtépitése miatt a varos
kozgyilése 1920 szeptemberében hitelt vett fel,1r de emellett az atépitést tobb f6ld-
birtokos is tamogatta, koztitk Reviczky Jozsef és Varady Szabé Janos birtokosok, akik
cserébe 20 éven keresztiil szdllitdsi és atrakasi kedvezményben részesiiltek, valamint részt
vehettek a menetrend kialakitdsaban.12 A vasat 1922 végére késziilt el, kiils§ végallomasa
a Bels6-Guti erdében 1év6 ,,Guth” allomads lett. Ugyanebben az évben a Harmashegyi
rakodovaganyok is elkésziltek, amelyeket 1945-ig haszndltak.13 A varos kozgyilése
a hdlézat bévitése utan a minisztériumhoz folyamodott ,korlitozott személyforgalom”

engedélyezése iigyében. A Kereskedelemiigyi Minisztérium 74.310/1923 szimon megadta

7|SZEMEREY 2014: 23.

8 ISIMONYT 2004: 276-277.

9| DMJV Mikrofilmtér (,Vegyes MAV anyagok” doboz).
10 | SIMONYT 2004: 278-279.

11| SIMONYT 2004: 280.

12| SIMONYT 2004: 280.6s BALOGH 2022: 12.

131 BALOGH 2022: 12.
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az engedélyt,14 az 1923. janudr 15-én megtartott mitanrenddri bejards utdn janudr 25-én
elinditottak a személyforgalmat a Guti-vasiton.15

Az engedélyben megtiltottdk a rugozatian, merev iitkizos és fek nélkiili személykocsik iizemelte-
téset, illetve elrendeltck a meglévok dtalakitdsat.”® A személyforgalom elinditdsanak készon-

hetSen gyors fellendiilés kezd6dott a kornyéken, kiranduldk, valamint cserkészek ezrei

14| SZEMEREY 2014: 9.
15 | Egyetértés, 1923.01.25: 3.
16 | SZEMEREY 2014: 9.
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litogattak el a Githi-erdébe, és ezt a kirandulisi lehet&séget a véros is timogatta. Udii-
I6hdzak, menedékhazak, vendégldk épiiltek a vasut kozelében 1évs erdében. Leginkdbb

a dr. Vasdry Istvin menedékhdz 1931. jinius 14-1 megnyitdsa utdn'’ nétt meg a forgalom.
A falun él6knek is kedvezett a vasit, amely a Debrecenbe val6 bejarast konnyitette meg.
A legt6bb hasznot a tanya lakossaga hiizta, akik terményeiket a varos piacaira juttattak
el. ,A ,tanyasiak” a baromfl, sertés, szarvasmarha hasan kiviil naprél-napra friss tojassal,
tejjel, vajjal, turdval, gytimolcesel gazdagitottdk a varos piacait.”®, Egy-egy évben 52—87

ezer személy utazott a »Zsuzsi« erdeivasiton mikézben 3.000 m3 szerfit és 35.000 m3

tlizifat szdllitott Debrecenbe.”?A vasiitvonalon 1925-t8l jelennek meg a motorkocsik
és a sinautdok a személyforgalom részére.?°

17 | Turistdk Lapja, 1931: 232-233.

18| SZEMEREDY 2009: 126.

19| SZEMEREDY 2009: 126.
20| SZEMEREY 2014: 9.
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A Zsuzsi-vasut az 1920-as évektdl tovabb terjeszkedett: 1925-ben az Acsadi tig, 1926-
ban az Angyaltelekig, 1931-ben a dr. Vasary Istvin menedékhazig, 1937-ben a Varhegyi
rakodéig hosszabbitottik meg a vonalat. A személyforgalom elinditdsa utdn a kovetkezd
allomasok és megallohelyek 1étesiiltek: Debrecen-Fatelep, Geréby-telep (késGbb Nyi-
las-telep), Kondoros (vagy Kondorosi-tanyak), Csereerdd, Erdészlak, Martinka, Simsoni
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ut, Halapi erdd, Hirmashegyalja (vagy Harmashegy), Viradi Szab6-tanya, Melania-tanya,
Reviczky-tanya, Tamadsi, ,Guth”, Acsadi at, Angyaltelek, dr. Vasary Istvan menedékhaz,
Varhegyi rakod6.?! Varadi Szabé-tanya, Meldnia-tanya és Reviczky-tanya megallokat
azokrol a nagybirtokosokrdl nevezték el, akiknek birtokkozpontjiahoz kozelebb esett.

Mar 1939-ben elkésziiltek a tervek a vonalhosszabbitasra Nyirlugos és Nyirbéltek
felé,> azonban ezt ebben az idgszakban nem tudtik megvalésitani. Ennek a kézvetlen
oka a Hajdu és Szabolcs vairmegyék kozotti rivalizalds volt.?® A két telepiilés vasuti 6ssze-
kapcsolasaval probalkozott korabban mar a Debrecen—Nyirbatori Helyiérdekd Vasut is
Nyiradony kidgazdssal, a Kereskedelemiigyi Minisztérium 1912. februdr 12-én 7987. szam
alatt kelt javaslata alapjdn,®* de a fent emlitett okok miatt a megvaldsitdsra nem kertilt
sor. A helyzetet a haboru utan egy tollvonassal orvosoltdk azzal, hogy megyerendezés
cimszé6val 1946-ban Nyirmartonfalvat, 1950-ben pedig Nyiracsadot Szabolcs varmegyétdl
Hajdu varmegyéhez csatoltdk.

A II. vildghdbori a D.V.G.V. vonaldn is siilyos kdrokat okozott. 1944. jinius 2-dn csak
Debrecen Fatelep dllomdsra 24 darab 250 kg-os bomba bullott. Késobb a jarmiivek egy része is
megsériilt. 1944. oktober 17. és oktober 21. kozott a forgalom a hdboris cselekmények miatt sziine-
telt.”™ A Zsuzsi-vasut is kivette részét a haborubdl, a debreceni csata idején katonakat
is szallitott.?® ,, A hdboris kdrokat gyorsan belyredllitottak. A vasit dolgozdi, csalddtagjaik
és a belybéli lakosok kozds erdvel ldttak munkdboz, segitségiikkel jra megindult a forgalom.”™
Azonban ez a ,k6z6s munka” a mai értelmezésben mar mas tartalommal bir. Varga Béla
vonatvezetd Taar Ferenc radidinterjijaban kifejtette, hogy ez a propaganda dltal szaj-
kézott ,0nkéntes és k6z6s munka” az 1940-es évek masodik felében mast jelentett. Ez
valéjaban az akkori politikai helyzet diktalta , kényszermunka” volt. A szovjet megszallasa
Magyarorszig kormanyzati utasitdsara 1000 Ora ,belyredllitdsi” kotelezd koizmunka® volt,

21| BALOGH TAMAS ZOLTAN - Debrecen Viros Kozlekedési Katasztere - hetp://civisporta.hu/

22| LINZBAUER 1989: 454.

23| Ez a rivalizalds mar a Debrecen-Nyirbatori Helyiérdeki Vasit épitkezésénél is el6fordult, amikor Szabolcs

virmegye egy ,kontravicindlissal” (Szabolcsvarmegyei HEV) lehetetlenné akarta tenni a Hajdisamson és Nyirba-

tor koz6tti vonalkapcsolatot, azonban az ,ellen-helyiérdekd vastt” nem valdsult meg és igy az uralkodé és a mi-

nisztérium akadaly nélkiil megadta az engedélyt a DNyBV megvaldsitdsara. — Papp 2011: 18-19.

24| Vasti és kozlekedési k6z16ny, 1928. szeptember 23

25 | LINZBAUER 1989: 454-455.

26| TAAR FERENC Zsuzsi nélkil cimi radiéinterjijanak nem publikdlt hanganyaga (MJPK Helytorténeti Gydj-

temény és Fotdtdr)

27| LINZBAUER 1989: 455.

28 | A kételezd kézmunka mds néven éhségmunka a kényszermunka egyik fajtdja, amikor dolgozék, munkdsok
seréltetett menetben”, gyors tempdban és ingyen a szovjet Vorés Hadsereg ,,segitségével” (vagy nélkiiliik) helyredl-

litjdk a hdboruban elszenvedett kdrokat. A propaganda ugy dllitotta be 8ket, hogy 6nként, lendiilettel és 6nbiza-

lommal villalkoztak a megfeszitett munkdra. A kételez§ k6zmunka nem azonos a malenkij-robottal.
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kiszabva minden magyar dolgoz6 szimadra.? Ahogy az 1970-ben késziilt A szocialista vasit
cimi propaganda dokumentum-filmben ez hallhat6: , Mi indithatta az orszdg verkeringését?
Mindenek elott a kozlekedés. Ezért adta ki a pdrt a jelszot: Arccal a vasit felé! A felszabadult
munkdssdg megértette a felbivdst, benépesiiltek a gydrak a munkabelyek, megindultak a gépek.
Ejjel-nappal folyt a megfeszitett munka: tépett-szakadt ruhdban, lyukas cipében, éhe-
sen, sulyos nélkiil6zések kozott. Sziikség volt erre, mert az orszdg ijjdépitését csak a vasiti
kozlekedés belyredllitdsa biztosithatta.”™

Ugyanugy kotelez6 k6zmunkaval épitették mega Nyirlugos és Nyirbéltek felé haladé
vaganyt is, igy ez volt az elsé kisvasut Magyarorszdagon, ahol vonalhosszabbitds tortént
a haboru utdn.* A Nyirlugosig tarté Gj szakaszt 1946. janudr 6-dn,*” a nyirbéltekit 1950.
november 19-én* adtdk at. Az 4jvonalon Nyirlugos, Nyirlugos-fels, Nyirbéltek-als6 és
Nyirbéltek dllomasok és megallohelyek jottek létre.

Magyarorszag masodik tttorévasutjat, a Giti-erdei Uttérévasutat 1950. augusztus
20-4dninditottak el, melynek jaratai vasirnap és innepnap kozlekedtek.’* Az uttérévasut
a Debreceni Vidamparki Uttorévasit dtaddsaig, 1960. méjus 1-ig iizemelt. , Voltak elkép-
zelések a vasiit tovdbbépitésére, mégpedig Nyirbéltek eldgazdssal Encsencs, Nyirpilis, Nyirvasvdri
érintésével Nyirbdtorig és Ujtanya, Aporbaza, Viillaj, Mart érintésével Nagyecsedig.”s A vasiiti
maganvallalkozds a haboru utdni id§szakban megsziint, 1949. janudr 5-t6l a 13390/1948.
sz. kormdnyhatarozat alapjan allamositottdk, majd 1950. jilius 15-t6] a Magyar Allam-
vasutak vette 4t az iizemeltetést, innentdl az elnevezése MAV Debreceni Gazdasagi
Vasutra véltozott. A vasuti palya 950 mm-es nyomtavolsagat 1961-ben a szabvanyos 760
mm-re cserélték.> 1956-t6l Cso tipust dizelmozdonyok, 1961-t6] Mk 48-as dizelmozdo-
nyok kozlekedtek a kisvasit vonalan. Az 1960-as években érkeztek ide a korszerid Bax
sorozatjeld kocsik, ennek hatdsara a régi jirmdallomanyt leselejtezték, a gézvontatdst

megszintették.’’

29| TAAR FERENC Zsuzsi nélkil cimi radiéinterjijanak nem publikélt hanganyaga (MJPK Helytorténeti Gydj-
temény és Fototdr)

30 | A szocialista vasttért: https://wwwyoutube.com/watch?v=VcPfKcIO2Mw: 1:54 — 2:38. A letoltés id6pontja:
2020.11.02.

31 TAAR FERENC Zsuzsi nélkiil cimi rddidinterjdjanak nem publikalt hanganyaga (MJPK Helytorténeti Gyfj-
temény és Fotétdr)

32| Néplap 1946. janudr 3: 2.

33| Néplap 1950. november 15: 3.

34 | Néplap 1950. augusztus 20: 3., 1950. augusztus 22: 3.

35 | LINZBAUER 1989: 455.

36| SZEMEREY 2014: 14.

37 | Debrecen kisvasiti dllomdnylistdjinak adatbdzisa: https://wwwkisvasut.hu/jarmulista/view_lista.php?va-
sut=20
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2. A cél szentesiti az eszkézt.” - A vasut szerepe
és a varos-falu kapcsolat

A kisvasut 1882 és 1923 k6zotti idGszakban a kitermelt fa elszallitasaval, csak Debrecen
varost szolgaltaki. A fafeldolgozis a Virosi Fatelepen’® tortént meg, amely a Zsuzsi-vasut
kiindul6 dllomdsa is volt. A Fatelep dllamvasuti kapcsolattal is rendelkezett, amely meg-
konnyitette az faanyagok atrakdsat a keskeny nyomkozi vasitol a normal nyomkoziire.
A gazdasagi vasut a falvakkal és a térség tanyavilagaval csak a személyszallitds 1923-as

engedélyezésével keriilt kapcsolatba.

2.1. A Zsuzsi-vasit gazdasagi szerepe

AZsuzsi-vasutnak az 1977-es felszamolasdig fontos szerepe volt a faanyagok szallitdsaban
s igy kozvetve a feldolgozasban is. Nemcsak Debrecennek, hanem a t6bbi vasit menti
telepiilésnek és a tanyavildgnak is sziiksége volt a fara, tiizelGre, épitGanyagra. Azonban
1923-t6l bviilt a Zsuzsi-vasut gazdasagi szerepe. Engedélyezték a személyszallitast, igy
a tanyai lakossdg az drujat a debreceni piacokon adhatta el ¥ Igy a kapott pénzért a gaz-
ddk mezdgazdasagi és mds haszndlati eszk6zoket tudtak vasarolni. A gazdalkoddk és
avaros lakossdaga kozott szinte napi kapcsolat alakult ki a kisvasut segitségével, egészen
a megszinésig. , Debrecen-Fatelep nemcsak végdllomds, fakitermeld és kocsziizem volt, hanem
belyi piac is mitkodott az dllomdson péntekenkéent és szombatonként, itt zajlott le a falusi, tanyai
és a vdrosi lakossdg kozotti kereskedelem. A hdbori utdn sokszor volt iizérkedés oly modon, hogy
a spekuldns felszdllt a vonatra a Szabadsdgtelep megdllondl, és mig a vonat a Fatelep dllomdsra
tartott mdr a vonaton felvdsdroltdik a tanyalakosok drujdt és a vdros piacain drdgdbban adtik
el A kitermelt fa mellett mds helyi épitkezésekhez rendelt épitGanyagokat is szalli-
tottak a kisvasdton.

Az adatok szerint 1940-ben 31 072 t, 1941-ben 30 953 t, 1942-ben pedig 30 421 tonna

arut szallitott a kisvasut.*!

38 | A Fatelepen mérleggel, raktdrral, firész-, korfiirész-iizemmel, famegmunkdl6 csoporttal, rhdzzal, mozdony-
szinnel, forditékoronggal, mihellyel, csillevigannyal és normal nyomtavi atraké vagannyal is rendelkezett.
391SZUCS 2009: 271.

40 | BALOGH 2022: 61.

411SZUCS 2009: 272.
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2.2. A Zsuzsi-vasut alanyi szerepe

A személyszallitas 1923-as elinditdsa fontos eseménye volt a Zsuzsi-vasutnak. A Zsu-
zsi-vasut Osszekototte a varos, a falusi telepiilések és a tanyavildg lakéit.

A viros szamdra a kisvasit nem csak a fakitermelés révén hozott hasznot, hanem
a turizmusban rejlé lehetSségeket is meglatta benne. A lakossdg szivesen kirandult az
Erdéspusztikra, a Guti-erdGbe és a Guti templomromhoz. Masok litogatasi céllal vették
igénybe. A vasut mentén sorra épiiltek fel az idiil6hazak, menedékhazak, turistahdzak,
vendégldk, sokszor a varos anyagi tamogatasaval. Erre j6 példa az 1931. junius 14-én meg-
nyilt dr. Visary Istvin menedékhdz, amely a nevét adé debreceni polgarmester timoga-
tasaval épiilt meg. A haboru utdn a cserkészmozgalmat felvaltotta az uttérémozgalom,
igy 1950. augusztus 20-t6l tinnepnapokon és vasarnapokon az attérékké volt a kisvasut
(Uttorévasiit). Késobb a varos pihendhelyeket tervezett Debrecen kézigazgatasi teriile-
tén, de ezt csak 1978 utdn valdsitottdk meg. Ilyen pihenéhely volt a Nagycserei parker-
dé Erdészlak megallohely mellett, vagy a Harmashegyi pihenderd§ a harmashegyaljai
végallomas kozelében.

Nyirmartonfalvatol kifelé a vasat kozelében szorvanyosan 1évs tanydk lakoi tobb
célbdl hasznaltdk a kisvasutat. ElsGsorban druik szallitasara, amely hasznot hozott a tu-
lajdonosainak. A varosbavalé bejarast, valamint a varos-falu kozotti ingdzast kénnyitette
meg azoknak, akiknek a varosban voltak elintézend§ tigyeik, vagy a varosban tanultak/
dolgoztak, igy a menetrend is ehhez igazodott. A kisvasuttal jutottak el az iskoldba,*
az orvosi rendelGbe, vagy a postara stb. Késébb mar nem csak Debrecenbe jartak be,
hanem mas varosokba, munkahelyekre is, igy kiillon menetrend szerinti munkasvona-
tokat is inditottak szombat és vasdrnap éjjel és hajnalban.** Havonta 37—40 ezer utas,
bérletesekkel egyiitt 50—55 ezer utas haszndlta a Zsuzsi-vasutat.** Nyirmartonfalvan
kis személyforgalom volt. Az utaz6k6zonség 30—35%-a didk, 6k féleg a Mihelytelepi
altaldnos iskoldbajartak, a felnGttek nagy része dolgozé és orvosi ellitdsra szorul6 volt.*
1940-ben 52 756 f6t szallitott el a vasut, a kévetkezd évben 76 385 utast, 1942-ben pedig
87 303-an utaztak a Zsuzsi-vasuton.*®

42 | Az analfabetizmus csokkentésére grof Klebelsberg Kuno kozoktatdsiigyiminiszter 106 az 1926. évi VII. tor-
vénycikk alapjdn szorgalmazta a népiskoldk, népi elemi iskoldk, tanyasi iskoldk megvalésitasit. - BALOGH 2022:
26. (A falusi iskoldk E6tvos Jozsef bar6 vallds- és kozoktatdstigyi miniszter népiskolai kozoktatdsrél sz6l6 térvény-
ben [1868. 38. tc.] minden faluban volt elemi iskola.)

431 TAAR FERENC Zsuzsi nélkiil cim radiéinterjijanak nem publikdlt hanganyaga (MJPK Helytorténeti Gytj-
temény és Fot6tdr)

44 | TAAR FERENC Zsuzsi nélkil cimi radidinterjijanak nem publikdlt hanganyaga (MJPK Helytorténeti Gyij-
temény és Fot6tdr)

45 TAAR FERENC Zsuzsi nélkiil cim{ radiéinterjijanak nem publikdlt hanganyaga (MJPK Helytorténeti Gytj-
temény és Fot6tdr)

461SZUCS 2009: 271.
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Az 1950-es években a tanyan gazdalkodok nagy részét kuldkként bélyegezték meg,
terményeiket begytjtotték, birtokaikat tagositottak, a gazdakat termel§ szovetkeze-
tekbe (TSZ) val6 belépésre és a tanyakézpontba valé bekoltozésre kényszeritették.?
Az Erdéspusztakon viszont a nyugati teriilethez képest (Macs, Ondéd) nem volt nagy
egybefiiggd megmivelhetd foldteriilet, a tanydk szérvanyosan teriiltek el a telekbirtoktol
kezdve a térpebirtokokon dt a kézepes birtokig. Ezekrdl sem az dllam, sem a tandcs, de
méga termelGszovetkezet sem tudta eliizni a tanyasiakat. Itt tagositaniis nehezebb volt
az apparatus szamara, igy Ujabb taktikat vetettek be az erdGspusztai egyéni gazdalkodok
elizésére. A médszeriik az volt, hogy ha tagositassal vagy fenyegetéssel nem sikeriilt, akkor
akozellatas (orvosi rendeld, bolt, iskola stb.) viszonylagos elérhetGségének megvonasaval,
azaz az elérhet§ szallitdsi eszk6z megsziintetésével lehetetlenitették el a tanyasiak életét.
Igy az ottlaké vagy otthagyta a tanydjat és bekoltozott a tanyakozpontba, vagy boldogult,
ahogy tudott. Ezért a Zsuzsi-vasit megsziintetését mind az allam, mind a vérosi tandcs
egyarant javasolta.

A Zsuzsi-vasit 1950 és 1977 kozott kilenc allomas és tiz megdllohellyel rendelkezett
(Debrecentdl Nyirbéltekig felsorolva: Debrecen-Fatelep allomas, Szabadsagtelep megall6-
hely, Kondoros [késébb Fancsikal} megallohely, Csereerdd dllomas, Erdészlak megalléhely;
Martinka dllomds, Sdmsoniut megallohely, Haldaperdé megallohely, Hirmashegyalja dllo-
mads, Nyirmartonfalva dllomas, Nyirmartonfalva-alsé megallohely, ,,Guth” [Gut} dllomas,
Nyiracsad allomas, Angyaltelek megall6hely, Menedékhaz megallohely, Nyirlugos allomas,
Nyirlugos-felsé megallohely, Nyirbéltek-alsé megallohely, Nyirbéltek allomas). Felvételi
épulettel minden allomds rendelkezett. ,Guth” dllomasnal és Nyimartonfalva-als6 megal-
lI6helynél varéteremként egy selejtezett vasuti személykocsit alkalmaztak. A telepiilések
és a megallohelyek kozott dltaldban nagy tavolsag volt. A telepiilés kozpontjatdl Nyir-
martonfalva dllomds 2,6 km-re, Nyiracsad allomas 6 km-re (Asszonyrészt6l 2,5 km-re),
Nyirlugos dllomas 8oo méterre, Nyirbéltek allomas pedig 1,4 km tavolsagra esett.

Allomasfénskok, mozdonyvezetdk, kalauzok, palyafenntarték, soromp66rok és a téb-
bi vasuti alkalmazott is mind tették dolgukat nap, mint nap a Zsuzsin. Generaciékon
keresztiil, apardl fiira hagyva, folytattak tevékenységiiket a vasttnal. 1940-ben 85 6 volt
a gazdasagi vasut személyzete.*® Az 1974-es alkalmazotti létszdm szerint a forgalomnal
(harom allomason) 34 £6, a palyafenntartasnal (két, fGpalyamesteri szakaszon) 30 f6,

avontatdsndl (utazo személyzet és mihelyben) 21 f6, 6sszesen 85 £6 dolgozott a Zsuzsin.*’

47! Errl bévebben BALOGH 2022. tanulmdnyéban olvashatd.
481SZUCS 2009: 268-269.
49|SZEMEREY 2014: 22.
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3. A Zsuzsi-vasut 1977-es megszinése

A Zsuzsi-vasut megsziinésének egyik legismertebb oka az 1968-as kozlekedéspolitikai
koncepcié® volt. Ez a tervezet az 1968-ban kezd3dd6 1j gazdasigi mechanizmust segi-
tette el§, amely a gazdasdgos kozlekedést, a gazdasagos kereskedelem fejlesztését szor-
galmazta. Kivalté okai azok a szillitasi valsagok voltak, amelyek 1952-ben, 1956-ban®
és 1963—-65-ben zajlottak.” Vasitmegsziinések mdr az 1950-es évek elején, valamint az
1959 és 1968 kozotti idGszakban is voltak, legf6képpen hatar menti, normal- és gazdasdgi
keskenynyomtdvu vasutvonalakat zartak be.”

A kozlekedéspolitikai koncepcié kimondta, hogy a vasutakat kétvaganyusitdssal és
villamositassal kell fejleszteni a népgazdasag érdekében, illetve a gazdasdgtalan vasitvo-
nalakat viszont a kozutra kell terelni; a vasuti személyforgalmat autébusz-kozlekedésre,
a vasut teherforgalmat teherautd-fuvarozasra kell cserélni. A forgalom kozutra valé
terelésével az utakat el6bb-ut6bb leaszfaltoztik.>* Ezt dr. Csanddi Gyorgy kozlekedés-
és postaligyi miniszter az Orszaggyilés 1968. oktdber 17-i ilésén javasolta, amelyet
a Parlament elfogadott.> Az elgondolds az 4j gazdasdgi mechanizmus utdn is mikodott,
mivel 1978-79-ben bevezették a tovibbfejlesztett kozlekedéspolitikai koncepciét.

Akozlekedéspolitikai koncepcié 1969-ben megjelent fentebb emlitett tanulmanyaban®’
a Zsuzsi-kisvasutat is megsziintetésre itélték. Az utasfelmérések viszont csak 1974-ben
kezd&dtek meg. Simon Odén hivatkozott arra, hogy a kisvasutak megsziintetése ,koz-
metikdzott szimok” alapjdn tortént:*®

Az elkészitett gazdasdgi szamitdsok egyértelmiien igazoltak, hogy iizemeltetése gazdasdgtalan,
a keskeny nyomkozi vonal elavult, s célszerdi megsziintetni, személy- és druforgalmdt koziitra terelni.

Az dtépités ugyanis olyan mennyiségii dlloeszkozt kitott volna le, amelynek minimdlis kibaszndldsdt
sem lebetett volna biztositani. A kisvasiit személyszdllitdsi teljesitményei és bevételei az elmiilt tiz

evben mérsékelten csokkend tendencidt mutattak, mig az druszdllitdsndl jelentos visszaesés kovet-

50| Az alapképzéses szakdolgozatomat ,Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepci6 hatdsa a debreceni tomegkéz-
lekedésre” cimmel irtam és védtem meg 2019-ben. Késébb a szakdolgozatom a Civisporta online folydirat 2020/1.
szdmdban teljes monogrifiaként jelent meg (BALOGH 2020).

51 | Megjegyzem, hogy 1956-ban a szallitasi valsig mellett gazdasdgi vélsdg is volt és ennek hatdsara — a politikai

valtozds miatt — tort ki a forradalom oktéber 23-dn. - BALOGH 2020: 10-11.

521 BALOGH 2020: 19-20.

531 BALOGH 2022: 46-47.

54 | Megjegyzés: Nem mindenhol Iétesiilt aszfaltozott kozit, legf6képpen nem a vasit mentén.

55 | Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepciét 1968. oktéber 31-én a Magyar Forradalmi Munkds-Paraszt Kor-
madny 1024/1968. (X. 31) szdmu hatdrozattal térvényre emelte. BALOGH 2020: 22.

56| BALOGH 2020: 25.

57 HABEMANN 1969.

581 SIMON 1977: 702.
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kezett be. A fel- és leadott drutonna 30 szdzalékkal, a kezelt kocsik szdma 19 szazalékkal csokkent.
Hasonlo mértékii visszaesés volt a szdllitdssal kapcsolatos iizemi mutatokndl is. A vasiti szdllitdsi
teljesitmények visszaesése a megmarado forgalom iizemi koltségeit és beveételeit egyre kedvezit-
lenebbiil befolydsoltik. A vasiitvonal inkiltsége a felmerés évében — 1974-ben — 11,3 millio Ft
volt. Ezzel szemben az évi teljes bevetel személyszdllitdsbol 5,8 millio Ft, druszdllitdsbol 1,4 millio
Ft, dsszesen tebdt 7,2 millio Ft volt. Az éves iizemi eredmény 4,1 millid Ft veszteséget mutatott.”™’

Taar Ferenc kutatdsai szerint viszont @ megsziinésre itélt Zsuzsi-vasiiton osszesen egy egyszeri
egy napig tarto utasszdmldlds tortént, amit a tanyai utazokiozonség nem értett sot félrecrtelmezték
igy nem sejthettek, hogy az utasszamldldssal csak felmeérték a vicindlis kapacitdsdt és ez alapjdn
dintittek a megsziinés és a megtartds kozott.™°

Ez elGszor hivatalosan Taar Ferenc dokumentumjatékdban volt olvashaté és hallhato,
hogy 1975. oktéber 21-én (hivatkozva egy 2623/1976-0s szamu elGtanulmanyra) a Kozle-
kedés- és Postatigyi Minisztérium vasuti fGosztalya dontott arrdl, hogy megsziintetik

akisvasutat. Az emlitett hangjatékban is megemlitette ezt a jegyzGkonyvet: , fegyzokonyv.

59| SIMON 1977: 702.
601TAAR 1999: 148., illetve BALOGH 2020: 71-72.
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Debrecen, 1975. oktober 24. A Forgalomszervezd Bizottsdg megdllapitotta, hogy a debrecen—nyir-
bélteki keskeny nyomkizi vastitvonal jelenlegi miiszaki dllapota korszeriitlen, elavult. A vasiiti
Dpdlya tizennégyféle avult sinbol épiilt. A pdlydn kilencvenegy sorompo nélkiili dtjaro van. 1960 ota
sincsere nem tortént. A kisvasit iizemeltetése gazdasdgtalan, az évenkénti rifizetés négy-ot millio
forint.! Célszerii a vasitvonal megsziintetése, forgalmdnak koziitra terelése.”* A megsziinés
datumarol a Forgalom Bizottsdg 1975-6s targyaldsan dontottek, azaz, hogy 1977. augusztus
31-én huszonnégy 6rakor megsziinik a kisvasit.®3 Ez alapjan késGbb hatdrozatot is hoztak.
AKozlekedés- és Postatigyi Minisztérium 665.676/1976. szamu hatarozat alapjan 1976.
janudr 13-4n targyaltak a Nagykall6-Nyiradony, Hejékeresztur—-Mezdcsat, Szeged—Pusz-
tamérges, Kunhalom-Halastelki iskola, Pécs—Harkanyfiirdg, Tokod—Anna-volgyi-ba-
nya—Sarisap, Cegléd—Hanthaza, Debrecen-Fatelep—Nyirbéltek vasttvonal, a lepsényi,
dombdvari és a kapuvari gazdasagi vasutak megsziinésérdl, illetve néhdny vasutallomas
bezarasarol. A ,Debrecen-Fatelep—Nyirbéltek keskenynyomkozii kisforgalmu vasiatvonal
megsziintetése” a 2. napirendi pont targya volt. Ekkor elfogadtik a Debrecen-Fatelep—
Nyirbéltekivasut 1977. augusztus 31-i megsziinésének és felszimoldsanak feltételét, amely

61 | Megjegyzés: A rifizetés a *70-es években nem volt annyi, mint 4-§ millié forint. Az 1977. szeptember 18-dn
kiadott Kozlekedési Kozl6ny Simon Odon irdsa alapjin a kévetkezd volt az 6nkéltsége: Vasitvonal 6nkoltsége
1974-ben: 11,3 millié Ft, Személyszallitas: 5,8 millid, druszallitds: 1,4 millié. Osszesen: 7,2 millié Ft. Eves iizemi
eredmény vesztesége: 4, 1 millié Ft.

62 TAAR 1981: 182.

631 TAAR 1981: 189.
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azvolt, hogy Nyiradony vasitallomason 150 folydméter rakodévagany épiiljon, a rakodo-
teriilethez vezetd ut térvilagitassal ellitott aszfaltmakadam ut legyen. Ennek beruhdzasa
1760 000 forint. Nyirbator dllomdson a tervek alapjan 60 folydméter iparvaganyt kellett
épiteni, a rakodoteriilethez pedig aszfaltozott, térvilagitassal rendelkezg utnak kellett
vezetnie. Ennek beruhdzasi koltségét 1 419 ooo forintra becsiilték, beruhazénak a MAV
Debreceni Igazgatosagat jelolték ki.

ElGirtak azt is, hogy mennyi és milyen tipusu kozlekedési eszkozoket kell vasarolni
a forgalom kozutra tereléséhez: 8 milli6 forintbél 8 darab IKARUS 266-0s%* tipust
autébuszt, 580 ezer forintbdl pedig 4 darab ZIL 130 G* tehergépkocsit vdsdroljona VO-
LANTROSZT, a Zsuzsi-vasiit megsziinése utdn a térségében felmeriilt szallitasi igények
kielégitésére. A Hajdu-Bihar Megyei K6zuti Igazgatésagot kotelezték, hogy 1 600 ooo
forintbdl autébusz-fordul6t épitsen Vamospércsen, Nyirmartonfalvan, Nyiracsidon és
Nyirbélteken, valamint 19 darab varéhelyiséget is Iétesitsen 950 ezer forintb6l. A tervek
végrehajtasanak hatdridejének 1978. februar 29-ét jel6lték meg.

A hatdrozatrél nemcsak a Megyei Tandcsot értesitették, hanem a Debrecen Megyei
Jogu Virosi Tanicsot, valamint annak Végrehajt6 Bizottsagat is. A terv az volt, hogy
a Viros Tanacs a parkerdd program mellett meghagyna a Debrecen-Fatelep és Harmas-
hegyalja kozotti szakaszt Uttordvasiitként.® A Virosi Tandcs Végrehajté Bizottsiga 1976.
szeptember 22-én elfogadta a javaslatot. Az 1976. oktéber 30. és november 10. kozott
iilésezett Megyei Uttéréparlament szintén elfogadta a varos Uttérévasit-tervét, igy az
allam és a varos kompromisszumaként megmenekiilt a Zsuzsi-vasiut Debrecen-Fatelep—
Harmashegyaljai szakasza, a Hirmashegyalja—Nyirbélteki szakasz viszont bontasra kertiilt.

A falusi és tanyai lakossdgot a ,legenda szerint” a Varosi Tandcs értesitette a vasut
megsziintetésérdl, st forumot is tartottak, azonban ezt a lakossdg cdfolta. Annyi biztos,
hogy amikor ténylegesen értesiiltek néhany nappal a megsziinés elétt, akkor sirtak-rit-
tak, panaszkodtak, ahogy az Taar Ferenc radidjatékdban is hallhatd, illetve olvashato.
Az illetékesek arra hivatkoztak, hogy a vasut fenntartdsa gazdasigtalan (vagon, palya),

s ezt nem tudjk tovabb finanszirozni, a bevétel még a dolgozok fizetését sem fedezi.®’

641 Az IKARUS 266 tipusu autébusz 1972 és 1990 kozott gydrtott, farmotoros, két ajtés autébusz volt. Ezek az
autébuszok helykozi és kistérségi jaratokon kozlekedtek, ritkdn alkalmaztdk vdrosi helyi jaratokra. A TSZ-k al-
kalmazdsiban az IKARUS 211 autébusz széllitotta az utasokat. Alaptipusa a szintén farmotoros IKARUS 66-os
volt, ezek helyére keriilt a 200-as széria Gj tipusa.

651 A ZIL 130 G orosz gyartdsu teherautdét, legf6képpen hazai teherszéllitdsra alkalmaztdk az IFA teherautékkal
egyiitt.

66| Errél részletesen lisd: BALOGH 2022: 54-57.

67| TAAR FERENC Zsuzsi nélkiil cimd radidinterjdjanak nem publikalt hanganyaga (MJPK Helytorténeti Gydj-
temény és Fototar)
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A Hajdii-Bibari Naploban 1977. augusztus 24-¢n jelent meg egy cikk ,,Szeptember I-t51
kisvonat helyett autébusz” cimmel. Egy nyudlfarknyi hiradasban bejelentették a kisvasut
1977. augusztus 31-i megszlinését. A Hajdi-Bihari Naplo augusztus 28-i szimdban a Volan
kozleményében adtak hiriil a szeptember 1-tdl elinditott 4j autébuszjiratok vonalat,
amely 7760 jelzéssel Debrecen—Vamospércs—Nyirmartonfalva—Nyiracsad—Nyirlugos—
Nyirbéltek utvonalon kozlekedett.

A Hajdii-Bibari Naplo sziirrealisan k6z6lte a hireket az eseményekrél: 1977. augusztus
31-én csak a j6 hirt k6zolték, hogy atadtak az 4j aszfaltutakat VamospércstSl Nyirmar-
tonfalvan, Nyiracsadon és Nyirlugoson keresztiil Nyirbéltekig, mig a rossz hirt csak
szeptember 1-én k6z6l1ték.

A kisvonat utolsé napjan tjsagirok, fotésok jelentek meg. Zoltai Kdroly filmfelvételt,
Taar Ferenc radiériportot készitett, szinte mindenki megérokitette a kisvasit utolsé
tizemnapjat. Taar Ferenc az utols6 napon Nyiracsadtol Debrecenig utazva kérdezte az

utasokat a megsziinésrdl, azokat, akik itt laktak és napi szinten hasznaltdk a kisvasutat.
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Sirtak-panaszkodtak, mivel nekik ez volt a ,tdmaszpontjuk”, a kozlekedési eszkoziik,
az életiik.

A vonat utolso vitjdn bangos kiirtszoval biicsizott a tdjtol, majd a végdallomdsra megérkezve
,az asszonyok sirtak-zokogtak, a férfiak levették a kalapjukat a megkoszorizott szerelvény elot.”®
A lelkes vasutasok megkoszoriztik a mozdonyt® és elindult utolsé dtjara Debrecenbdl
Nyirbéltek felé, majd onnan tehervonatként érkezett vissza.”” A kisvasut megsztinésérdl
a Hajdi-Bihari Naplo, valamint t6bb vasutbarat-ir6 irt cikket, tudésitast (Taar Ferenc,
Vojth Zoltan, Gulyas Imre).

4. A megszinés utan

Akisvasutat felvaltotta az autébusz és a teherauté. Az autébusznak — a vonattal ellentét-
ben — nem volt stiri menetrendje és a koziti jarmivek a tanyak tobbségét nem érintve
kozlekedtek az aszfaltozott utakon. Sokan hagytak el gazdasagukat és tanyajukat, a tanyasi
lakosok a faluba vagy a virosba koltoztek.

Kevés miiiton kevés autobusz, zsifoltsdg, tobb kilométeres gyaloglds jellemezte a késobbiek-
ben a tanydkon lakok belyzetet. Egyik pillanatrol a mdsikra keriilt tavol toliik az orvosi rendeld,
a posta, az iskola és a vegyesbolt. Sok tanyai csalddi gazdasdg ment tonkre, ez pedig az emberi
sorsokat is kedvezotleniil befolydsolta. Aki nem koltozott be a nagyvdrosba, az a tsz-ben és a ta-
nyakozpontban taldlbatott munkdt. A pdrtvezetés nem titkolt szandéka is ez volt: a tanyavildg
teljes felszdmoldsa és téeszesitése.””

A tanyan él6knek a vasuthoz dtlagban csak 2—3 kilométert, mig a buszhoz mar 7-10
kilométert kellett gyalogolnia.

Az autébuszon val6 utazds nagyon eltért a Zsuzsi-vonaton valé utazdstdl: télen, a bu-
szokon hideg volt, ellentétben a Zsuzsi-vasittal, mivel a Bax kocsik kazannal rendel-
keztek, az indulds el6tt befiitotték az utasok szamara. A ,batyuzds” mindennapos volt
a Zsuzsi-vasuton, az autébuszok elinditdsaval ez megsziint, a batyuzés utasokat fel sem
engedték a buszra, sokszor ott is hagytdk ket a buszmegdlléban, j6l tudvan, hogy azok
egyszerd emberségiik és neveltetésitk miatt nem nyujtottak be panaszt ez ellen. Sok

helyen nem volt fedett buszmegallé sem.

68 | BALOGH 2020: 72.

69 | Megjegyzés: az MJPK Helytorténeti Gytjtemény és FotGtarban tett kutatds alapjan a képtarukban az Mk48
2027-es mozdony volt felkoszorizva, azonban a Hajdu-Bihari Napl6 fényképe szerint az Mk48 2038-as mozdonyt
is felkoszoruztak.

70 | BALOGH 2020: 72.

71| MOLNAR-HOVANYT 2014.
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Atanyalakék el6bb-ut6bb a tanyakézpontba koltoztek és ott véllaltak munkat. Masok
viszont a varosba koltoztek, otthagyva tanydjukat az enyészetnek.

»Sok tanyai ember a sajdt foldjén akart meghalni, igy uigy dontitt, bogy a Zsuzsi-vasiit bezdrdsa
utdn is ott marad a tanydjdn. Viszont ez az elszdntsdg nem sokdig tartott, sok oreg csak bekoltozott
a faluba, vagy Debrecenbe, a foldet, dllatokat eladta, otthagyta. Nem sok fiatal vdllalta azt az
életformdt, melyet egy tanya elldtdsa megkivdn, a hajnali kelést, késoi nyugovora térést, az dllatok
elldtdsdt, a fold megmiivelését, a vetomag beszerzését, a termény eladdsdt stb. Igen folyamatosan
romlott az életkoriilmenyiik emiatt, bevételiik kevesebb volt. A megélbetesiikhoz kevesebb pénz
Jutott, és végiil emiatt koltoztek el. Bejottek Debrecenbe, falvakba és még azok is, akik azt mondtdk,
hogy ott akarnak meghalni. Pedig igazi tanyai gazddlkodok voltak. A sziikség torvényt bontott.
Nem volt, aki tovibb vigye a gazddalkodo szerepét. Mert ez nehéz élet volt hajnaltol késo estig.
Dolgozni kellett dllatot elldtni és ezt mdr a mai fiatalok nem vdllaljik. Mdr az akkori fratalok
serm vdllaltdk”— mondta Katona Gyula, Nyiracsad akkori tandcselnoke interjdjaban.

Viszont nemcsak a tanyai lakosok keriiltek kedvezgtlen helyzetbe, hanem a falusi
lakosok is. Dr. Katona Gyula, Nyiracsad akkori tandcselndkével (1973-1990), késGbb
fiiggetlen polgirmesterével (1990—2010) készitett interju soran elmondta, hogy az au-
tébusz elinditdsaval sokkal konnyebben lehetett beérni Debrecenbe, mint a kisvasuttal.
Nyiracsad lakosai el6re tudtak, hogy meg fog sztinni a kisvasuat, mivel lattak, hogy mar
aszfaltat épult ki a faluban a megsz{inés elGtt két évvel. Katona Gyula szerint a falusiak
jobban jartak az autébusszal, mint a tanyalakék, mert az napi 810 jarattal szinte 6ranként
kozlekedett. A Zsuzsi-vasit megsziinésével a térségben lakok szama csokkent a Kozponti
Statisztikai Hivatal népszamlalasi adatai alapjan Nyirmartonfalva és Nyiracsad 1970
és 1980 kozotti lakossaga 22%-kal, Nyirlugos lakossdga 20%-kal, Nyirbéltek lakossiga
15%-kal lett kevesebb. Ezt azonban nemcsak a Zsuzsi-vasit megsziinése, hanem nagyobb

részben, az er3s6dG urbanizicid is okozta.

| lees e oo fueso Jisso |

Debrecen 110963 129 834 156 685 191 494 212 247

Nyirmartonfalva 3034 3307 2976 2328 2152
4788 4983 4905 4389 39u4
Nyirlugos 3 841 4185 4167 3371 3007

Nyirbéltek 3 266 3538 3359 2 887 2915

Népszamlalasi Digitalis Adattar - Kézponti Statisztikai Hivatal Kényvtéara.”?

72 | https://library.hungaricana.hu/hu/collection/kozponti_statisztikai_hivatal nepszamlalasi_digitalis_adattar/

kozlekedés- és technikatorténeti szemle



Az igéretekkel ellentétben nem mindeniitt épiilt ki mit. Igérték a falusi és tanyai
lakosoknak, hogy bekapcsoljak az uthdl6zatba 1977. szeptember 18-an Martinkat is,
azonban ez az Gt a mai napig sem épiilt meg. A megsz{inés utan nem kezdték el azonnal
felszedni a sineket, Taar Ferenc radidinterjuja szerint egy évnyi probaidére meghagytak
a sineket, azonban a forgalom besziintetése napjatdl elkezd6dott a Zsuzsi-vasut atto-

révasuttd valé atalakitisa.

4.1. Az Uttdrovasattol a Zsuzsi Erdei Kisvastig

Migaz dllomésépiileteket a MAV meghagyta,” a Szabadsdgtelep megallGhelyet 1977-ben
megsziintette, s igy ezzel eltlint a koriilotte kialakult kispiac is. A Debrecen-Fatelep
allomdst az Aprilis 4. ti feliiljar6 épitése miatt lebontottak, a fiitGhazakat meghagytak.
Néhany épiiletet meghagytak az 4j uttérévasutnak, valamint 4j felvételi épiileteket
emeltek Debrecen-Fatelep, Samsoni ut (fabol késziilt fedett varhely) és Harmashegyalja
allomasokon.

Erdekesen alakult a vasit gordiilS dllomanyanak valtozasa. Meghagytak a 12 darab Bax
személykocsit, két teherkocsit és egy motoroshajtanyt. A MAV Debreceni Gazdasagi
Vasutjanak 1977-ben 6 darab Mk48-as és egy C50-es tipusu mozdonya volt.” Nyiregy-
hézérél érkezett az Uttdrdvasiitra 1977. augusztus 24-én az Mk48,2002-es és 2009-es
mozdony, a régi Mk48-as mozdonyokbdl 4 darab Nyiregyhazara, 1 pedig Gydrbe keriilt,
az Mk48,2006 pilyaszimi mozdony maradt az Uttérévasit alloménydban. Az Gjon-
nan érkezett mozdonyok mar akkor megérkeztek, amikor Debrecen-Fatelep — Nyir-
bélteki vasitvonal még iizemelt.”” A C50-es mozdony a MAYV Oktatisi Fénokségéhez
kerilt.

Az 1977. november 29-én kelt Debrecen Megyei Varosi Tandcs Végrehajté Bizottsiga
157/1977./X1.29./VB. szamu hatarozata alapjan a Zsuzsi-vasut Fatelep és Harmashegyalja
kozotti szakaszdt Uttrévasttként megtartottdk, iizemeltetdje a Debreceni Kozlekedési
Villalat (DKV) lett.”® Rdjuk biztak az iizemeltetés mellett a vasuti palya karbantarta-
sat, a mozdonyok, kocsik, fenntartasat, valamint ezek rendszerinti felgjitasat. A KPM
767.009/1977. szamu hatdrozata alapjan elfogadta a Varosi Tanacs dontését és a Debre-
cen Megyei Varosi Tandcs Végrehajté Bizottsiga 157/2/1977./X1.29./VB. szamu hatéro-

731 BALOGH 2020: 74.

74l MOLNAR-HOVANYT 2014.

75 | Debrecen kisvasiti édllomanylistdjdnak adatbdzisa: https://wwwkisvasut.hu/jarmulista/view_lista.php?va-
sut=20

76  MNLHBMLXXIII.102/99k
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zata alapjan megsziletett az Gj Uttérévasit.”” Az iinnepélyes dtadds 1978. dprilis 30-dn
tortént.”

Azuttorévasuton a forgalom 1978. mdjus 1-én indult meg Debrecen-Fatelep és Harmas-
hegyalja k6zott. Ekkor alakitottdk ki djonnan a Nagycserei (Erdészlak) megall6helyet,
és a Harmashegyi Parkerd6 (Harmashegyalja) végallomast a leend§ turizmus érdekében.
A Nagycserei Parkerdd végallomdshoz 1979. februar 24-t61 helyi autébusz-jaratokat
inditottak, a Nyugati utcatdl (32-es), illetve a Vekeri-t6tdl (33-as). Mindkét viszonylat
1992-ig kozlekedett.”

Az tttérévasit Debrecen életében a pihenést, szérakozdst jelentette. Mig a MAV
Debreceni Gazdasagi Vasut menetrendjében latszik, hogy a lakossag érdekében ez szin-
te éjjel-nappal, stird menetrenddel mikodott, addig az uttorévasit csak idényjelleggel
marciustél novemberig napi 3—5 jaratparral kozlekedett. Az Erdéspusztak lakéi a hir

hallatara megoriiltek, hogy Gjbdl elindult a Zsuzsi vonat, de ez mar nem a régi volt, mivel

77! MNL HBML XXIII.102/101k
78 | Hajdd-Bihari Napl6: 1978. mdjus 3.
79 | BALOGH TAMAS ZOLTAN - Debrecen Viros Kozlekedési Katasztere - http://civisporta.hu/
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télen nem kozlekedett és ritkabb menetrendjével inkdbb a gyermekeket és a turizmust
szolgalta ki, nem a tanyalakokat. fgy ezeknek az embereknek 1jbél csalédniuk kellett
a varos vezetGiben, az utolsé reményiik is szertefoszlott.®

Azuttorgvasut 1978. majus 1-i indulasakor még megvoltak a sinek Harmashegyaljitol
egészen Nyirbéltekig, mivel egyévnyi probaidére meghagytdk Gket. Mivel a vasut mar
nem a MAV tulajdondban volt, igy a sinek felbontasat az utédvallalat, a Debreceni Kéz-
lekedési Villalat végezte el.®! Fegyverneki Attila gyijtd tulajdondban van az az 1978—79-es
forgalmi naplé, amely az uttorévasutasok bejegyzését tartalmazza. Az elsé anyagvonat
1978. mdjus 24-én érkezett Fatelep dllomasra. ElGszor lassabb titemben folytak a sinfel-
szedési munkak, majd augusztus 1-t6l szeptember 13-ig mar stiriibben hordtdk a kitermelt
anyagot a debreceni végdllomadsra, 1978. szeptember 13-dra pedig véglegesen felszedték
az utolsé vaganyokat is a megsziint szakaszon, csak egy csonkavagany maradt meg Har-
mashegyaljan.

Az DKV Uttérévasit 1990-ig iizemelt, majd dtnevezték DKV Erdei Vasttra. A pélya
és ajarmiivek amortizacidja, valamint a felgjitdsok pénzhidny miatti elmaraddsa folytan
a DKV és a Polgarmesteri Hivatal 1995-ben a kisvasut megsziintetését javasolta. A meg-
sziintetési javaslat hirére jelentds tiltakozas alakult ki. Dr. Szemerédy Mikl6s erd6mérnok
801 TAAR 1981: 208-215.

81 | A DKV-nak a sin felszedésében mar volt kell§ tapasztalata, mert 1970 és 1975 k6zott, a Vdrosi Tandcs utasi-

tdsdra az sszes egyvagdnyu villamos-vonalat megsziintette. — Err6l b6vebben BALOGH 2022. tanulmdnyaban
olvashaté.
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kozbenjardsaval a Foldmivelésiigyi Minisztérium timogatdst adott a varosnak a kisvasut
felujitasara és megmentésére. A Zsuzsi Erdei Vasit 1996. julius 13-dn indult djra, immar
maganvallalatként. A maganvallalkozasbdl alvallalkozas lett, 2008-t6l ujbéla DKV égisze
alatt kozlekedik a kisvasit Debrecen-Fatelep és Harmashegyalja k6zott.

4.2. Autobusszal Debrecentdl Nyirbéltekig a megsziinés utan

A Zsuzsi-vasut kornyékén mar a megsztinés el6tt is kozlekedett autébusz. 1928 és 1933
kozo6tt Sztancs Janos vallalkozé autébusz-jaratot kozlekedtetett Nyiradony—Nyirlu-
gos—Nyirbéltek dtvonalon.®> A MAVAUT is erre a kérnyékre inditott jaratokat: 1948 és
1949 k6zott Nyirlugos és Nyirbéltek k6zott, 1949 és 1951 k6z6tt Nyirbator—Nyiracsad,
1951 és 1956 kozott Debrecen—Hajdusamson—Nyiracsad, 1952 és 1956 kozott Debre-
cen—Martinka—Nyiracsad dtvonalon kozlekedett. 1956 augusztusatdl 3795-6s jelzéssel
Debrecen—Vértes—Nagyléta—Bagamér—Vamospércs—Nyirabrany—Nyirbator dtvonalon
kozlekedett autébusz.

A Hajdii-Bibari Naplo 1977. augusztus 28-i szamaban a Volan kozleményében adtak hiriil
a szeptember 1-t6l elinditott 4j autébuszjaratok vonalat, amely 7760 jelzéssel Debrecen—
Vamospércs—Nyirmartonfalva—Nyiracsad-Nyirlugos—Nyirbéltek utvonalon kozlekedett.
Kezdetben az Ikarus helyké6zi autébuszai (Ikarus 211, 255, 256, 260, 266, 280, 415 tipusok)
kozlekedtek rajta. Az 1998-as Hajdu Volan autébusz-menetrendben napjainkiga Debre-
cen-Vamospércs—Nyirmartonfalva—Nyiracsad-Nyirlugos—Nyirbéltek-Encsencs uitvonal
4412-es szammal van jelezve. Az Ikarusok mellett a2000-es években mar MAN, Karosa,
Volvo, ARC, MAZ, Jelcz, Credo és Solaris autébuszok kézlekedtek ezen vonalakon.

Osszegzés

A Zsuzsi-vasutnak a torténelem folyaman legfontosabb szerepe a fa kitermelése, szalli-
tasa és feldolgozasa volt. 1923-t6l azonban béviilt a vasut funkcidja a személyszallitassal.
Avasuta falun és tanydn €l6knek kedvezett a legjobban az druszallitds és az ingdzds terén.
Azonban a varosi lakossdagnak (a fakitermelésen kiviil) a turizmus terén nyujtott elényt.
A viaros-falukapcsolatot Taar Ferenc ugy értelmezte radidjatékaban, hogy .« kisvasit volt
az egyetlen biztos isszekitd kapocs a tanydk népe és a vdros, a civilizdcio és a huszadik szdzad ko-
zott.”Ezt a koldokzsinort” 1977-ben a kozlekedéspolitikai koncepcid vagta el. A kisvasut

82 | https://magyarjarmu.hu/tortenet/autobusz-vallalkozok/sztancs-janos/
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megsziinése a ,régi élet” végét jelentette, viszont az uttdrdvasut elinditdsaval uj format
oltott azitt é16 emberek élete. A Hajdui-Bibari Naplo 2000. szeptember 2-i szimaban egy
cikk jelent meg ,,A Zsuzsi-vonat Trianonja”® cimmel, amely szinte parhuzamot vont az
egykori Debrecen—Nyirbéltek keskeny nyomkozii vasutvonal megsziintetése és a trianoni
békeszerz6dés kozott, amely soran Magyarorszag elvesztette teriiletének kétharmadat.

Pontokba szedtem, hogy miért s torténhetett mega Zsuzsi-vasut megsziinése és miért
maradt meg éppen ezen a 17 kilométeres szakaszon ez a vonat:

A megszilinés egyik oka az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcié volt, amely megalla-
pitotta, hogy az egyvaganyu kisvastt fenntartdsa gazdasagtalan és mikodése rafizetéses
a koziti kozlekedéssel szemben. A megsziinés utdn a falusi lakosok jartak jobban, mivel
aut6busszal gyorsabban értek Debrecenbe, mint a kisvonattal. A Zsuzsi-vasut megsziinése
nem volt kizdr6lagosan kézvetlen hatdssal a falvak népességcsokkenésére, ez inkabb az
urbanizacio6 kontdjara irhato.

A megsziinés masik oka a tanyavildg erGszakos felbomlasztasa, megsemmisitése, akar
a tanyalakdk akaratanak és életének megtorésével. Mig Debrecen nyugati részén a téesze-
sités és a tagositas célt ért, ez keleten a tanyak szérvanyos elhelyezkedése miatt nem
mikodott. Ezért meg kellett sziintetni a szallitds és a gazdasag biztos anyagi forrasat.
A kisvasut megszlinésével tanyagazdasidgok mentek ténkre, lak6ik az id6kozben kiépiilt
tanyakozpontokba, vagy a k6zeli nagyvarosbakoltoztek be. 1978-ban még hittek a kisvasut
(batyusvonat) feltimaddsaban a tanyasi emberek, viszont az utt6révasit meginditasaval
a maradék reményt is elveszitették.

Debrecen viros erd6programjanak koszonhetGen maradt meg a Zsuzsi-vasut uttoré-
vasutként, amely féleg a kirandulast, a turizmust szolgalta. A gyerekek altal tizemeltett
kisvasut csak idegenforgalomi céllal mikodott, igy végképp megsziint az addig oly kedvelt

,batyusvonat.”

A Varosi Tandcs a kisvasutat csak a varos kozigazgatdsi hatdraig, Harmashegyaljdig
tartotta meg. Mivel egy varosi vallalat volt az tizemeltetdje, igy nem volt kérdés, hogy
csak a varoshatdron beliil kozlekedjen.

A kozigazgatasi hatdron tili sinek felszedése a koncepcié értelmében sziikséges volt.
A KPM rendelete szerint a MAV Debreceni Igazgatésdgara biztdk ezt a feladatot, de
mivel a kisvasut debreceni szakaszat egy debreceni vallalat dltal tovabb tizemeltették, igy
a sin felszedésének terhét rdharitottak a DKV-ra. Az tttdrévasiit elinditdsaval a MAV

»megszabadult” a kisvasuttol, és annak minden terhétdl.

83| Ez a cima Hajdu-Bihari Napl6 2000. szeptember 2-i szimdban taldlhat6, valamint el6z6 szakdolgozatom és
monografidm egyik fejezetcime is.
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Az erd@spusztai tanyavildg 1978-t6l folyamatosan elsorvadt, viszont egyes tanya-
gazdasagok a rendszerviltdsig nagy nehézségekkel, de tovabb miikodtek. Ezek késébb
a rendszervaltds utdn piacalapu farmgazdasigga alakultak at.

A ,gutivasut” emlékére 1997. augusztus 31-én, a megszinés 20. évfordulja alkalmaval
egy Cso-es dizelmozdonyt (GV 3784) dllitottak ki Nyiracsad-Asszonyrész autébusz-for-
duléjaban, a volt Acsadi uti dllomds kozelében.** A Zsuzsi Erdei Kisvasut és a Magyar
Kozlekedési Kozmiivel6désért Alapitvany® képviseldi 1999. dprilis 24-én emlékfit ul-
tettek Harmashegyaljan. Nyirmartonfalva Meldnia-tanyavolt allomdsan 2019. december
7-én emléktablat avatott Nyirmartonfalva Onkormanyzata.? A Civisporta Kozossége
2019. december 12-én szintén emlékpontot avatott a S6lyom utcai csemegebolt elGtt
a Zsuzsi-vasut Szabadsdgtelep megdll6hely kozelében, valamint Szildgyi Endre auté-
buszjiratira (1936-1950) emlékezve.*’

A Debreceni Varosvéd§ és Szépit6 Egyesiilet kezdeményezésére a nemzeti kulturalis
orokség miniszterének 25/2005. (IX. 16,) NKOM hatdrozata értelmében végleges orsza-
gos miemlékivédettségald keriilt a Zsuzsi-vasit és az izeméhez kapcsolodé ingatlanok.
A Zsuzsi Erdei Vasiit a 102/2017. hatdrozati szdimon 2017-ben a Debreceni Ertéktar tagja

lett.®®

84 Ihttps://zsuzsivasut.hu/zsuzsi-emlekhely/, https://wwwkisvasut.hu/showgallery php?a=1306&i=22119

85 | A Magyar Kozlekedési K6zmivelGdésért Alapitvan 1992 Gta mikodd szervezett, melynek vezetdje napjaink-
ban is Gdspdr Janos. Az alapitvany tiltakozott a Zsuzsi-kisvasit 1995-6s megsziinése ellen. 1995-ben inditotta el

programjdt a kisvasiti napokat, melyben a Zsuzsi-vastt napja dprilis negyedik szombatjdra esik.

86 | https://dehir.hu/hajdu-bihar/egykoron-nyirmartonfalvan-volt-a-zsuzsi-vasut-vegallomasa/2019/12/07/

87 | https://haon.hu/kozelet/helyi-kozelet/emlektablat-avattak-szilagyi-endre-tisztelete-
re-3729474/?fbclid=IwAR3S7DkpLoyr WFACixQJekZlpLaR 9jB-EuR8wqjtOXqnA3bgLEnqPaOPIPY

881 BALOGH 20:20: 75-76.
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https://www.dehir.hu/hajdu-bihar/masfel-ev-utan-ujra-zakatol-a-zsuzsi-vonat-fotokkal/2020/07/16/
https://www.dehir.hu/hajdu-bihar/masfel-ev-utan-ujra-zakatol-a-zsuzsi-vonat-fotokkal/2020/07/16/
https://www.youtube.com/watch?v=6md4spo7BfA
https://www.youtube.com/watch?v=6md4spo7BfA
https://www.youtube.com/watch?v=yPG2azLYrsw
https://www.youtube.com/watch?v=yPG2azLYrsw

Kdcze Laszlo: Mazeumalapitasi térekvések a Ganz gyarban |.

A magyar miszaki muzeolégia irodalmdban kevés figyelmet kapott az elmalt évtizedekben avéllalati fenntar-
tdsi mizeumok és gytjtemények torténete. A dolgozat a magyarorszagi gépipar egyik legjelent8sebb cégének
aGanz ésTarsa Villamossdgi-, Gép-, Waggon- és Hajégydr Rt. ezirdnyu térekvéseit prébélja meg bemutatni
amdsodik vilighdboru alatt. A cégalapitds szazadik évforduléjanak (1944) megiinneplésére a Ganz gyarban
egy bizottsigot szerveztek, amely egy vallalattérténeti kiadvany 6sszedllitdsa kapcsdn tervbe vette egy sajit
muzeum feldllitdsat is. Akiadvdnyhoz, illetve a mizeum létrehozasihoz a bizottsdg intenziv anyaggyijtésbe
kezdett, amelynek sordn szimos korabbi és korabeli vezetdt is megszdélaltattak, ily médon kézvetleniil is
formalva a villalattorténet hangsilyait és értelmezési kereteit. A dolgozat a bizottsdg 1942-1944 kozotti
miikodését, valamint a mizeumi gytijteménybe szdnt, kiilonb6z6 rzéhelyeken fellelhetd feljegyzéseket és

visszaemlékezéseket prébalja meg szimba venni.

Laszlo Kdcze: Efforts to Establish a Museum in the Ganz Factory
- Part 1.

The history of company-maintained museums and collections has received little attention in the literature dealing with
Hungarian technological museology during recent decades. The study attempts to present the endeavours of Ganz and Co.
Electric, Machinery, Wagon Works, and Shipyard Ltd., one of the most significant companies in the Hungarian engineering
industry, to maintain a collection during WWII. To celebrate the 100th anniversary of the company’ establishment, a
committee was organized at the Ganz factory, which besides compiling a publication on the company’ bistory, intended
to establish a company museum. The committee started intense research work and material collection for both projects
and interviewed several earlier and contemporary managers during the process, thus, directly forming the emphbasis
and interpretational frames of company history. The study attempts to shed light on the committee’s operation between
1942 and 1944, taking stock of the memoranda and memoirs intended to be included in the collection of the museum
and found in different sites of safekeeping.



Ganz Tanoncmiihely 1936
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Kocze Laszlo

Muzeumalapitasi torekvések
a Ganz gyarban I.

A Ganz gyar szazéves jubileuma

A magyar miiszaki muzeoldgia irodalmaban kevés figyelmet kapott az elmult évtize-
dekben a villalati fenntartasd, az adott intézmény mikodését, torténetét bemutatd
gytjtemények vizsgalata. Mikozben a hierarchikusan felépitett miszaki gydjteményi
rendszer felsorolasanal az egykori terminoldgia szerinti ,iizemi gydjtemények” is helyet
kaptak —leginkdbb a rendszer alacsonyabb szintjén elhelyezve azokat — érdemi, részle-
tekbe mend feltirasok az egyes gytjtemények torténetével kapcsolatban nem késziiltek.
Ebben kozrejatszott, hogy a vallalati gydjtemények fenntartdsaban-finanszirozdsiban
mutatkozé mindenkori anomaliak, a ,szervezés” fazisiban maradt vagy a hivatalos gytij-
teményi bejegyzést mell6z6 mikodés, illetve a nem, vagy csak részlegesen megvalsulé
latogathatdsag jelentGsen megnehezitették a gyljtemények dttekinthetdségét és érté-
kelését.' A szocialistarendszer évtizedeiben formal6dé intézményrendszerben raaddsul
kevés figyelmet kaptak a hdboru és az dllamositds el6tti idGszak térekvései—ez alél csak
a két orszdgos muzeum torténetét bemutaté és egyben ,jelentGségiiket” hangsilyozo
munkdk jelentettek kivételt? — figyelmen kiviil hagyva igy a ,,miszaki emlékek” gytijté-
se terén mutatkozo esetleges folytonossagot. A rendszervaltassal végbemend vallalati
atalakulasok és privatizacios folyamatok nyoman bekovetkezd valtozasok pedig olyan

megrazkodtatast jelentettek a vallalati gydjtemények esetében, hogy a megszlinés és az

1| A magyar miiszaki mizeumok halézatanak alakulisihoz: SZILAGYT 1964, SZABADVARY 1973, KISS-KI-
SZELY 1982, KISS 1985, BENCZE 1987. ) )
2| A Kozlekedési Mizeum és az Orszdgos Miszaki Mizeum térténetéhez: CZERE 1971, SZABADVARY 198o0.
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elkall6das folyamatos veszélye mellett torténetiik és mikodésiik kritikai attekintésének
lehet8sége minimalisra csokkent.?

Mindazonaltal a vallalati fenntartdsu gydjtemények, mizeumok (corporate museum)
kérdéskore és torténete a muzeoldgia nemzetkozi viligaban sem élvez kiilonésebben
kitiintetett figyelmet, részben hasonlé okok miatt, amelyek a szocialista id§szak fent
emlitett mizeumi gyakorlatat is meghatdroztak, gyakran tovabb bonyolitva a mindenkori
miikodés igyét a magantulajdonlas 6sszetett kérdésével. Amennyiben a céges muzeumok
vizsgdlatara sor kertiil, az tobbnyire abba az (altalanos) értelmezési keretbe illeszkedik,
amely a mizeumok-gyijtemények kapcsan alapvetGen az annak helyett ad6 épiilet épi-
tészeti dimenzidja, illetve a kiallitds és a latogatok osszefiiggésrendszerében értékelte,
illetve értékeli az adott mizeum mikodését, kevés figyelmet szentelve az intézményen
belili gytjtés torténetének.

Mikozben tehdt a mizeumi vilagban egyfajta tavolsagtartas tapasztalhat6 a céges
gytjteményekkel kapcsolatban, az utébbi évtizedekben megjelent a szervezet- és me-
nedzsmentkutatasoknak egy meghatdrozottirdanyais, amely a vdllalati mizeumok értel-
mezésételsGdlegesen a szervezetiidentitds és emlékezet tanulmanyozasiahoz kapcsolta.
Ezen kutatasok alapvetSen a vizsgilat idGszakaban tapasztalhaté jellemzGkre, a vizsgalt
kérdéskoron beliili potencidlis lehetdségekre koncentralnak, djragondolva elsGdlegesen
—akiallitasok és latogatok tematikdjan belill maradva, de mas hangsulyokkal —a szerve-
zeti kutatasok emlékezettel és identitdssal kapcsolatos korabbi dllitdsait, ugyanakkor
mellSzve a céges gyidjtemények torténetének részletesebb feltdrdsit.’

Jelen dolgozatban a magyar gépipar, benne a jarmigyartas egyik legjelentGsebb villa-

lata, a Ganz gyar mizeumalapitasi torekvéseit prébalom meg nyomon kévetni az elmult

3| A rendszervaltas utdni torténésekrdl, a méiszaki mizeumi hilézathoz: MAGYAR MUZEUMOK 2003, KO-
CZIANNE 2015.

41 A céges fenntartdsi mizeumok irodalmdhoz: DANILOV 1991, DANILOV 1992, MESSEDAT 2013, XU 2017,
a német autéipari mizeumokrél magyarul: BERENYI-SCHNEIDER 2018.

51Lasd pl. NISSLEY-CASEY 2002, STIGNALI-RAVASI 2007, RAVASI-RINDOVA-STIGLIANI 2019, CA-
SEY 2019: 142-155. A vezetés- és szervezéstudomadnyi kérdések djragondoldsinak igénye részben kapcsolédik az
ut6bbi két-hdrom évtizedben megjelent ,torténeti fordulattal” jellemezhetd, a villalkozastorténettel (business
history) szdmos ponton dtfedést mutaté irdnyzathoz (management and organizational history) is, amely — tdl
azon, hogy a szervezetek mikodését vizsgilva kritizélja a szervezeti kutatdsok univerzalista, ahistorikus felfo-
gdsdt — gyakran a véllalatvezetés véllalati multrél alkotott elképzeléseinek és médosuldsainak, a miltfelhaszndlds
kérdéseinek vizsgilatit helyezi el6térbe. A multértelmezés folyamatdban ugyan nem egyszer hangsulyos és aktiv
elemként jelenik meg a cégeken beliil miikodé mizeumok és archivumok tevékenysége — a véllalati malt és emlé-
kezet alakitdsiban részt vevé mas médiumok (djsagok, évfordulés kiadvanyok) vizsgdlata mellett — ezen intézmé-
nyek id6beli véltozasainak elemzése, torténetének feldolgozasa azonban itt sem keriilt elStérbe. A szervezeti és
menedzsmenttorténeti kutatdsok programjarél: BOOTH-ROWLINSON 2006, 6sszefoglaléan: MCLAREN-
MILLS-WEATHERBEE 2015, WADHWANI et al. 2018, jelen témahoz érintSlegesen kapcsolédo vizsgalatok-
hoz: ROWLINSON-HASSARD 1993, DUREPOS-MILLS-MILLS 2008, ANTEBY-MOLNAR 2012, COL-
LER-MILLS-MILLS 2016.
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Evzéré linnepség a tanoniskoldban, csoportkép. Az alsé sorban kézépen Vamossy Karoly igazgaté. A csoport mégétt Ganz
Abraham emléktabléja, 1936 (MMKM GAGGY 2001.19.3)

évszazadban. A muzeum létrehozdsdra tett 1épések, illetve annak hosszu id6n keresztiili
eredménytelensége, ellentmonddsos torténete ugyanis legalabb olyan fontos elemei
a vallalattorténetnek és a magyar miiszaki muzeoldgia térténetének, mint az a tény,
hogy a céges fenntartdsu gytjtemények koziil azon kevesek egyike lett a Ganz Holding
Zrt. Gyartorténeti gydjtemény, amely nemcsak szerencsésen tulélte a rendszervaltas
kaotikus idGszakdt, hanem megfelels elhelyezést is nyert az ezredfordul6 kornyékére.
A muzeumalapitds igényének meghatarozott idénkénti felbukkandsa ugyanakkor nem
valaszthat6 el a vallalaton belil folyé6 gytjtések irdnyatol és eredményeitdl, valamint
a hivatalos vallalattorténet felépitésének tobbszori szandékatol sem, ahogy szoros 6sz-
szefuiggésben dllt a gydron beliili, illetve a gyaron kiviili hatalmi viszonyokkal, illetve
61 A gytijtemény torténetének rovid ismertetéséhez: GABOR 1997, TARNAI 2006: 31-33. A gydrtérténeti gy(ijte-
mény hivatalosan Jendrassik Gyorgy sziilletésének szdzadik évforduléjira 1998-ban nyilt meg. Eziiton k6sz6nom

meg Fitos Zoltannak a Ganz Holding Zrt. elnok-vezérigazgatdjanak a gyidjteményben valé kutatds engedélyezé-
sét, illetve Gédbor Janosnak a kutatdshoz nyujtott segitségét.

Kdcze Laszld : Mlzeumalapitasi torekvések a Ganz gyarban 1.
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azok médosuldsaval is. Mindezek a tényezSk egyiittesen alakitottak a gyidjtemény f6bb
szerkezeti sajatossagait és felhasznaldsinak lehetséges médozatait.

Adolgozatjelenrésze all.vilighdbora alatti gyari centendriumi bizottsag tevékenységét
prébilja meg feltdrni, mig egy kévetkezd rész az dtvenes évek kozepétsla Ganz-MAVAG
megsziinéséig kiséri nyomon a mizeummal kapcsolatos eseményeket, ahol a gytjtemény
1967-es ,izemi gyljteményként” val6 bejegyzése csak egy dllomdsa, és nem kezd§- vagy
végpontja volt a muzeumalapitasi torekvéseknek. A centendriumi bizottsig tevékeny-
ségének részletesebb vizsgilata a gyjtést érint6 kontinuitds és diszkontinuitas kérdése
mellett amiatt is célravezetd, hogy a kiilonb6z6 6rzéhelyeken részlegesen fennmaradt,
aszazéves jubileum kapcsan keletkezett dokumentumok segitenek megérteni a vallalati
multrél, annak szerepérél alkotott felfogasokat és a vallalattorténeti keretek felépitésé-
nek folyamatdt. Rdaddsul a bizottsag tevékenysége nyoman keletkezett dokumentumok,
illetve az akkori javaslatok — tobb szempontbdl is — kijellték a ,mizeumszervezés”
késébbi iranyait is.

A Ganz és Tarsa Villamossagi-, Gép-, Waggon- és Hajogyar Rt. vezetGsége 1942
nyardan Vamossy Karoly igazgatd vezetésével egy bizottsagot allitott fel a vallalatalapi-
tds kozelgs centendriumanak (1944) megiinneplésére.” Kezdetben a bizottsdg feladata
nem volt egyértelmien koérilhatarolva, megbizasa ekkoriban elsédlegesen a tervbe
vett jubileumi kiadvanyhoz kapcsol6dé adat- és dokumentumgyjtésre terjedt ki. Az
ambiciézus munka bizonyos elemei nem voltak teljesen el6zmény nélkiiliek a vallalat
életében, a kerek évfordulét megel6zGen ugyanis mar az 1920-as években megkezdd-
dott a cég torténetének feldolgozasa és a vallalati mult jelentGségének — kiillonb6zd
forumokon valé - rendszeres hangsulyozasa. Ekkoriban kezdett kialakulni a kiilvilag
szamadraislathaté médon a cégtorténet elbeszélésének kerete, amely ,hivatalos” format
el8szor a Magyar Vasmivek és Gépgyarak Orszagos Egyesiiletének 1928-ban megjelent
évkonyvében kapott. Szablya Janos, a cég adminisztraciéért és kereskedelmi tigyekért
felel8s akkori fétisztviselGje dltal irott 6sszefoglalds hirom részre tagolva mutatta be
agyar addigi torténetét. Az elsG fejezet a cégtorténet fontosabb fordulépontjai mentén
(az alapitds, a részvénytarsasagga alakulds, a Hitelbank megjelenése, a Danubius Hajo-
gyarral valé egyesiilés és a kiilfoldi gyaralapitdsok, alaptGke-emelések), hangsilyosan
az alapité Ganz Abrahdm, majd az utéd Mechwart Andras vallalatnal betéltott sze-
repének méltatdsira 6sszpontositva sorolta fel a cég addigi elnokeit, vezérigazgatot és

fontosabb gydrigazgatdit, f6ként a mar kordbban nyomtatasban megjelent kiadvanyok

7| A Ganz gydrak torténetéhez lasd: BERLASZ 1957, SZEKERES-TOTH 1962, SZEKERES 1963, SZEKERES
1967, MEZEI 1994.
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informadcidira alapozva. Az tizletmenet altaldnos ismertetése mellett 1928-ban a cég
fontosabb gyartmanyai, gyartasi dgazatai (kéregontést kerekek, hengerszék, vasuti
kocsigyartas, hajogyartas, motorgyartds, vizturbina, darugyartas stb.) egy révid, kilenc
pontbdl dll6 fejezetben kaptak helyet, amelyet a Ganz , dizlets elveirdl [...J] a gyartmdanyok

sajdt fejlesztésének tradicidjahoz vald biiségrol és az exportpiacok meg-, illetve visszaszerzését

s Y

segitd'eladdsi szervezet kicpitéserol” irott 6sszefoglalé zart.® Az iizletijelentések stilusiban
megfogalmazott cégtorténetben a kiillon-kiilon bemutatott, Ganzba beolvasztott val-
lalatok torténetének ismertetése mar jéval egyszeriibb format kapott; a beolvasztott
gyarak leirdsa leginkdbb a fontosabb adatok felsoroldsara és a cégalapitok emlitésére
szoritkozott.” Ugyan az évkonyvben Szablya megemlitette, hogy az akkor 6n4llé cég-
ként mikods Villamossagi gyar torténete kiilon fejezetben és a kovetkezs évkonyvben
keriil bemutatdsra, az évkonyv kiaddsira mar nem kertlt sor."’

A kibontakozé gazdasigi valsag okan a vallalattorténet kérdése a Ganznal (is) egy
id6re hattérbe szorult, rogzitett formaban valé ,intézményesitése” csak a harmincas
évek masodik felében kapott valamelyest lendiiletet." Mig a kiilvilag felé alapvetSen

a céges miikodés kereteit hangsulyozva, addig a vallalat munkatdrsai, killonosen a gyari

81 VASMUVEK 1928: 251-270.

9 I VASMUVEK 1928: 270—280. A beolvasztott cégek (Schlick-Nicholson Gép- Waggon- és Hajégyar Rt., a Gép-
és Vasitfelszerelési Gydr, Rt. Kistarcsa és a Dr. Liptak és Tirsa Epitési és Vasipari Rt.) ésszefoglal6it is valészini-
leg Szablya irta, aki a fizick levezénylésének egyik kijelolt felelgse volt a Ganz részérdl.

10 | A Villamossagi gyar torténetének osszefoglaldsara 1929-ben elkésziilt egy 23 oldalas munka, amelynek maso-
lata 1958-bél maradt fent. Ennek pontos szerzségét nem sikeriilt meghatdroznom, valészintleg Géhér Mihily,
a (Villamossdgi) gyar mérnoke, késébbi féfeliigyelje irta. A gépiratos masolat borit6jan ugyan az szerepel, hogy
L Résziilt 1944 koriil a 100 éves jubileum alkalmdbol”, a kéziratban azonban a szerz§ az el6z6 évben megjelent évkényv-
re tett hivatkozason tul a villamossagi gydr torténetét a Ganzzal valé djraegyesiilésig targyalta. Az irds Szablyatdl
eltérd stilusban és hangsiilyokkal ismertette a gyar torténetét, kdzéppontban a gydr ,nagy feltaldléival” és az ad-
dig gyartott termékek miszaki adataival, hirdetve a villalat ,vildgszerte elismert rangjit”. MMKM TTOKMGY
2019.2.1. Erdemes megemliteni, hogy ebben az idgben Stark Lipét, aki hossza id6n keresztiil a Villamossdgi Gyar
egyik vezetd mérnoke volt, elkészitette a Villamossdgi Gyar torténetének sszefoglaldsit. Az 1928-ban irott né-
met nyelvii kéziratrdl a jubileumi bizottsdg készitett masolatot MNL OL Z 425 9o. t., amelyrdl késébb — szintén
kéziratban maradt —a magyar nyelvi forditads is elkésziilt FSZEK BQ 621/68. Stark, bar bevezetdje szerint munkdja
a vdllalat fejlodésérdl, mérnokeinek szellemi munkdjdrdl, az orszdgban és a kiilfold nagy részében elért sikereirdl ad dttekin-
tést”, a gyartmanyok mdszaki-szerkesztési-konstrukcids kérdéseinek és megolddsainak ismertetésére fokuszilt,
hangsilyozva a tridsz tagjainak és Kando tevékenyégének jelent8ségét, ugyanakkor a céges mikodés més aspek-
tusai figyelmen kiviil maradtak.

11 | Mindez nem jelenti, hogy a cég multjanak hangsilyozisa teljesen eltiint volna, sokkal inkdbb mds, nem irott
formdban kapott szerepet a gydrban. Erre az alapitds kilencvenedik, illetve a tanonciskola fennalldsinak negyve-
nedik évfordulGja alkalméval rendezett kardcsonyi iinnepség jelentette az egyik ltvdnyos példat 1934-ben, ldsd az
errdl sz616 sajtényilatkozatot, amely kozel féltucat sajtéorginumban jelent meg a Népszavitol a Nemzeti Ujsdgig
bezirélag. A kardcsonyi tinnepségek rendszeressé tétele ahhoz a Vimossy Karolyhoz kéthetd, aki majd a cen-
tendriumi események fGszervezdje is lett. Vaimossy — a gydri reorganiziciéért felelGs igazgaté — elsé vildghdbora
utdni tevékenysége a Ganzon belil kiterjedt a tanonciskola tjraszervezésétdl, a pszichotechnikai vizsgilatok be-
vezetésén dt, a gydron beliili mérnoktovabbképzés vagy a cserkészet megszervezéséig. Ezzel egyidejiileg Vimossy
a Miegyetemen tizemszervezés tantdrgyat tanitott 1922-t8l egyészen 1944-ig.

Kdcze Laszld : Mlzeumalapitasi torekvések a Ganz gyarban 1.
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Tanévzaré linnepség a Ganz Tanoncmihelyben, a falon Ganz Abrahdm, Mechwart Andrés és Kandé Kalman arcképe 1936
(MMKM GAGGY 2001.19.5)

munkasok felé ettl valamelyest eltéré csomépontok mentén épiilt fel a vallalattorténet.
A tanonciskola vezetdje altal ekkoriban jegyzett kéziratban a cég torténete a harom
véllalatvezeté-feltalalé (Ganz Abrahdm, Mechwart Andras, Kandé Kalman) ~hagiog-
rafikus” dbrdzolasa koré épiilt erds iranymutaté-pedagogiai céllal, mintegy példaként
allitva munkdjukat, kiemelkedd emberi jellemvondsaikat a munkavallalok elé, egyben
azzal a nem titkolt céllal, hogy a leend§ kiadvany segitse el6 a @ kivdnt Ganz kiozszellem

fejlodését” és a kozelgs centendrium megiinneplését.'

12 | MNL OL Z 425 89. t. Szabé Gyula tanonciskolai igazgat levele Klein Ferenc vezérigazgatShelyettesnek,
1937.12.13. A 10 000 példdnyban tervezett, zsebkényvnek elgondolt munkdhoz lisd MMKM GAOGY Ad 2001-
12/6.
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Akézirat ugyan fickban maradt, azonban néhany évvel késébb — mar a jubileumra ké-
sziilédve —ismételten felmeriilt egy hasonld jellegi munka elkészitése, amely a korabbi
Osszefoglal6 kibgvitett és jraszerkesztett valtozata lett. Ebben a kéziratban a vallalati
mult elbeszélésének keretrendszerét kijel616 vezetSk (Ganz Abraham, Mechwart Andris,
Kandé Kdlman és az 1939-ben elhunyt Blathy Otto6) személye és a nekik tulajdonitott
jellemvondasok felsoroldsa mellett mar a vallalat ,régi hagyomdnyainak nemes dpoldsa és
elmélyitése érdekében” az egyes gyartasi agazatok rovid bemutatdsara is sor keriilt, néhany
gyartasi adat felsorolasaval, illetve az exportpiacok jelentGségének egyideji megemlitésé-
vel. A munka nem titkolt célja 6sszességében az volt, hogy ,zdrjuk szeretettel és biiszkeséggel
sziviinkbe nagyjaink emléket, testvéries érziilettel myijtsunk egymdsnak segito kezet, bogy egymds
kolcsonds megbecsiilésével, kitarto szorgos munkdval jaruljunk hozzd a Ganz kozisség kebeleben
gydrunk szazéves fenndlldsanak megiinnepléséhez.”™

Mig a korabbiakban késziilt vallalattorténeti 6sszefoglalok alkalmi jelleggel sziilettek,
az1942 nyaran megszervezett, Vamossy Karoly dltal vezetett bizottsag munkdja mar jéval
tagabb keretek k6z6tt mozgott."* Ahogy arrdl réviden sz6 volt, a bizottsig elsGdleges
feladata ekkoriban az 1944-re tervezett centendriumi eseményekhez kapcsolédé kiadvany
Osszeallitdsa volt. Arra vonatkozéan azonban, hogy milyen hangsilyokkal épiiljon is fel
a munka, ekkoriban még nem volt tisztazva, csak annyi volt bizonyos, hogy a munkat
Berldsz Jend gazdasdgtorténész irja és dllitja 6ssze.” A bizottsdg mar a kezdetektdl in-
tenziven tdmogatta — jubileumi kiadvanyrol 1évén sz6 — a vallalat életében meghatdrozé
szerepet jatszé személyekkel val6 kapcsolatfelvételt, illetve a vezetd személyek hagya-
tékanak felkutatdsat is a ,hagyomanyos” céges iratok felhaszndlasa mellett. Ez részben
abbdl adédott, hogy a vallalat térténetére vonatkozé forrasok rendkiviil egyenlGtleniil
maradtak fent a korabbi idészakokbdl, illetve a kiadvany jellegébdl kovetkezden a valla-

lati multrél alkotott hivatalos kép megfeleld artikuldldsahoz természetes volt a kordbbi

13| Szerz§ hidnyédban csak kévetkeztetni lehet a stilusbdl arra, hogy a kézirat szintén a Tanonciskola keretén beliil
készilt GH Zrt. GYGY sz. n. Ganz és Tarsa Rt: A Ganz gyar nagyjai és gydrtmdnyai, 1942.

14 | A tagok szdma és névsora a kétéves miik6dés sordn folyamatosan béviilt. A hivatalos megnevezés nélkiili bi-
zottsdg (hol Jubileumi Konferencia, hol Szervezg, illetve Szerkesztd Bizottsdg) vezetését mindvégig Vaimossy Ka-
roly igazgat6 ldtta el, kozvetlen munkatdrsa Hiivos Cornél titkdr volt; a cég részérdl a munkdban részt vett Gohér
Mihaly féfeliigyels, Gras Viktor cégvezetd, J6b Imre igazgaté, Hammersberg Viktor igazgatd, Szablya Janos ny.
igazgat6, Kovics Karoly f6feliigyelS, Wiirtzler Béla cégvezetd, Varga Gyula cégvezetd, Petrovics Emil ffeliigyeld,
Szécsi Gabor cégvezetd, Mendelényi Mikl6s igazgatd, valamint Papp Jézsefné tisztviselS, mig kiilsG tagjai Berldsz
Jend torténész és Vayer Lajos muzeolégus, miivészettorténész voltak. Berldsz Jend a jubileumi kiadviny megira-
saért, Vayer Lajos a kiadvany fényképanyaganak vilogatdsaért felelt. Esetileg az tiléseken Ninausz Istvdn igazgato,
Tibor Ivan igazgatd, illetve Victor Marta tisztvisel§ és Sigmond Emmy tisztviseld is részt vett (sajit osszedllitds
a jubileumi konferencia emlékeztetdi alapjan).

15 | Berldsz Jend szakmai életutjdhoz: MELCZER 2001.
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vezetSk bevondsa, észrevételeiknek beépitése is.'® Ugyanakkor a felsGvezetés emlékeinek,
valamint a céglevéltardban megGrzott iratok felkutatdsa mellett a vallalatvezetés bels
korleveleket is kiadott, amelyekben felkérte a gydrak tisztviselGit és nyugdijasait, hogy
a gyar torténete szempontjabol fontosnak és érdekesnek vélt iratok, adatok, fényképek,
levelek hollétérdl tegyenek bejelentést, illetve —amennyiben az Srizetiikben van —juttassak
elavallalat(vezetés) szamara. A bizottsag és a vallalatvezetés val6szintileg szamitasbavette
az ily médon foly6 adatgytijtés, valamint az adatok és dokumentumok kiadvanyban val6
felhaszndlasanak korlatozott lehet8ségét, igy nem lemondva azok késébbi potencidlis
hasznositdsarol, hamar szervezett format 6hajtott adni az adatgydjtésnek egy vallalati
muzeum feldllitasaval. Errél egy kiilon korrendeletben, illetve a név szerint megszolitott
nyugalmazott vezetSknek irott levélben szamoltak be, hiszen a kzelg6 jubileum j6 al-
kalomnak ttint a legkiilonb6z6bb vallalati emlékek 6sszegytijtésére és rendszerezésére.”

Arravonatkozéan, hogy szerkezetét tekintve miként épiiljon fel a kiadvany, nem szii-
letett dontés a kezdeti idgszakban, annyi volt csak bizonyos, hogy a munka egy gazdasagi
és egy miszaki részbdl dll majd."® Ez ut6bbi megsziiletése érdekében a villalatvezetés
kiillon kérrendeletben tdjékoztatta a gyari osztalyfénokoket, hogy jeloljenek ki valakit,
aki 0sszefoglalja az adott szervezeti egység ala tartozé gyartasi agazat(ok) torténetét,
elGsegitve ezzel a miszaki fejezetek megirasat, mégpedigugy, hogy a felhasznalt iratokat,
miszaki rajzokat, fényképeket az 6sszefoglalokkal egyiitt majd a felallitandé mizeumban
helyezzék el.”

A gyartdsi dgazatok és szervezeti egységek feldolgozasihoz végzett adat- és forras-
gytjtések kapcsan azonban hamar vildgossa valt, hogy a cég a szazéves torténete soran
annyira szertedgazoé tevékenységeket végzett, hogy az elkésziilt munkdk megfeleld, kri-
tikai dttekintéséhez tobb ember munkdjara és szakértelmére is sziikség van, igy ennek
érdekében kiilon gydrankénti f6megbizottakat neveztek ki a feldolgozdshoz.?’ Minde-
16 | A kézirat megsziletését, a kutatdsok irdnyit és forrdsait ismerteti BERLASZ 1957: 350-351., 447—451. Nem-
csak az egykori, még életben 1évG vezet§ tisztségviselSket (példaul Kogler Gusztav vezérigazgatd, Kornfeld Méric
igazgatdsagi tag, Altenstein Frigyes, Fellner Kdroly, Verderber J6szef igazgatdk stb.), illetve a gydr életében megha-
tarozé személyek csalddjait és leszirmazottjait (Ganz, Mechwart, Banki, Blathy, Zipernowsky stb.) keresték fel,
hanem a villalathoz hosszabb-révidebb ideig, vagy egy-egy vezetdvel szoros munkakapcsolatban llé személyeket
is (példdul Korbuly Karolyt, Verebély LaszI6t és mds miegyetemi tandrokat), bar ez utébbi esetekben nem sike-
riilt érdemi informaéciét 6sszegytjteni a jubileumhoz.
17| MNL OLZ 425 90. t. sz. n. Korlevél, 1942.07.03.

18 | A bizottsdgi tagok részére Vamossy az egyik lésen még bemutatta ,A Ganz gyar nagyjai és gydrtmanyai” c.
kéziratot, amelyet eredetileg 1942 kardcsonydra minden munkds és tisztvisel§ szamadra ki akartak osztani a cente-
nérium el6készitéseként, ennek kiaddsdra azonban mégsem keriilt sor. MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pro me-
moria (tovdbbiakban Pm.) 1942.09.30.

19| MNL OLZ 425 9o. t. 651. sz. Kérrendelet, 1942.07.15.

20 | Mindhdrom fémegbizott a bizottsag tagjai koziil kertiltek ki, akik az altaldnos részhez kapcsol6dé adatgytjté-
sekben is aktivan részt vettek: Géhér Mihdly (Villamossagi Gyar), Gras Viktor (Hajégyar), J6b Imre (Vagongyir).
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mellett is lassan formalédott a kiadvany koncepcidja: nem volt tisztazva kezdetben az
el6d- és a beolvasztott vallalatok torténetének hangsilya a Ganz torténetének egésze
szempontjabdl. Ez leginkabb a hajégyiri el6zmények esetében volt kritikus jelentGségt,
de Berldsz javaslata szerint ezeknek a cégeknek a helyzetét csak beolvadas pillanatnyi
allapotaban kellett leirni és az ,elGtorténeteiket” csak roviden kellett érinteni. Ezt az
elképzelést a bizottsig vezetésével megbizott Vamossy Karoly is hatdrozottan timo-
gatta.! A munka idébeli kiterjedését illetGen az elsd javaslat valamivel késGbb, 1942
decemberében sziiletett meg. Berlasz elképzelése szerint a vallalattorténet altalanos része
ekkor harom szakaszbdl dllt volna: az elsG szakasz 1867-ig, a masodik a részvénytarsasag
Danubiussal val6 egyesiiléséig (1911), a harmadik szakasz pedig a Villamossagi gyarral
val6 1929-es djraegyesiilésig taglalta volna a torténetet. Mig az dltalanos rész kifejezet-
ten a ,k6zgazdiszok és laikusok” szamara ir6dott volna, addig a mdsodik, miiszaki rész
célkozonségének Berldsz mar a mérnokoket jelolte meg; jelezve, hogy ez utébbi nem
gyartorténetnek, hanem — a Ganz Kozleményekhez hasonlé stilusban — a gyartmanyok
miiszaki méltatdsaként késziil.>> Mindemellett a kiadvany kronologikus hatara is kitagult:
az utolsé masfél évtized torténéseinek Gsszefoglaldsara Vamossy egy kiilon személyt jelslt
ki, s amely ugyan némi vitat valtott ki a tagok kozott —szova tették, hogy az utolsé hisz
év ,nem tartozik a torténelembez” — ezt késébb maga Jendrassik Gyorgy vezérigazgaté is
sziikségesnek vélte és megerdsitette.?

Maga a mizeum kérdése ebben az idében még nem allt kiilonosebben a figyelem ko-
zéppontjiban, a bizottsdgi munka sokkal inkabb a kiadvanyhoz kapcsol6doé feladatokra
koncentralt, majd azok el6rehaladtaval, a felkutatott forrasok és 6sszegytjtott fényképek
mennyiségi novekedésével, illetve az 6sszefoglalok elkésziiltével kapott hangsulyosabb
szerepet a muzeumszervezés.” Kezdetben csak leltart készitettek a felkutatott anyagok-
rol, amelyeket az egyes gyari f{6megbizottak a sajat iroddjukban Griztek ideiglenes jelleggel
amuzeumbhelyiség elkésziiltéig. Az 6sszegytjtott képek, iratok mellett azonban Vamossy

— mintegy elére gondolkodva —javaslatot tett arra is, hogy ne csak a ,,régi” okmanyokat,

21| MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1942.09.17., 10.21., 11.18. Az el§dvillalatok torténetét illetGen az emlékez-
tet6kben nem rogzitették, hogy miért csak réviden, vizlatosan lehet érinteni a cégeket — Vaimossy magyardzata az
volt, hogy tuilsigosan szertedgazéva vilna a munka — a beolvasztott cégekhez val6 viszonyt mégis j6l megvildgit-
ja, hogy a Schlick gydr utolsé gondnoka dltal felajanlott villamoskocsi modelljét visszautasitottdk ,nem érdekes”
megjegyzéssel. MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1942.12.16., mik6zben a fontosabb Ganz gydrtmanyokrél a ta-
noncokkal modelleket szdndékoztak késziteni és azokat a tervezett mizeumban akartdk elhelyezni.

22| MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1942.12.16.

23 MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1942. 12.16., 1943.01.26.

24| A levéltari adatgyiijtés, a céges anyagok felkutatdsa, a visszaemlékezdk felkeresése mellett 1942 decemberében
a cég a napi- és a miszaki szaksajtéban is meghirdette, hogy varja mindenkitél a Ganzzal kapcsolatos irott vagy
targyi emlékeket, beharangozva egyben a késziil§ kiadvanyt is.
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hanem az igazgatdsag altal kiadott 6sszes addigi rendelet és utasitdas masodpéldanyat is
gytjtsék 6ssze a mizeum szamdra, majd nem sokkal késébb a vagongyari f6megbizott,
abizottsig egyik legaktivabb tagja, Job Imre a gyar katalogusait, nyomtatott kiadvanyait
javasolta a gydri muzeumba elhelyezni.?

A muzeum gydjteményét tekintve ugyan a bizottsaglegtobbszor a kiadvanyhoz kapcso-
16dé6 iratok, fényképek és mas dokumentumok kérdésében hozott dontést, de egyidejiileg
a fennmaradt targyi emlékeket is megprobalta felkutatni és regisztralni. A fellelt targyi
anyag legnagyobb részét a gyari érmék tették ki, megkozelitéleg egy 150 darabbdl 4llg,
kidllitaisokon és nemzetk6zi vasarokon nyert emlék- és diszérme-kollekciét dllitottak
ossze a gydron beliil. A targyi gytjtéshez kapcsolédott Ganz Abrahim megmaradt bi-
torainak megvasarlasa is fogadott lanyatol — az alapit6 személyét illetGen tervbe vették
egy emlékszoba feldllitdsat is az dsszegytjtott relikvidk elhelyezésére.?® 1943 folyaman
ugyanakkor valtozds tortént a mizeum szervezését illetGen, az addigi ,decentralizalt”
6rzésirendszer helyett a mizeumi gytjtemény 6sszevondsat akartak megval6sitani biz-
tonsagi okokbol.?” A gytijtemény bévitésének, gyarapitdsanak gondolata mindemellett
tovibbra is napirenden maradt, igy merilt fel a gyar életében meghatarozé szerepet
beto6lts gépekrdl, szerkezetekrdl késziilt modellek elkészitésének és majdani mizeumi
elhelyezését gondolata is.?®

A muzeumi gydjtemény tigyével parhuzamosan a jubileumi kiadvany esetében is
a bizottsagi iiléseken pontositottak az elképzeléseket. Ahogy korabban sz6 volt réla,
eredetileg Berlasz kapta volna meg a feladatot, hogy a részére 6sszedllitott osztalytor-
ténetek és Gsszefoglaldk alapjan irja meg a miszaki részt is. Ehhez kapcsolédéan Job
Imre tervezetet is készitett, amelyben javasolta, hogy a miiszaki fejezetben az tizleti,
gazdasagi és személyi vonatkozdsokkal csak olyan mértékben kell foglalkozni, amilyen
mértékben azok ,dsszefiiggésben dllnak a gydrtmdnyok miiszaki jelentdségével”?® J6b nem
sokkal kés6bb kérdést intézett Berlaszhoz a kézirat sulypontjait illetéen — s mintegy
akaratlanul is a vazolva a miszaki-mérnoki vallalati képet — elmagyardzta, hogy miért
25| MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1943.12.12.

26 | A gydrban 8rz6tt Ganz Abrahimhoz kapcsolédé emlékek kozé tartozott: diszpolgdri oklevél, a szdzezredik
kérek 6ntése kapcsan kiadott diszalbum és eziistérem, Ganz Abrahdm fennmaradt levelei, dtlevele, bizonyitva-
nya. MNL OL Z 425 88. t. Az egyre bizonytalanabb4 vil6 kérilmények miatt a bitorokat mdr eleve Pomdzon,
a gyar egyik raktdraban helyezték el. MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1943.08.25.

27 | A biztonsigi intézkedések jegyében a gytjtemény egy részét vidékre akartdk kitelepiteni, mig mdsik részét
nem sokkal késébb a tulajdonos Hitelbank pancélszekrényében el is helyzeték. MMKM TTOKMGY 2019.2.1.
Pm. 1943.06.02.,1943.08.25.

28| MNL OLZ 425 9o. t. Lehel Viktor igazgat6é Vamossynak kozvetleniil is javasolta, hogy a mizeum minél hama-
rabb nyiljon meg, amelynek ,6ridsi jelentGséget” tulajdonitott a kiilfoldi propaganda és az ifjisig nevelése szem-

pontjaibél. MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1943.10.27.
29 | MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1943.01.12.
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Gyari csoportkép a 40000-ik hengerszék elkésziilte alkalmabél. Az (ilé sorban jobbrél az
Gtadik Vamossy Karoly igazgaté, 1928 (MMKM GAGGY 2008.168.1)

is lenne célszerd a miszaki kérdéseket elGtérbe helyeznie a munka soran. Véleménye
szerint ugyanis az 6ndllé mdszaki fejlesztés teriilete volt az a tényezd, amely a céget
hatdrozottan megkiilonboztette mds vallalatoktdl.>® Bar Berldsz elegansan megkeriilte
a valaszadast ez tigyben, a hangsulyok kérdése idGvel olyanforman oldédott meg, hogy
az altalanos résztdl elkiilontilé miszaki fejezetrész elkészitése Jendrassik vezérigazgato
dontése nyomdn a hirom gyar f6megbizott feladata lett a beérkezett osztaly-, és aga-

zattorténetek alapjdn.’!

30 |, nekiink azonban, mint gydrnak (sicl), rokonszenvesebb volna, ba a miiszaki fejlodést bangsilyoznd. A pénziigyi fejlodés
igen érdekes lebet, de nagyjaban parbuzamosan balad Magyarorszdg tobbi gydrinak pénziigyi fejlodésével, tobbé-kevésbé va-
lamennyien ugyanazt a vonalat futottik be. A Ganz-gydrra éppen az a nagystilii miiszaki fejlodés jellemzd, amelynek analogi-
djdt egy mds magyar gydrndl sem taldlni meg. Mds gydr inkdbb imitativ miikodést fejt ki, kiilfoldi szabadalmakkal dolgozik,
a Ganz azonban ondlloan kisérletezik, milliokat fektet egy-egy problémdba, a legnebezebb idokben sem riad vissza az anyagi
dldozatoktol. A gépészmeérnoki gondolat kifejlodésében Ganz dontd szerepet jdtszott, ez emeli ki az osszes tobbi gydr kizil.”
MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1943.02.16. A sajdt miszaki fejlesztés megkiilonboztetd jegyét elGszor Banki
Donit irtale a Mechwartrdl sz616 emlékbeszédében, BANKI 1908: 13.

31 | Az osztidlytorténetek esetében amugy Jendrassik Gyorgy vezérigazgaté minden feljegyzést ,hozzdszdlds vé-
gett” bekért a bizottsdgtél. MMKM TTKOMGY P.m. 1943.05.19.
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Nemcsak a kézirat tervezett két {6 fejezete, az altalanos és miszaki rész elhatdroldsat
illetGen kertilt sor dontésekre az tiléseken, hanem az dltalinos részhez kapcsolédva is.*?
Berlasz felvetésére példdul az 1890-es évekbeli sztrijkok tigyében Vimossy egyértelm-
sitette, hogy azok emlitése nem mell§zhetd a kiadvanybdl, miutan , hozzdtartoztak az
1dokbiz és az évek munkdsmozgalmarhoz” > A munkdsmozgalom és a sztrajkok, konfliktusok
témdjat a vallalati (hivatalos) 6nkép szempontjibdl az emlitésre keriil6, de részleteiben
nem targyalandé események k6zé soroltdk, addig Berlasz kartelliigyeket firtaté adatkérése
tigyében mar az a kategorikus dontés sziiletett, hogy a , jubileumi évkonyvben ezt nem kell
érinteni”>* Ezzel szemben — val6szindsithetGen a haboruaval 6sszefiiggésben — Vamossy
hangstlyozta, hogy a vallalattorténetben kiilon ki kell emelni Ganz Abrahdm svijci szar-
mazdsit és svajci mivoltat.?¥ Ganz Abrahdm tevékenységét illetSen azonban egy litvanyos
probléma is elGkeriilt, ugyanis a kutatdsok alapjan Berldsz nem tudta biztosan kijelen-
teni, hogy 1844-ben valéban elindult a munka az 6ndllé mihelyben, de mivel ekkoriban
mar az 1844-es kezd§ datumot a cég a vallalaton beliil és kiviil egyarant folyamatosan
hangsilyozta, igy Berldsz azt a javaslatot tette, hogy ettdl eltérni ugyan mar nem lehet,
de a bevezetdben ki kell emelni a ditum ,val6szintiségét” 3¢

A kéziraton belilli hangsulyok és csomépontok meghatarozasa mellett egyre fonto-
sabbd valt a latszélagos technikai kérdésnek ting példinyszam iigye, mintegy dontésre
is kényszeritve a bizottsdgot, hogy a késziil6 jubileumi kiadvanynak pontosan ki is a cél-
csoportja? Mar a tervezés korai fazisaban is felmeriilt, hogy tobbféle formatumban lenne
célszert a kiadvanyt megjelentetni, igy differencialédott a példanyszam és a formakérdése
egy szoveges valtozatot tartalmazd ,torténelemkonyvre” és egy nagyobb példanyszamu
képesalbumra. Mikézben a ,notabilitisok” részére harom-haromezer példanyt terveztek
eljuttatni mind a ,,sz6vegkényvbdl”, mind a tervezett képeskonyvbdl, addig a nagykozon-
ség részére egy képesalbumot bocsatottak volna rendelkezésre. A célkézonség kapcesan
ugyanakkor vita alakult ki a bizottsagon beliil, mig a nyomdai munkalatok intézésével
megbizott Szécsiigazgatd a tisztvisel6k szamara 6nkoltségi dron tervezte hozzaférhet6vé

tenni a vallalattrténeti 6sszefoglalét, addig Job Imre, még ha egyszeribb kivitelben is,

32 | A miszaki fejezetrész kevésbé volt el6rehaladott allapotban, igy az egyes gydrtdsi dgazatok és osztalyok torté-
netét feldolgozé dolgozatokndl inkabb 4ltalinos instrukcidkkal élt a bizottsig: bekeriiljenek-e a kisérleti fizisban
maradt gydrtmdnyok az ismertetGbe vagy Vimossy kérésének megfelelGen kapjanak kell§ hangsulyt a Villamossa-
gi Gyir esetében a feltalilék mellett a mihelyf6nckok is. Szablya Janos javasolta tovabbd azon munkasok megem-
litését is, akik kiemelkedd képességeik révén kivételes karriert futottak be. MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm.
1943.01.12., 1943.09.16., 1944.03.01L.

33 MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1943.03.17.

34 MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1943.06.02.

35 | MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1943.06.17.

36| MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1943.06.02.
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de az ingyenes viltozatot javasolta, ugy, hogy a munkdsoknak, kiilongsen a hosszabb
ideje ott dolgozdknak is meg kell kapniuk. A bizottsag munkdja sordn végleges dontés
nem sziletett arra vonatkozoéan, hogy a tisztvisel6k és a munkasok koziil pontosan kik
és hogyan kapjak majd meg a leend§ kiadvanyt. ¥

Valészinisithetden a cég centenariumi eseménysorozatanak minél szélesebb korid
publicitasanak biztositdsa vetette fel annak gondolatat, hogy — tdl a tobbféle formaban
is tervezett 6sszefoglal6 kiadvany mellett — késziiljon el harom jubileumi film is a cégrdl.
Mikézben a kézirat, az adatgyjtés, a gyari mizeum szervezése parhuzamosan haladt egy-
mas mellett 1942-t6l, a filmhez kapcsol6dé eldmunkalatok, a cég Grizetében 1évé filmek
felkutatasa, a forgatokonyvek készitése, illetve a felvételkészités az egyes gyartelepeken
és vallalati rendezvényeken a Magyar Film Iroda részérél 1943 végén kapott lendiiletet,
amely 1944 nyardig tartott, ekkor azonban a hdborus helyzet miatt a forgatasok lealltak.*®

A Vamossy-féle jubileumi bizottsidg a munkajat a haborus helyzet okan 1944 mdju-
saban felfuggesztette. Az addig végzett nagyszabasu adatgytjtések, forrasfeltarasok,
visszaemlékezések felkutatdsa, kéziratos 6sszefoglalok elkészitése, a leendé mizeum
felallitasa és a cég torténetét 6sszefoglalo kiadvany tigye a bizottsidgi munka megsziiné-
sével félbemaradt. Az eredetileg tervezett kétrészes munka altalanos részének csak az
elsé fele késziilt el Berldsz tolldbdl, amely a szdzadforduldig targyalta a Ganz torténetét.
A cégtorténetet kozéppontba helyezd kézirathoz felhasznalt forrasok kore a vezetSségi
és cégjogi iratok mellett kiterjedt az egyes irattarakban felkutatott szerzdésekre, el-
adisi feljegyzésekre, szabadalmakra, ingatlantigyekkel kapcsolatos dokumentumokra,
zdrszdmaddsokra egyardnt.” A cégtorténeti részhez is, de kiilonésen a miiszaki fejezet-
rész Osszedllitasahoz késziilt és kiilon csoportot képviselt — a leend6 Ganz muzeumba
torténd elhelyezés szaindékaval —a villalattorténeti feljegyzések sorozata. Mig a sajtéban
megjelent felhivisok nyoman a bizottsaghoz leginkdbb fényképek, egyedi dokumentu-
mok, illetve kiil6nb6z6 kiadvanyok érkeztek néhany kisebb targy felajanldsa mellett,
addiga vallalat részérél kozvetleniil felkért személyek és a cég egyes részlegeinél kijel6lt

37| Vamossy a vitdn jelezte, hogy a Pesti Kereskedelmi Bank nem sokkal kordbban megjelent kiadvanyat kiilon-
b6z6 formatumban minden tisztvisel6nek, altisztnek, nyugdijasnak — beosztds és szolgélati id6tél figgetlenil —
eljuttattdk. MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1943.02.16. Az utolsé adatok szerint a példinyszam tekintetében
5000 darab ,torténelemkényv” és 5000 darab képeskonyy, valamint 5000 darab képeskonyv kétivnyi széveggel, 15
000 darab olcsébb kiaddsu (szintén kétivnyi sz6veggel), illetve 100 darab luxuskiviteld , térténelemkonyv” és 100
darab képeskonyv elkészitésének igényét rogzitették. MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pm. 1943.05.19.

38l MMKMTTOKMGY 2019.2.1. sz. n. Emlékeztetd a 100 éves jubileumi kulturfilm jelenlegi dlldsardl, 1944.06.17.
39 | A kézirathoz felhasznalt forrdsokrdl, kiadvanyokrol BERLASZ 1957: 447—451., a szerz8 részére megkiil-
dott dokumentumok, fényképek és kiadvanyok részletes listdjadhoz MNL OL Z 425 88. t. Az 1944-es kézirathoz
MMKM KEZGY 404.
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megbizottak dltal elkészitett irdsok esetében mdr egy Gsszetettebb kép rajzolédik ki.*
A megmaradt feljegyzések korét tobb csoportra lehet osztani, egyfel6l megtalalhatok
az egy-két oldalas, rovid feljegyzések-kiegészitések.* Kiilon csoportot képeztek — mind
miifaji, mind terjedelmi szempontbdl — az egyes osztilyok, szervezeti egységek és gyar-
tasi dgazatok torténetét bemutaté irdsok.*? Ehhez kapcsolédtak az egy-egy fontosabb
vallalattorténeti mérfoldkovet, kérdést bemutaté feljegyzések, amelyek nem voltak
kozvetlenil beilleszthetSk az osztaly- és dgazattorténeti felosztasba vagy éppen azok
kiegészitéseképpen sziilettek.* Végiil, de nem utolsésorban a kéziratok kiilon csoportjat
alkotta a személyes visszaemlékezések kore.**

Mar 6nmagaban az a torekvés, miszerint a jubileumi kiadvany egyik felét kimondottan
csak a cég miszaki eredményeinek bemutatasara szantdk, a vallalati hierarchian belili
miszaki- mérnoki csoportok domindns pozicidjat jelezte. A céges kiadvanyokbdl és
statisztikakbdl, valamint a munkatirsak emlékezetében 6rzott adatokbdl 6sszeallitott

osztalytorténetek altaldnos jellemzdje volt, hogy elsGsorban a miszaki produktumok

40 | Nehéz pontosan szdmszertsiteni az 1942-1944 kozott késziilt emlékiratokat, feljegyzéseket és ismertetdket.
MegkozelitSleg egy szaz-szazhisz darabbdl dll6, miifajit és terjedelmét tekintve is rendkiviil heterogén dokumen-
tumegyiittesrél van sz6, ahol az egy-két oldalas adatszeri leirdsok, kiegészitések mellett terjedelmes személyes
visszaemlékezések egyarant megtaldlhat6k. JelentGsen neheziti a pontos szimbavételt, hogy a munkdk nagyobb
része egyben a jubileumi kiadviny fejezeteinek ,hittéranyagaként” szolgalt, gyakran szerzd és/vagy cim nélkiil
koéroztetve f6ként a kiegészitd feljegyzéseket, rdaddsul a kéziratok fele a hdboris események kévetkeztében elkal-
l6dott. A megmaradt kéziratoknak egy részét mds gyari dokumentumokkal egyiitt 1958-ban tjra legépelték, erre
a késébbiekben majd visszatérek.

411Ldsd a bizottsdg levelezési anyagdban fennmaradt néhdny levelet MNL OLZ 425 89. t.

42| MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Haldsz Pal: Az elektromos gyar mihelyt6rténete, Machovits Istvan: A 100
éves gydralapit6 évfordulé (Vasitbiztosit6 osztily térténete); sz. n. A Magyar Epit()’ Rt. (M.E.R.T) torténete; Téth
Laszlé: A Ganz Villamossdgi Gydr- mihelytorténeti adatok; Wallner Janos: A Villalati betegsegélyz8 pénztdr tor-
ténete; Gleich: A banyagéposztily; Zamor Ferenc: A Ganz gyir motorkocsi iizletiginak fejlédése; Gydros Vilmos:
A Ganz gyar waggongyartdsi tizletdganak ismertetése; MMKM KEZGY 103; GH Zrt GYGY: Dvihally Jézsef:
Altaldnos gépgyirtds a Ganz gyarban, Dvihally J6zsef: Gépgyartasi adatok a Ganz torténetéhez; Dvihally Jozsef:
Ganz gyir a malomipar szolgilataban. Hengerszékgyartds; Dvihally J6zsef: Motorgydrtds; Szolinszky {Jend}:
A Ganz gydri szantégépek r6vid torténeti ismertetése; Gorog Jend: A vizturbina osztdly és a turbinagydrtds torté-
nete; Ary igazgat6 — Kemenes f6feliigyelS: Aprité és keramiai gépek; MNL OL Z 425 9o. t. Schmidt Janos: A villa-
mossagi gydri prébaterem torténete; 277. t. BFL XIV.r75 sz. n.: Motorgydrtds I-I1., sz. n.: Adatok a Kazdnosztély
torténetéhez, Verebély Leon — Kdnitz Imre: A hid-osztdly torténete.

43 | MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Hubert Lipét: [Feljegyzés a kiilfoldi képviseletek torténetéhez}; sz. n.: Sa-
jat képviseletekre vonatkozo feljegyzések; Guttmann Tivadar: [Kiegészités a sajat képviseletek ismertetéséhezl;
Takédch Edward: [Feljegyzés Guttmann Tivadar visszaemlékezéseihez}; Haraszti Hugé: A Ganz-gyér egyiptomi
fickjanak torténete 1912-tSl 1915-ig; sz. n.: [Feljegyzés az osztatlan munkaid6rdl, sportegyesiiletekrdll; sz. n. Ada-
tok a torzsgyari tlizolt6sig torténetéhez; Gyaros Vilmos: A Ganz-gyir és a londoni foldalatti vasiit villamositdsa;
Gyiros Vilmos: A London and Port Stanley Railway (Kanada) elektrifikdldsa.

44 | MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pachl Jend: Emlékeim a Ganz és Térsa waggonosztalydban 1894-1942 évek-
ben eltoltott id6rél; Wopaletzky Karoly: Régi Ganz-gydri emlékeim; Sz. n.: Adatok a Ganz-gyar torténetéhez;
GH Zrt GYGY: Valatin Béla: Visszaemlékezések a Ganz gydr muiltjara; Krempe Rébert feljegyzése a gyarral kap-
csolatos emlékeirdl (lejegyezte: Job Imre); Kiraly Andor ny. vezérigazgaté emlékei (lejegyezte: Job Imre); FSZEK
BPGY BQ 621/64.
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Ganz Vagongyar - motorszerelé mihely, 1927 k. (MMKM TFGY 2018.155.41)

fontosabb paramétereinek ismertetésére koncentraltak. Az adott termék mdszaki jel-
lemzdit telsorol6 ismertetések inkdbb a gyartmanyok szerkesztési problémait érintették,
illetve a mihelyek gyartastechnoldgiai kérdéseit helyezték elGtérbe, ritkdn elemezve
ezen talmutatd, de a témat alapjaiban befolydsolé kérdéseket. Természetesen a feljegy-
zések szerzGinek a szervezés egyik fazisaban sem volt feladata hivatalosan dltalanosabb
vallalattorténeti kitekintést nydjtani az adott termékkel kapcsolatban, ezt a célt kisebb
részben a f6megbizottak dltal készitett gyartorténeteknek, illetve f6ként a Berldsz Jend
altal irt dltaldnos résznek kellett volna betdltenie.* Ugyanakkor az ismertetések nem is
kiilonosebben helyeztek hangsilyt arra, hogy egy-egy gyartmany sikeressége vagy siker-
telenségének magyardzatara atfogobb képet vazoljanak fel. Ha adott esetben felmeriilt
a miszaki termékek gyartasa és sikeressége szempontjabol kulcsfontossagu értékesités
kérdése, annak eredményei (példaul hova és mennyit exportalt a cég) szintén a gyartma-
45| Berlasz csak az 1890-es évek végéig, a Hitelbank tulajdonosi megjelenéséig tudta megirni a villalat trténetét,
amely a kovetkezd félszdzad torténéseivel osszevetve (példdul a rendszeres sztrdjkok, a Valtellina vasit eredmé-

nyei ellenére Kandé Kdlman cégtdlvalé tavozasa, vagy a huszas évek cégfelvasarldsai és gydrbezardsai stb.) kevésbé
tiint ellentmonddsosnak.
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nyok mindségének, a miszaki szinvonal bizonyitasara szolgalt, a piacszerzés Gsszetett
problémadjinak ismertetése legtobbszor homélyban maradt.*® A sajit miszaki fejlesztés
gondolata mindvégig dominans volt az elbeszélésekben, amely a Ganz gydri talilmanyok
nemzetkozi piacokon valé jelenlétének hangsulyozasaval egyiitt a leginkabb kitapinthaté
eleme volt a vallalati ideoldgidnak, ezeket foglalta keretbe a Ganz gyari feltalalok-fejlesz-
t6k személyének (Ganz, Mechwart, Blathy—Déri-Zipernowsky, Kandé, majd késébb
Jendrassik) panteonja. A gyartmanyok miszaki jellemzdinek ismertetései kozott inkabb
egyedi, mintsem altaldnos volt az adott gyartmany torténetének taglaldsandl az tizemi
koltségek kérdéseinek elemzése (motorkocsik).”” Amennyiben a Ganz exporttevékeny-
sége jellemzdinek taglaldsara is sor keriilt az arképzés, a szallitasi koltségek, a vamok,
illetve a munkabérek Osszefiiggésrendszerében, azt sokkal inkdbb belsé felhasznadlasra,
hattérinformacié gyanant, mintsem a leendd kiadvany révén a nyilvanossag részletekbe
mend tdjékoztatdsara szantdk.*®

Ahdborus helyzet miatt az osztalytorténeteken alapul6 6sszefoglaldsok nem késziltek
elamiszakirészhez, kizar6lag a hajogyarrol sziiletett atfogé dolgozat. Bar a munka tagabb
kitekintéssel probalta meg ismertetni a hajégyar torténetét (a dunai hajézas altalanos
helyzete, jogel6dok), a kézirat kozéppontjaban a rendelésilajstromok alapjan 6sszeallitott
hajok és azok miszaki paramétereinek felsoroldsa llt, amely a hajogyari mihelyek telep-
helyen beliili valtozasdnak ismertetésével egésziilt ki. A mihelyek és osztalyok hajogyari
torténete mindazonadltal nemvolt tobb Grass Viktor munkajaban —a mindenkorivezetSk
személyének megemlitése mellett—egy felsoroldsnal, ahol alétszaimra vonatkozé elszort
adatok leginkdbb csak a miik6dés egyszerti mutatészamaként szerepeltek.*’

Eltéré hangsulyok jellemezték a szérvanyosan fennmaradt visszaemlékezések csoport-

jat. A szazadfordul6 el6tt gyari szolgalatba lépett, a jubileum idején mar nyugallomanyd
tisztvisel6k —valtozo terjedelmi és fokusza — feljegyzéseinél rendre megjelent Mechwart
46| A kalfoldi képviseletekre vonatkozé feljegyzések szinte kizarélag listaszerd 6sszedllitdsok voltak, a mikodés
id6hatdrainak, a képviseltet ellat6 cégek, érdekeltségek és személyek felsoroldsaval. Ez alél kivétel Haraszti Hugé
révid visszaemlékezése az egyiptomi fidk révid ideig tarté miikodésérdl.
47| MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Zamor Ferenc: A Ganz gyar motorkocsi iizletdginak fejlédése. Zamor a vago-
nosztilyon nemcsak a szerkesztés, hanem az drkalkuldci6 és az eladds vezetGje is volt egy személyben.
48 | MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Gydros Vilmos: Kiegészités a Ganz-gyar waggongyartasi izletdginak ismer-
tetéséhez. 2. ,tengerentiili exportunkat kedvezden befolydsolta a Magyar Nemzeti Bank valutapolitikdja {...} a kordbbival
szemben additiondlis export volt. Ilyen druk exportja utdn a Nemzeti Bank a hozzd beszolgdltatott szabad valutdért tekin-
télyes feldrat fizetett, mely kivételes esetekben a 100%-ot is meghaladta. Ez a valutapolitika lebetdvé tette, hogy motorkocsi
exportunk, eltérden sok mds régebben kezdett exportiizletiinktol, nem volt veszteséges. Ezek az itt megirottak a 30-as években
leromlott waggoniizlet erds djjdéledését mutatjak, amit nem kell nagyon kozhirré tenni, nebogy ettol a fellendiiléstol egyes, ma
legfoképpen hadianyagot szdllitd vallalatok tilsdgos kedvet kapjanak arra, hogy a haborii befejezése utdn waggongydrtdsra
rendezkedjenek be.” Gyaros Vilmos kordbban a Ganz hollandiai érdekeltségének volt a vezetdje.

49 | Gras kézirata példdul mindossze egy bekezdés erejéig foglalkozott a harmincas évek forduléjdnak sztrajkjait
kivalté teljesitménybérezési forma, a Bedaux-rendszer bevezetésével MMKM KEZGY 103., 27.
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Ganz Vagongyar- kismotorok elékészitése szallitdsra, 1927 k. (MMKM TFGY 2020.15.1 [32])

Andris személye, akinek emberi tulajdonsdgai, kozvetlensége majdnem minden be-
szamoléban elSkeriilt. Mechwart (és k6zvetlen munkatdrsai) személyéhez ugyanakkor
nem egyszerien csak pozitiv vezetdi tulajdonsdgokat, hanem a szazadfordul6tdl eltiing
patriarchalis szellemet, illetve az egyszeri vallalati adminisztraciot is hozzdkapcsoltak.
Mechwart olyan autoritdsként jelent meg a leirasokban, akinek szerepét a késGbbiekben
csak Kand6 Kalman személye tudta részlegesen pétolni. A patriarchalis szellemiség
a meritokratikus elven val6 mikodés mellett magiban foglalta a cégvezetés részérdl
megmutatkozé szocidlis érzékenységet is a munkavallalok felé,’® mig az adminisztricié
jellemzdje — az egyszeriliség mellett — a német nyelv dominancidjaval parosult, amely
a szdzadfordul6t kovetGen a magyar nyelv cégen beliili elGretorésével parhuzamosan

sziint meg.”'

5o | GH Zrt GYGY Krempe, 3., Wopaletzky, 4., 6—7., MMKM TTOKMGY 2019.2.1. Pachl, 6., Adatok, 2—5.,
FSZEK BQ 621/64 3-5., 8, 11.
511 GH Zrt GYGY Pachl, 9-10., Valatin, 2., 21., FSZEK BQ 621/64 7., 17.
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A visszaemlékezések kozott fennmaradt két nagyobb lélegzetvételd irds is, amelyek
a jubileumi kiadvany egyszerd hattéranyaganal ambiciézusabb céllal késziiltek. Valatin
Béla a Villamossagi Gyar f6mérnok-osztilyvezetSjeként, majd kereskedelmi feladatait
irdnyité mérndkeként az elsé vilaghdboru elStti idGszakra koncentral6 visszaemlékezé-
sében részletesen elemezte a szdzadelG valsagat, amely az akkoriban huzédgazatot kép-
viseld, egyben a vallalat nemzetk6zi jelenlétének egyik alapjat jelentd elektrotechnikai
fejlesztések és a villamossagi gyar helyzetében mutatkozott meg, s amelynek latvanyos
elemét Kandé Kalman gyartél val6 tavozasa jelentette. A Ganz hosszu idén keresztiil
meglévd piaci elGnyeit Valatin t6bb tényezs egyideji meglétének tulajdonitotta. A gyar
sajat fejlesztéseinek, szabadalmainak jelentGsége mellett Mechwart fejlesztési és izletszer
z6 politikajat emelte ki, amely egyarant segitette a gyar nemzetkozi jelenlétét is. Ehhez
jelentésen hozzdjarultak a nemzetkozi 6sszehasonlitdsban alacsony gyari munkabérek
is.*? A szazadfordul6t kovetGen a piaci elény azonban fokozatosan eroddlédott, miutdn az
id6kozben megerdsodd vilageégek forgalma mar sokszorosa volt a Ganzénak, s bizonyos
beruhdzasok mar meg is haladtik a cég rendelkezésre all6 forrasait. Ekézben a miszaki
vezetGk elhanyagolva a tomeggyartds lehetGségét, olyan kiilonleges miszaki-fejlesztési
kérdésekre forditottdk energidikat, amelyek nem minden esetben voltak indokoltak, s, hz-
dnyzott Mechwart energidja, ki minden miiszaki sikert rogton megfeleldiizletszerzd tevékenységgel
tudott dsszekitni.” Majd a versenyképesség cs6kkenéséhez a magyarorszagi munkabérek
emelkedése is hozzdjarult.”> Ennek a defenziv helyzetnek lett az eredménye a német
Allgemeine Elektricitits Gesellschafttal (AEG) val6 egyiittmiikodés és a Villamossagi
Gyar kilon részvénytarsasagbavalé kiszervezése 1906-ban, melynek révén a Ganz ugyan
megkaptaaz,, AEG dltal akkor mdr sokkal jobban kifejlesztett és gydrtdsra alkalmasabb szerke-
zeteit | ...} de erdsen korldtozta a Ganz-gydr tervezési tevékenységet.” A sajat miszaki fejlesztés
korldtozasinak hatdsdra hagyta ott a gydrat Kand6 és tobb munkatarsa.’* Valatin elem-
zésében a cég késdbbi stabilitasat éppen a tomegcikkek kifejlesztésében jelolte meg,
amely egyidejileg a nemzetkozi piacokon (Olaszorszag, Balkan, Torokorszag) is segitette
avillalatot.¥ A Ganz gyari mérnokok dltal készitett irdsok kozott tehdt jol kitapinthaté
kiilonbségek figyelhet6k meg. A miiszaki-fejlesztési kérdéseket taglald irasokhoz képest
a céges értékesitésben részt vevik egy joval 6sszetettebb képet rajzoltak fel a Ganz és
a mindenkori kornyezetének mikodésérdl és eredményeirdl.

Mas perspektivabdl irta meg visszaemlékezését Szablya Janos, aki a cégnél eltoltott
521 GH Zrt GYGY Valatin 4., 14-15.
531 GH Zrt GYGY Valatin 8., 32-33.

541 GH Zrt GYGY Valatin 34.
551 GH Zrt GYGY Valatin 36., 38.
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éveinek jelentGs részét a vallalati adminisztracié és tigyvitel killonb6z§ poziciéiban
toltotte a szazadfordul6tdl kezdédGen. Szablya villalattorténeti irasaban a gydri ese-
ményeket egyfeldl az tizleti jelentésekbdl kiolvashat6 adatok, masfelSl a koztorténeti
események rovid ismertetése foglalta keretbe.*® Szablya — Gvatosan egyensilyozva a vil-
lalati események és a személyes emlékek kozott — az tizletszerzés tényleges menete,
a forgalmi eredmények, az adminisztracioban bekovetkezett valtozasok, a vezetd tiszt-
ségvisel6k tevékenysége és a szervezett munkdsmozgalom korabeli eseményei alap-
jan ismertette a Ganz fontosabb eseményeit, belsé és kiils6 konfliktusait és gazdasagi
eredményeit.”’

Ahogy arrél mar sz6 volt, a Vamossy-féle bizottsag 1944 tavaszan felfiiggesztette a tevé-
kenységét és hivatalosan a jubileumra tervezett eseményeket az évvégére halasztottdk.>®
Az addig 6sszegyijtott és mizeumba szant anyagok egy részét — mds dokumentumok
mellett — biztonsagi okokbdl kiil6nb6z§ bérelt, illetve sajat tulajdoni ingatlanokban
helyezték el (Budafok, Pomaz, P6csmegyer, Hitelbank), mikézben bizonyos anyagok
a gyarakban maradtak. Az 1944—45-0s ostrom sordn azonban a gyarakat sulyos tamada-
sok érték, igy a centendriumra gytjtott anyagok egy része szétszorodott, elkallodott és
megsemmisiilt, latszélag pontot téve az addigi er6feszitésekre. A habord utdni politikai
és gazdasagi kérnyezetben, a megvaltozott véllalati viszonyok kozott a Ganz gyarakon
belil a mizeum feldllitasanak és a vallalattorténet elkészitésének igénye elhalvanyult,
majd kozel egy évtizeddel késGbb kertilt ismételten elGtérbe. Ezekréllesz sz6 a dolgozat

kovetkez részében.

56| Ahogy azt mdr emlitettem Szablya Janos volt a szerzdje a Vasmivek 1928-as évkonyvében megjelent elsé cég-
torténeti 6sszefoglaldsnak, amely jelentSs részben az iizleti jelentésekre épiilt.

57 | FSZEK BQ 621/64 Szablya visszaemlékezésében 1932-ig, nyugdijba vonuldsdig vette végig a Ganz fontosabb
torténéseit.

58 MNLOLZ 419 1. t. 1944.06.30.
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Vedrets Andras-Horvath Balazs
Falusi buszmegalldk és a telepllés kapcsolata - épitész és
kozlekedésmeérnok szemmel

A vidéki buszmegillok épitészete az épitészettorténeti kutatds egy uj fejezetét jelentheti. A tanulmdny a
falusi buszmegdll6 és a torténeti telepiilések kozotti kapesolatokat dolgozza fel, elemzi a buszmegill6 és
a telepiilésk6zpont egymdshoz viszonyitott elhelyezkedését, a buszkozlekedés megjelenésének hatdsdt a
telepiilés fejlédésére, a buszmegdll6 kornyezetének arculatdt, és nagy hangstlyt fektet a buszmegill6 épii-

leteinek épitészeti kialakitdsdra.

Az autébuszkozlekedés kialakuldsa a két vilaghdbora kézotti idGszakra esik, a masodik vildghaboru utdni
id8szak tekinthetd a buszkozlekedés elsé hazai fénykordnak. Mérfoldkének tekinthetd az 1968-as kozle-
kedéspolitikai koncepcid, melynek kézponti célkitlizése a vasiti személy- és teherszallitds kozitra terelése
volt. A nagyvdrosi autébuszillomdsok tobbsége a hatvanas évek végére felépiilt, ezt kovette a falusi busz-

megall6k épitése.

Andras Vedreds - Balazs Horvath: The Connection Between
Villages and Their Bus Stops - Through the Eyes of Architects
and Transport Engineers

The architecture of rural bus stops may represent a new chapter in architectural-history research. The study processes
the relations between village bus Stops and bistorical settlements and analyses the situation of the stops as related to the
settlement centre, the impact of bus transport on the settlements’ development, the image of the Stop’s surroundings and
puts great emphasis on the architectural form of the stops’ edifice.

The emergence of bus transport falls in the period between the two world wars, and the period following WWII can be
considered the first golden age of Hungarian bus transport. The 1968 traniport policy conception can be regarded as a
milestone. Its central objective was to divert railroad passenger and freight transport onto public roads. Most of the bus
$tops in cities were constructed by the late 6os, followed by the construction of bus stops in the villages.






Veoreos Andras-Horvath Balazs

Falusi buszmegallok

es a telepulés kapcsolata -
epitész és kozlekedés-
meérnok szemmel

1. Bevezeto

Jelen tanulmany a falusi buszmegall6 és a torténeti telepiilések kozotti kapcsolatokat
dolgozzafel, elemzia buszmegill6 és a telepiiléskézpont egymashoz viszonyitott elhelyez-
kedését, a buszkozlekedés megjelenésének hatdsit a telepiilés fejlédésére, a buszmegall6
kornyezetének arculatit, és nagy hangsulyt fektet a buszmegall6 épiileteinek épitészeti
kialakitasaval kapcsolatos elemzésre.

Az épitészettorténeti kutatds nemzetkozi és hazai szinten egyarant az elmult évtizedben
fordult hangsulyosabban a XX. szdzad masodik felének épitészete felé. A rendszervaltast
kovetSen az azt megel6z6 korszak épitészete ,torténetté” vilt, az azéta eltelt harom
évtized pedig kell6 tavlatba helyezte az idGszakot ahhoz, hogy objektiven, valéban az
épitészeti minGségik alapjan tudjuk értékelni az épiileteket.

A szakma még keresi a korszak épitészeti stilusara vonatkozé megfelel§ terminols-
gidkat. Az uralkod6 épitészeti irdnyzat a modern, ezt a két vilighaborua k6z6tti (korai)
moderntSl megkiilonboztetendd sokszor szocialistamodern vagy szocmodern formaban
emlitik —ami a korszak ideolégidjara val6 hivatkozasa miatt sokakban ellenérzést valt ki,
emiatt taldn szerencsésebb a ,hosszu hatvanas évek” épitészete megnevezés, ami — bar
nem utal kdzvetleniil a stilusra—a szakma szamara egyértelmien kijel6li az 6tvenes évek

végétbl a nyolcvanas évekig terjedd idGszak uralkodo épitészeti irdnyzatat.
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Az épitészettorténeti-miemlékvédelmi tudomany figyelmének a korszakra terelGdését
jelzi, hogy egyre tobb kutatasi projekt és rangos rendezvény foglalkozik a témaval. A gyGri
Széchenyi Istvan Egyetem Epitész-, Epit6- és Kozlekedésmérnoki Kar Epitészettorténeti
és Virosépitési Tanszék 2010-2013 kozott vett részt az ATRIUM' cimi nemzetkdzi pro-
jektben. A kutatas hazai oldalon elsGsorban az 6tvenes évek épitészetével foglalkozott,
de a nemzetkézi kitekintés (szlovik, horvit, bolgar, szlovén) nagy hangsilyt fektetett
az 1960-80 kozotti épitészetre.

A 2021 Gszén Salgétarjanban (mar a helyszin valasztds is szimbolikus!) megrendezett
XXX. Orszdgos Miiemléki Konferencia témdja a 20. szazad masodik felének épitészete volt.
A konferencia elfogadta a Salgotarjdni Felhivds a ‘45 utdni épitészetiink védelméért cimi do-
kumentumot?, melyben a korszak épitett 6rokségének megdrzésére hivja fel a figyelmet.

A konferencia egyik eladdsan Fehérvari Zoltan foglalta 6ssze a hatvanas évek épité-
szetének jellegzetességeit, és elhangzott tobb, a korszak épitészetének egy-egy szeletét
feldolgoz6 el6adis is’.

A Budapesti Miszaki Egyetem Epitészettorténeti és Memléki Tanszékén az elmult
években szintén megindult egy torténeti kutatds*, mely épitészmérnok hallgatk bevo-
nasdval megkezdte egy adatbazis létrehozasat, ahol a kiemelkedd épitészeti mingségi
épiiletek adatai keriilnek 6sszegytijtésre. A kezdeményezéshez csatlakozva a gydri Szé-
chenyi Istvian Egyetem Epitész-, Epits- és Kozlekedésmérnoki Kar Epitészettorténeti és
Virosépitési Tanszék 2021-ben egytittmikodési megallapodast kotott a Volanbusz Zrt-vel
a magyarorszagi autébusz-dllomdsok épitéstorténeti kutatdsara és épitészeti értékei-
nek szambavételére. A kutatds egyetemi hallgaték bevondsaval elsGsorban a nagyvarosi
autdbusz-pdlyaudvarok feldolgozasat és értékeinek felmérést tiizte ki célul. A helyszini
vizsgilatok kozben fordult a figyelem a falusi buszmegallok (buszvarék, autébusz-varé-
termek) felé. A korabban épitészeti szempontbdl nem vizsgalt épiiletallomanyon belil
ugyanis szép szimmal taldlhat6k olyan épiiletek, melyek szerény méreteik’ ellenére is

magas épitészeti mindséget hordoznak.

1| ATRIUM: Architecture of Totalitarian Regimes of the 20th Century in Europe’s Urban Management. A kuta-
tds eredményeképpen létrejott Eurépai Kulturalis Utvonal: www.atriumroute.eu. Letltés ideje: 2022 szeptember
2| Salgétarjani felhivas

3| FEHERVARI 2021, HARTMANN 2021

4| VUKOSZAVLYEV 2021

5| Mdr a memlékvédelmi elveket az els6k kozott r6gzitd, 1964-ben elfogadott Velencei karta is felhivta a figyel-
met arra, hogy memléki értékkel nem csupdn a nagy épiiletek, hanem a szerény mivek is rendelkezhetnek. A kar-
ta szovegét lisd: Kartdk kényve 16-18
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A tanulmany {6 témdja, a vidéki buszmegallok épitészete az épitészettorténeti ku-
tatds egy 4j fejezetét jelentheti. Jelenlegi ismereteink szerint a téma nem rendelkezik
szakirodalommal®, a legf6bb forrdst maguk az épiiletek szolgaltatjak. A minél szélesebb
ismeretanyag feltirasa érdekében a kutatds késSbbi fizisaban szeretnénk a MAVAUT
fotogytjteményét (Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum), az UVATERYV fotéanyagat
(Lechner Lajos Tudaskézpont), az UVATERV tervtir meglevé anyagait ésa MEM MDK
fotétarat attanulmanyozni, a témdban esetlegesen informacidval rendelkezd személyek-
kel konzultdlni. A kutatds a feldolgozhaté épiiletdllomany rendkiviil nagy szdma’ miatt
nem tud teljességre torekedni. Topografia hidnydban a kutatdsban szerepld épiiletek
kivalasztdsa is némiképp esetleges modon, (véletlenszeri) helyszini bejardssal, az épi-
letek ,felfedezésével” torténhet csupan. Masodik fazisban a mar ismert, és kivalasztott
éptiletek épitészeti felmérése célzottan, megtervezett felmérGutak sordn végezhetd el.
Bizunk benne, hogy az ilyen médon kivalasztott épiiletek alapjan is alkothatunk egy
altalanos képet a falusi buszmegallok épitészeti jellegzetességeivel kapcsolatban.

Az autébuszkozlekedés kialakuldsa a robbanémotorok fejlddésével a két vilighdboru
ko6zotti idgszakra tehetd. Hazankban is a harmincas években jelentek megaz elsé koziti
személyszallit6 vallalkozasok. A helykozi és a tavolsagi autébuszvonalak feladata elsé-
sorban a vasuttal nem rendelkezé térségek feltdrdsa volt®.

A masodik vilaghaboru utani idészak tekinthetd a buszkozlekedés elsé hazai fényko-
ranak. A motorizacié fejl6dése lehet6vé tette nagyobb kapacitasa autébuszok gyartasat,
az dllamositott, 6téves tervekre berendezkedett ipar képes volt korszeri jarmtvek nagy
tomegben val6 elGallitasira. A szocialista blokkon beliil Magyarorszag volt az egyik
buszgyarté nagyhatalom: a hetvenes évekre az Ikarusok a vilig minden tdjara eljutottak.
A fejl6dé autobusz-halézatnak koszonhetSen az orszdg valamennyi telepiilése elérhetGvé
valt tomegkozlekedéssel.

Az autdbusz-kézlekedés szempontjabol mérfoldkének tekinthetd az 1968-as kozleke-
déspolitikai koncepcio, melynek egyik kozponti célkitiizése a vasuti személy- és teher-

szallitas koziatra terelése volt. Erdemes megjegyezni, hogy a vasuttorténettel foglalkozo

6| Az Indéhdz magazin online felilletén jelent meg néhdny, buszmegalléval foglalkozé tanulmdny, de ezek buda-
pesti, varosi megallokkal foglalkoznak. KEMSEI 2016

71 A VOLANBUSZ képviseljével tortént egyeztetés alapjin a falusi-vidéki buszmegall6k szdma Magyarorszagon
tobb, mint harmincezer. Ebbdl az épitészeti szempontbdl figyelmet érdeml épitménnyel rendelkezé helyek sza-
mit is szdzas nagysagrendire becsuljik.

81Az autébuszkozlekedés torténeti dsszefoglaldsaval t6bb tanulmany és konyv is foglalkozik: HERCZEGH 1981;
KAMENICZK YVONNAK-ZSIGMOND 2017; VONNAK-KAMENICZK Y-KISS 2021, ERDOSI 1980
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szakirodalom’ negativan tekint a koncepciora, hiszen ez szimos vasiti mellékvonal
bezarasahoz vezetett. Ezt a képet nagy mértékben drnyalja, hogy a nagyvarosi autébuszal-
lomasok tobbsége —nyilvanval6an a hdlézat bviilésével pairhuzamosan—a hatvanas évek
végére felépiilt. Ebbdl arrakovetkeztethetiink, hogy a forgalom kozlekedési dgak kozotti
megosztasanem egy diktatorikus, szakmatdl elrugaszkodott politikai dontés volt, hanem
akorabban mar részben kialakult minenapi gyakorlatra timaszkodott. A koncepci6 tehdt
nem kivalt6 oka a vasutvonal-bezarasoknak, hanem sokkal inkabb a meglevé helyzetet
redlisan értékeld, az adott korszak lehetdségeit alapul vevd, kozlekedésszervezési oldalrol

szakmailag aldtamasztott célokat megfogalmazé dokumentum.

2. Nagy buszallomasok épitése

A falusi buszmegall6 épiiletek elemzése elStt roviden sziikséges a varosi buszallomasok
attekintése, hiszen mind funkciondlisan, mind épitészetileg ezek szolgaltattdk a mintat
avidéki épiiletekhez.

Alegfontosabb autébusz-palyaudvarok épitésiidejét idgskalan abrazolva azt lathatjuk,
hogy az épiiletek tobbsége az 1960-as években létesiilt. Magyarorszdg elsé buszallomasa
Budapesten, az Erzsébet téren épiilt fel 1949-ben'’, még a hdboru eltti korai modern
épitészet stilusaban. Az 6tvenes években jellegzetes épitészeti irdnyzat, a historizal6
formakat felvonultaté szocredl stilusiban nem taldlkozunk buszallomasokkal sem az
évtized épitészetét taglalé szakirodalomban, sem a helyszini vizsgalatok soran eddig
megismert épiiletek k6zott, ez alapjan allithatjuk, hogy az 6tvenes években még nem
volt jellemz6 buszéallomdsok épitése, bar a buszpalyaudvarok telepitésével foglalkozé
els6 elméleti tanulmany mdr 1955-ben napvildgot latott™.

Erdemes megjegyezni, hogy a torténelmi események kovetkeztében a tomegkozlekedés
masik dgiban, a vasiton teljesen masképp alakul a palyaudvarok épitészeti stilusinak

fejlédése. A vasut szaz évvel korabbi kialakuldsanak koszonhetSen a vasutallomadsok

9 | Az Indéhdz vasuti magazin tematikus szdma, az Ind6hdz extra 2012-ben egy teljes lapszdmot szentelt a téma-
nak. Lésd: T. HAMORI 2012. Mir a lap cime: A koncepci6 terhe és utéélete is a negativ hatasok kiemelését sejteti,
ami érthetd, ha csupdn azt a szempontot vessziik figyelembe, hogy a forgalom jelentds része keriilt at ebben az

id@szakban a vasitrél kozitra, emiatt a vasit vesztesnek tekinthetd. A magazin cikkei ugyanakkor t6bb oldalrél

jarjak korbe a témat és Gsszességében egy sziikséges, a kozlekedési rendszert teljes komplexitdsat tekintve logikus

doéntésként mutatja be.

2018-ban, a koncepcié 6tven éves évforduldjin egy rovid, képriport jellegi tanulmadny jelent meg a magazinban.
Ennek els6 képe archiv dbrdzolds a kaposvari autébusz-allomasrél. T. HAMORI 2018

10| BRANCZIK-FEHERVARI 2006

11| KUBINSZKY 1955
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jelentds része a 19. szazadban épiilt, tobbnyire historizal6 stilusban, a szazadfordulé kor-
nyékérdl néhdny szecesszids, a két vilighabora kozotti id6szakbdl pedig kevés modern
stilusu épiilettel talidlkozunk. A masodik vilighdboru célzott pusztitdsainak azonban
szamos allomasépiilet esett dldozatul, igy az 6tvenes években tbb épiilet ujjaépitése valt
sziikségessé. A hazai szocredl épitészetiink jelentGs alkotasai a miemléki védettséget is
€élvez3'? hatvani, a székesfehérvari vagy a gyGri vasuti palyaudvar.

ARdkosi-rendszer bukdsautdn, az igynevezett ,hossza hatvanas években” mar a t6bbi
kozépilettel kozos szalon fut a kozlekedési épiiletek épitése: az épiiletek modern épi-
tészet jellegzetességeit hordozzak magukon. A nagy vasutiallomasok koziil épitészeti
mindségiiket tekintve — a teljesség igénye nélkiil — Budapest, Déli palyaudvar (Kévari
Gyorgy, 1962 és1968%), Szolnok (Schneller Vilmos'), Balatonfiired (K6vari Gyorgy, 1968%),
Biatorbdgy (Preské Gyula') dllomdsépiiletei érdemelnek kiilon figyelmet.

Ahatvanas években kapnak buszallomast a megyeszékhelyek mellett a fontosabb for-
galmi csomépontok és jaraskozpontu kisvarosok. Jelen tanulmanynak nem célja a nagy
buszallomasok részletes elemzése, ezért csak roviden foglaljuk 6ssze azok jellegzetessé-
geit. A tomeges épitkezéseket elméleti megalapozis eldzte meg”, mar az 6tvenes évek
elején megjelentek tanulmdnyok a buszallomasok telepitésével és kedvezd épitészeti
kialakitdsaval kapcsolatban'®.

A megépilt épiiletek kozos jellemzbje a korszerid anyaghasznalat és modern formavilag,
ilyen médon az épiiletek a modern vildg szimbdélumaiva is valtak. A jellemzé épiilet-
szerkezetek: a korabbi idGszakban a vasbeton, majd az acél és az tiveg litvanyos, Gjszer
épiletek kialakitasat tette lehetGvé. A vasbeton hasznalata lett az alapja az expressziv
vonalvezetésd, hiperbolikus paraboloid formadju héjfeliiletekekel lefedett varétermek-
nek és perontetSknek. Az acél-iiveg hasznalata pedig a varécsarnokok teljes homlokzati
megnyitasahoz, hatalmas tivegfeliiletek kialakitdsahoz vezetett.

Az épiiletek {6 jellegzetessége a horizontalis tomegképzés, a hosszan elnyil6 format
alapvetSen a perontetSk vonala hatdrozza meg. A tobbnyire foldszintes épiiletekbdl
a nagyobb belmagassagu varéterem emelkedik ki és képez hangsulyos épiilettomeget.

Az épiiletek elhelyezési médjai koziil leggyakoribb a peronszigetre telepités. A leg-
egyszerlbb az egyetlen perontetdvel 6sszefogott, keskeny épiilet, melyben varéterem,

12 | Magyarorszdg mtiemlékjegyzéke

131 MARKO 2021

14| HERCZEGH 1981: 310-321

15 HERCZEGH 1981: 162-166

16 ' HERCZEGH 1981: 167-170

17| KUBINSZKY 1955, SOLTESZ 1962

18| A vérosi nagy autbusz-palyaudvarok épitészeti jellegzetességeivel kapcsolatban lisd VEOREOS 2022
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pénztdr, utas mosdo, forgalmi iroda és kiszolgalé helyiségek kapnak helyet (Esztergom,
Szabé Katalin, 1967'%). Nagyobb épiileteknél a belsé terek mérete megnd, a perontetd két

részre valik, ilyen médon sokszor egy parkositott belsé udvar alakul ki (Gy6r, Nyiri Maria,
1967%). A madsik alaptipus, amikor az elnyuil6 perontet6hoz az egyik végén hangsilyos

fejépiiletként csatlakozik a belsé tereket magdba foglal6 épiiletrész (Veszprém, UVA-
TERYV, 1965%). Ut6bbi tipus kedvelt szerkezete a vasbeton héj. Néhany épiilet épitészeti

formalasmadjat és mingségét tekintve is kiemelkedik. Ezek kozil az egri (Diandczky
Janos, 1967%?) és a balatonalmadi (Nyiri Mdria, 1976%) autébusz-palyaudvarok épiileteit
nem szabad emlités nélkiil hagyni.

3. Falvak és buszmegalloaik

A tomegkozlekedés és a kiilvilaggal valé kapcsolat szempontjabél a falvak helyzete alap-
vetGen eltér a varosokétol. A 19. szdzadig falvaink tobbsége a kiilvilagtol elvagva élte
életét. A kozlekedési kapcsolatok szinte teljes hidnya 6nellatasra késztette a telepiilése-
ket. A bezartsig nyomot hagyott a telepiilések megjelenésén is: egy-egy telepiilésre vagy
kistérségre azonos, a helyi épitGanyagok altal meghatdrozott épitészeti arculat nyomta
rd a bélyegét, a telepiiléskép jellegzetes, helyi, csak az adott telepiilésre jellemz volt?*.

A vasutvonalak kiépitésével ez a helyzet azokon a telepiiléseken, amelyeket elért
avaspalya megvaltozott, hiszen megnyilt a lehet8ség a termények, aruk fuvarozasara, és
az emberek mozgatdsara is, ezaltal a kulturalis informacidk ki- és bearamlasa is nagyobb
lendiiletet vett.

Akis telepiilések legnagyobb része, azonban csak a 20. szazad folyaman, annak is in-
kabb a masodik felében, a kozutak kiépitésével és az autébuszkozlekedés meginduldsaval
tudott bekapcsolédni a tagabb kérnyezetének életébe. A falusi buszmegall6 ilyen médon
a falvak egyik legfontosabb épiilete, mintegy ,vizualis kapuja” lett.

Avasutak kiépitésiikkor kiilonb6z6 médon érintették a falvakat, de az dltalinossagban
elmondhaté, hogy a telepiilésk6zpontokat elkeriilték, az dllomdsok sokszor magatol

anévado falutélis tobb kilométernyi tavolsdgra helyezkedtek el. Ennek oka—a vasatépi-

19 | SZE adatbazis 2021, Hermdndy Ldszl6

20| Kozlekedés 1968

21| Népszabadsig 1963

22 |HERCZEGH 1981: 53-58

23| HERCZEGH 1981: 43-47

24| A magyar falu hagyomanyos haztipusait tajegységenként bemutatja ISTVANFI 1997: 197-213
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1a) dbra: Sopronhorpécs (Gyér-Moson-Sopron megye) telepiiléskézpont. Elagazd faluszerkezet, a harom irdnyba futé utak
mindegyike mentén vannak buszmegallék, ami a fé irdny (Sopron) felé atlathatatlan indulasi helyzetet teremt. Fedett busz-
varo csak az egyik megallé mellett van. Helyszinrajz forrdsa: alaptérkép felhasznalasaval késziilt sajat abra. Kataszteri
térképek forrasa: www.mapire.eu. Letéltés ideje: 2022 augusztus

tést meghatdrozo tulajdonviszonyok és egyéb épitsi szindékok mellett —az, hogy a mar

kialakult telepiilésszerkezeten nem lehetett keresztiil vezetni a vastutvonalat. Ugyanez

igaz a varosokra is, de azok az elmult masfél évszazad alatt dltaldban korbendtték, be-
kebelezték a vasitvonalat és a vasutallomasukat.

Az autébusz-halézat ezzel szemben kozvetleniil a faluk6zpontokkal teremt 6sszekot-
tetést. Az elsé buszmegall6k dltaldban a telepiilések centrumaban létesiiltek. A centrum
helyzete a torténeti faluszerkezettdl fiigg. A szerkezet lehet halmazos, egyutcds, volgyi
falu, révfalu, eldgazé utcds, telepitett, zsdkfalu®. A faluszerkezet az autébusz kozlekedés
szempontjabolis meghatarozo, hiszen a telepiilés térségivagy orszagos uthalézathoz valé
kapcsolata, az utcdk vonalvezetése, a telepiiléskozpont jarmivel valé megkozelithetGsége
alapvetden befolyasolja a jaratok utvonalat és a megallok helyét.

Afaluszerkezet, illetve a telepiilés tigabb térségben elfoglalt helyzete és a telepiiléseket
Osszekotd uthdlozat szempontjabdl a falusi buszmegdllok lehetnek dtmend vonalhoz,
eldgazé vonalakhoz, keresztezd vonalakhoz tartozd, vagy éppen végallomasként, fordu-
l6ként kialakitott megall6k?® [1a-d. dbra}. A falvak megkozelithetdsége sokat viltozott
a 20. szazad masodik felében az orszdgos féutvonal-haldzat kiépiilése, modernizalasa
sordn, hiszen szamos olyan utvonal épiilt, amely a fontosabb kézpontok kozotti gyor-

sabb 6sszekottetés érdekében a torténeti uthalézatot mell6zi, eziltal a telepiiléseket,

25 | ISTVANFI 1997: 125-139
26 | Az egyes tipusokra orszdgosan szdmtalan példat taldlunk. A tanulmdnyban a korabban személyesen felkere-
sett, épitészeti-kozlekedési szempontbdl elemzett telepiilést vdlasztottunk ki bemutatdsra.
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1b) abra: Hidegkut (Veszprém megye). Az orszagut (Veszp-
rém - Tapolca) elkeriili a teleplilést, igy zsakfalu, buszfordu-
I6ként kialakitott megalléval. A teresedésben van elegendd
hely az autébusz ivben térténé megfordulasahoz. Az érkezé
és az indulé iranyhoz egyetlen megallé tartozik

1c) abra: Gyepiikajan (Veszprém megye). Az orszagut a térténeti telepiilés peremén halad, atmendg forgalom. A buszvaré
az Gt egyik oldalan, a térténeti féutca terében helyezkedik el. A telepiilés Siimeg és Devecser kizdtt nagyjabadl féluton
helyezkedik el. A buszvaré helyzete alapjan a hetvenes években a nagyobb hivatasforgalom Siimeg irdanyaba zajlott

1d) abra: Pereszteg (Gyér-Moson-Sopron megye), a buszmegallé kérnyezete. A térténeti keresztezigdés a 20. szazadban
Ujabb utcaval egésziilt ki. A forgalmat a kézepén felallitott, miiemléki védettség alatt allé szobor mellett a buszmegalld

teszi zavarossa

190 kozlekedés- és technikatorténeti szemle



telepiiléskozpontokat elkeriili. Ilyen médon tobb falu valt a buszk6zlekedés szempont-
jabol ,zsakfaluva”, ahova a f6urdl betér a busz, megfordul majd visszatér a f6 kozlekedési

utvonalra. A fordulds a torténeti telepiilésszerkezet dltal biztositott hely fuggvényében

tobbféle médon torténhet: ahol elegendd hely all rendelkezésre, ott egy ivben fordul

abusz, de tobb telepiilésen van sziikség el6re-hatra mozgassal, Y fordul6t végezni. Tobb

telepiilésen épiilt ki buszfordul6. Erdekes, hogy az utcahalézat 4ltal esetlegesen kinalt
telektomb megkeriilése ritka megoldas.

Akoraiidgszakban jellemzé médon telepiilésenként iranyonként egy-egy buszmegillé
létesiilt a telepiilésk6zpontban. A kézpont kézelében helyezkedik el a templom, a kocs-
ma-bolt, a tandcshaz, amennyiben a falu birtokkozpont koré telepiilt, a kastély vagy kuria.
A buszmegillé ennek megfelelGen a jelentds épiiletek kozelébe kertiilt. Itt épiilt fel a falu
kézponti buszvaréja, ami funkciéjanal fogva a jelentds kozépiiletek sordba lépett. A te-
lepiilések 20. szdzadi fejlédése sok helyen megkivanta tovabbi buszmegallok létesitését,
de épitészetilegjelentds buszvaré épiilet nem épiilt tobb. Egy-egy telepiilésen a buszme-
gallok rangsorat a mai napig titkrozik a megallok elnevezései. Sok faluban taldlkozunk
kitiintetett szereppel biré: Autébusz-varéterem névvel megjelolt megallokkal, mig az
alarendeltebb megallok elnevezését a kornyez utcanevek, vagy fontosabb intézmények
(templom, bolt, iskola) adjdk. A megkiilonboztetés kiilonosen azokon a telepiiléseken
szembetiing, ahol a megallok kialakitdsa, miszaki felszereltsége, a buszvaré épiilete
egyébként minden megalléban azonos kialakitasa.

Mindezek alapjan a falvak és a kozlekedés kapcsolatardl elmondhatjuk, hogy a leirt
torténelmi hagyomanyok miatt a kisebb telepiiléseken, de néhany megyeszékhelyen
is, az autébuszéllomads a varos kdzpontjaban van, az oda vezetd utvonalak pedig feltar-
jak a telepilést, igy (habar kisebb a kapacitdsa, révidebb a térténelme), sokkal inkabb
telepiilésszervezs erének tekinthetd, mint a vasut, mely a legtobb helyen a telepiilés
hatardban fut, j6 példa erre Gyér kornyékérdl: Abda, Pannonhalma, Rabapatona, Nytil,
de kiillonésen extrém a Ravazdi vasiti megdllohely (ami azéta megsziint), hogy csak
néhinyat emlitsiink. Mindezek alapjan az elmult §0-70 évben az autébusz a falukdzi
élet része lett (persze ad egy rugalmas elérhetdséget a kézpontba is), de a vasut kicsit
idegen maradt a telepiiléstdl, az még mindig a ,felmegyiink” a virosba utazis szerepét
testesiti meg. E gondolatsor alapjan azonban érdekes kérdés, hogy mennyire kell és sza-
bad a vasuti és az aut6buszos szolgiltatast egymassal versengd, parhuzamos kindlatnak

tekinteni.
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4. Falusi buszmegallo épiilet tipusok

A falusi buszmegall6-épiiletek tipizaldsat a kutatds jelenlegi fazisdban megismert épiiletek

alapjan végeztiik el. Ahogy a bevezetGben is utaltunk rd, az emlékanyag feldolgozottsiga
kozel sem teljes, a — tulajdonképpen véletlenszerten — kivalasztott épiiletek tobbsége
az Eszak-Dunantilon, Gyér-Moson-Sopron-, Vas-, Veszprém- és Komarom-Esztergom
megyében helyezkedik el. A kutatds folytatdsaval szinte naprél-napra keriilnek a lat6-
korbe Gjabb, épitészeti szempontbdl izgalmas épiiletek, ezek azonban jellemzé médon
nem jelentenek ujabb tipusokat, csupdn a meglevé csoportokba tartozé djabb érdekes
példak. A tovébbi vizsgélatok soran természetesen elképzelhetd a tipolégia finomitasa.

Ahogy avarosokban a nagyobb autébusz-palyaudvarok, ugy a falvakban a megall6kban
épitett buszvardk is sok esetben a telepiilések legelsé modern épiiletei kozé tartoztak,
ilyen médon a buszkozlekedés megteremtésével egyiitt a fejlédés, a modernizacié vidéki
jelképeivé valtak.

Telepiilésképi szempontbdl forditott a helyzet a vairosokhoz képest, hiszen amig egy-
egy nagyobb buszallomas 1éptékénél fogva tilnd a kornyez§ épiileteken, addig a falusi
buszvarok jellemzen nem érik el a kornyez6 lako- és gazdasagi épiiletek méreteit {2. abral.

A vidéki buszmegdllok felszereltségiiket, ezdltal épitészeti kialakitdsukat tekintve is
széles skdlan mozognak. Legegyszeribb az ut menti buszmegall6 tablaval jel6lt busz-
megdallé, melynek napjainkban egyetlen tartozéka az adott megallébdl indul6 jaratokat
feltiinteté mentetrendi kivonat. Eggyel komfortosabb a megemelt jardaszegéllyel ki-
alakitott megall6, ahol a kiemelt burkolat megk6nnyiti a fel- és leszallast. A kovetkezd
fokozatban a megall6 kényelmesebb varakozasra alkalmas padot, illetve hulladékgytjtét,
esetleg informadcios tablat is kaphat. A legdsszetettebb megoldds, amikor a megalléban
az utasokat a varakozas idejére az idGjaras viszontagsigaitol megovo buszvaré épitményt
létesitenek.

Epitészeti szempontb6l mindenképpen kiilénbséget kell tenniink az épitész tervezs
nélkiil, helyi mesterek altal megalkotott, pusztan funkcionalis épitmények, és a tervezd
bevonasaval létesitett, épitészetileg igényes megformaldsi falusi buszvardk kozott. Az
egyes épiiletek épitéstorténetére vonatkozo forrasanyag hidnydban a csoportositds ter-
mészetesen szubjektiv, de az épiiletek elemzése taldn igazolja a tervezg, vagy legaldbbis
kiemelkedd tehetségt épitémester kozremikodését [3. abral. Jelen tanulmdnyban nem
foglalkozunk az épitészetileg kevésbé kvalitasos épiiletekkel, hanem az utébbi csoportot
prébaljuk meg részletesebben elemezni. Az épiiletek épitési idejét tekintve az egyedi

épitészeti megolddasokban gazdag hatvanas-hetvenes évek idészakara 6sszpontositunk.
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2. 4bra: Hidegkut (Veszprém megye), buszvaré. Az épiilet Iéptékében kisebb, mint a kérnyezé falusi hizak. Erdekes, hogy
a modern vonalvezetési épiilet homlokzatan a Balaton-Felvidék hagyomanyos éplileteire jellemzé hébércsds vakolat is
megjelenik

3. dbra: Almasfiizité (Komarom-Esztergom megye). A féut mellett elhelyezkedd, nyerstégla-latszobeton feliiletekkel
kialakitott buszvaré épiilet a fentrél érkezd fény kivetkeztében izgalmas térélményt nyujt, az épiilet magas épitészeti
mindséget képvisel
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4. abra: Kolontar (Veszprém megye), buszvaré épiilet. Felmérési manudalé, 2022. Tervdokumentaciék hianyaban az éplile-
tek épitészeti jellegzetességeit a helyszini felmérések soran lehet régziteni

A kilencvenes évek elejétdl dltalanosan elterjedt, eldregyartott buszvaré épitmények,
illetve a tipustervek alapjan épiilt, egy-egy régiot 6sszefogé buszvardk szintén nem
képezik elemzésiink targyat.

A targyaltidészakban altalaban falvanként egy buszvaré épiilet épiilt, ahol végallomas
vagy buszfordulé volt, értelemszertien oda, dtmend forgalom esetén az ,,indulasi oldalra”,
vagyis ahol a nagyobb létszimu felszall6 utasra lehetett szamitani; az ,,érkezési oldalon”
értelemszerten nincs sziikség buszvaré épiiletre. Az induldsi oldal jellemz6 médon
a faluhoz legk6zelebbi jardsi kozpont, varos irdinyidba mend megallo.

Funkcionalis szempontbdl rendkiviil egyszert épitményekrél van sz6: feladatuk a busz-
ra varakozé emberek védelme a napfénytdl és a csapadéktol. Legegyszertibb esetben
egyetlen fal és minimalis kitilési tetd is képes részlegesen elldtni ezt a feladatot, de a hat-
vanas évek épitményei dltaldban ennél 6sszetettebbek: jellemzé médon legalabb hirom
oldalrél zart, tetével ellatott épitmények. Tovabbfejlesztett valtozatuk a negyedik oldalrdl
is zdrt, ez az oldal késziilhet a varosi buszallomasok tivegfalainak anal6gidjara szakipari
falként fémszerkezettel vagy falazott szerkezetként épiiletszerd homlokzati kialakitas-
sal. A jobb kilatas érdekében az oldalfalon is Iétesiilhetnek ablakok, leginkabb abban az
irdnyban, ahonnan a busz érkezése varhat6. Ez az épiiletet az uttest fel6l szemlélve a jobb
oldalt jelenti. Az épiiletek altaldban lapostetGs kialakitasaak, a csapadékviz-elvezetés

érdekében a tetSsik gyakran enyhén ferde kiképzési. A legfejlettebb tipus esetében
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5. dbra: Egyed (Gyér-Moson-Sopron megye). Kéburkolat, kifelé délé pofafal, kerek ablak, korszerii lakatos szerkezetii
livegfal: a modern épitészet jellegzetességei a buszvaré épiiletén

a zart buszvaré helyiség fedett-nyitott, oldalrdl részben fallal védett elGtérrel egésziil ki.
Az elGtetdt gyakran oszlop vagy oszlopok tdmasztjak ald. Ez mar 6sszetett épiilet, mely
igényes, kiérlelt épitészeti megoldasok megvaldsitdsara adlehetSséget [4. dbra}. Néhany
esetben taldlkozunk olyan megoldassal, hogy az elsdleges funkcién kiviil az épiiletben
tovabbi helyiség kialakitdsara is sor keriilt. Ez lehet hirlapdrusito hely, egyéb tizlet, de
akdr a falu kozfunkciot ellato helyisége is.

Azarthelyiséget tartalmazo épiileteket minimalis komforttal latték el: a varéhelyiség
sok esetben fiithetS volt. Ezen kiviil a kényelmet a helyiségben és/vagy a fedett el6térben
elhelyezett padok szolgaltattak, melyek lehettek tipus szerkezetek, de késziilhettek az
épiilettel egyiitt, avval szerves egységben, megtervezett médon is.

Azon épiileteket, melyek ennél tobb funkciét foglalnak magukba (példaul pénztar,
mosdo helyiség, forgalmi iroda) mar buszallomasnak tekintjiik, targyalasuktodl jelen
tanulmany keretei kozott eltekintettiink.

Abuszviré épiiletek tomegképzése dltaldban egyszerd, a téglalap alaprajzu épiileteket
enyhe hajldsu lapostetd fedi, mely hatrafelé lejt. A nyildsok formadja és az elGteret hatarol6
pofafalak alakja kindlja a legtobb lehetGséget a modern épitészeti eszk6zok alkalmaza-
sara. Ez néhany esetben a hagyomadnyostdl eltérd aranyu, nyujtott ablakok alkalmaza-
saban mutatkozik meg, de taldlkozunk kor alakd ablakkal is. A pofafalak gyakran kifelé
délnek, de el6fordul tort vonald kialakitas is {5. dbral. Ezek mindegyike a hagyomanyos,
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6. 4bra: Cséafordjanosfa (Gyér-Moson-Sopron megye). Osszetett alaprajzd, fedett-nyitott térszerkezetii buszvaré. A vélto-
zatos alaprajzi elrendezésnek készénhetéen mindig van szélvédett hely az épliletben

fiiggdleges falakhoz képest killonosen modern, expressziv jelleget kolcsonoz az épiilet-
nek. Sok esetben a pofafal és a tetS dGlése azonos, igy a két sik irdnya derékszoget zar
be egymassal — ami nagy val6szintiséggel tudatos, esztétikai célokat szolgilé tervezdi
dontésre vezethetd vissza.

Az 6sszetettebb alaprajzu épiiletek fedett-nyitott tereit olyan médon alakitottak ki,
hogy barmely szélirany esetén kialakuljon egy szélvédett hely az épiiletben [6. abra].

A felhasznalt épitGanyagok és szerkezetek a korszak modern épiileteinek anyaghasz-
nalatdt kovetik. F6 tipusként két épiiletfajta kiilonboztethets meg:

Fém-iliveg szerkezet( épiletek

Az épiiletek mérete valtozo, az utasforgalom fiiggvényében a 3x4 méteres alapteriilettdl
a nagyobb, akdr 4x6-8 méteres befoglalé méretig is terjedhet. A beton alapra acél zart-
szelvényekbdl késziilt épiiletvazat iiveg- és fémtablak t6ltik ki. A nagy tivegfelilleteknek
koszonhetden a kilatds minden irdanyban kedvezd. Az ut fel6li oldalon nyilik az ajt6. Az
épitészeti mingséget az aranyok finomra hangoldsaval és a tet6 hangsilyozasaval lehet
novelni. A szigeteletlen épiiletek télen hidegek, nyaron melegek, de az es6 és a szél ellen
védelmet nyujtanak. A padlé tébbnyire nyers beton, a padok jellemzé médon beépitett
szerkezetként, az acélvazzal egyiitt épiilnek {7. dbra}. A nyolcvanas évekre az épiilettipus
kiérleltebb épiiletszerkezeteket, elgre gyartott modularis épitGelemeket kapott, melyek

segitségével a helyszini szerelés egyszeriibbé, gyorsabbd valhatott?”.

27| BARTHA-JAKLICS 1974
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7. dbra: Acél-iiveg szerkezetl buszvaré helyiség enteriérje Gyalékan (Gyér-Moson-Sopron megye)

Falazott szerkezeti épiiletek

Altaldban nagyobb mérett, akdr 20-25 m2 alapteriiletd épiiletek falazott szerkezettel.
A falak belsé feliilete tobbnyire simara vakolt, a homlokzatokon azonban megjelenhet-
nek a helyi épitGanyagok, a kG, a tégla vagy akar a térségre jellemzd vakolati struktura.
A t6homlokzaton ablakok és ajto, vagy ezek Osszefiiggd nyilaszaréként kialakitott val-
tozata (=tivegfal) van, és jellemzd, hogy az érkez§ busz iranydba az oldalfalon is nyitnak
egy ablakot. Az ablakok és ajtok jellemzéen fémszerkezetiek.

Ezek az épiiletek a belsé teriikben mar sokszor cementlap-burkolattal rendelkeznek
és a mai dllapotukban is felismerhetd a kémény, vagyis egykor flithetSek is voltak, nap-
jainkban t6bbségiik belsé vilagitassal is rendelkezik.
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A meglev falusi buszvaré épiiletek koziil, természetesen a tobbség nem tartozik a fenti
két csoportba, azaz sok olyan épiilettel talalkozunk, ahol a kozvetlen épitészeti szandék,
azaz a buszvaré lehetGségekhez képest magas esztétikai minGségi kialakitdsa — ezaltal
az éptiletet hasznalé emberek vizudlis komfortérzetének javitdsa—nem jelent meg szem-
pontként, az épiilettdl csupan a miszaki szempontok teljesitését vartak el.

A falusi- vagy vidéki buszvaré épiiletekhez hasonléak természetesen a varosokban,
azok kiilsé teriiletein is épulhettek.

A nyolcvanas évek elején terjedt el a Polidom markanevd, eléregyartott mianyag
térelemek buszmegdlloként val6 hasznositdsa, de ezek 6nmagukban — az el8regyartott
fém-tiveg-plexi anyagu, valtozatos formavilagu épitményekhez hasonléan nem tekint-
hetSk épitészeti alkotasnak.

Azon telepiiléseken, ahol a buszvaré nem a modern épitészeti elvek mentén valésult
meg, hagyomanyos kialakitasu épiiletekkel talalkozunk: az archaizdl6 format kvetd
épitmények magastetGs tomeggel, ,,falusi kishdz” format mutatnak. A megoldas épitésze-
tileg sokszor kérdéses, hiszen egy torténeti elképpel nem rendelkezd funkcidja épiilet
torténeti formakkal val6 kialakitdsa altaldban aranyvesztéshez, a formak torzuldsihoz
vezet. A megoldas a nyolcvanas évektdl valt altalanossa.

A rendszerviltds utdni idGszakban t6bb helyen taldlkozunk tdjegységenként azonos,
regiondlis tipusként kialakitott megdll6 épiiletekkel, ezek sokszor szinvonalas kortars
épitészeti formakat és anyaghasznalatot mutatnak, ilyen médon a teleptiléskép szerves
részévé valnak.

Az ezredfordul6t kovetGen leggyakrabban elGregyartott buszvaré-épitmények kihe-
lyezésére kertiil sor. Ezek formavildgukban és anyaghasznalatukban mell6znek minden
regionalitdst, nem is tudnak a telepiiléskép hangsilyos elemévé valni, globalizalt, épité-
szetileg tobbnyire jellegtelen ipari termékek.

Atelepiilés kapujanak is tekintheté buszmegall6 adja a telepiilésre busszal érkezék elsé
benyomadsat a falur6l. Ezért a megdll6 kornyezetének esztétikai kialakitdsa rendkiviil
fontos. Az épiilet kornyezetét a térburkolat (aszfalt, térkd, esetleg helyi jellegzetes ké)
a parkositas és az utcabutorok (pad, hulladékgytijtd, ko zlekedési jelzGtabla, menetrend)
alkotjak. A kornyezet megtervezett, igényes kialakitdsa és karbantartdsa pozitiv, mig

elhanyagolasa negativ képet ad a telepiilésrél.
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5. Buszmegallo épiiletek sorsa napjainkban

A hatvanas-hetvenes évekhez képest a jaratsirtiség val6szinileg nem, de az aut6busszal
utazok szdma jelentGsen cs6kkent. A vidéki buszmegallok épitésiik idején ingazok szaz-
ezreit szolgaltdk ki, akiknek jelent8s része napjainkra az egyéni kozlekedést vilasztja.
Ennek kovetkeztében a buszmegallok hasznalata visszaesett, az ijabb épitmények sokkal
kisebb alapteriilettel épiilnek, jellemzé médon elSregyartott szerkezetként. A meglevd
buszvarok egy része elveszitette eredeti funkcidjat. Ezek az épiiletek vagy sorsukra
hagyva pusztulnak és el6bb-utébb teljesen tonkre mennek, vagy szerencsésebb esetben
funkciévaltason esnek at. A tovabbra is buszvaréként funkcional6 épitményeket a helyi
k6zosség hozzaallasatol fiiggGen gondozza, dpolja.

A maisbuszvaréként mikodé beallok nagy része Grzi épitéskori dllapotat. Sok helyen
megvannak az eredeti ablakok, ajtdk, tivegfalak, megvan a cementlap padléburkolat,
sokszor az eredeti padok, az épitéskori homlokzati vakolat. Az egykori fltésre dltalaban
csak a kémény utal, fiitéberendezés — a helyszini bejarasokkal érintett épiiletek kozil

—sehol sincs.

Vannak lepusztultabb allapotu épiiletek is, melyeket megfosztottak az ablakaitdl,
a falakon iiresen tatong6 nyildsok vannak csak.

A felszereléshez altaldban hozza tartozik a szemétgyjtd is.

A funkciétvaltott épiiletek k6zott aleggyakoribb haszndlat a konyvtar. Mds hasznalaton
kiviili épitmények kozott (példaul telefonfiilke) is taldlkozunk ezzel a funkciéval, ahol
amegunt konyvek gazdat cserélhetnek. A buszvarok tere alkalmas arra is, hogy olvasosar-
kot alakitsanak ki benne. Az egyik legkorabbi példa Cserépfaluban (Borsod-Abauj-Zemp-
1én megye) jottlétre 2014-ben?®. Koveskal (Veszprém megye) esetében a konyvespolc egy
mindenki 4ltal haszndlhaté zongordval egésziil ki*®, Tétvdzsonyban (Veszprém megye)

pedig cukraszdava alakitottak a buszvar6t®.

28| Konyvvel konnyebb 2017
29 | Sajat bejdrds 2021 augusztus
30 | Sajdt bejdrds 2022 jilius
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Osszegzés

A falusibuszvaré épitmények a 20. szdzad hatvanas-hetvenes éveinek jellegzetes, a vidéki
telepiilések modern kézpontjat jelentd épiiletek. Epitészeti stilusuk, anyaghasznalatuk,
formalasmodjuk sok esetben koveti a nagy, varosi buszallomasokét, ilyen médon a kor-
szerd épitészeti formak legkorabbi vidéki kozvetitSiként tekinthetiink rajuk.

Az épiiletek a mai napig fontos szerepet jatszanak a tomegkozlekedést hasznal6 em-
berek életében.

Atomegkozlekedés tarsadalmi ergsitésének szandéka garancialehet az épiiletek hosszu
tava hasznositdsara. Felujitasuk, korszertsitasiik sordn szerencsés lenne, ha épitészeti
értékeiket, jellegzetességeiket meg tudndk Grizni®'. Tanulmédnyunk ehhez prébél meg
hozzdjarulni a figyelem felkeltésével és az épiiletek értékeinek, torténeti-, telepiilésképi-

és épitészeti jelentGségének bemutatasaval.
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Kiss Laszl6: A MESZ-1, az els6 magyar digitalis szamitégép

1958 nyardra készitette el Kozma Liszl6 professzor csapatdval a Budapesti Miiszaki Egyetemen Magyaror-
szdg elsé digitalis szamitégépét, akkori megnevezése szerint az elsé miegyetemi elektromos szimolégépet,
réviden MESZ-1-et. A hdnyatott sorsd professzor az egyetemi hallgaték szimadra tervezte meg a gépet, me-
lyet az MTA tdmogatdsaval épitettek meg. A programozhaté szamitégép ugyan elmaradt a kora technikai
szinvonaldtdl, de a korszertiség nem is volt cél. A gépet azért készitették, hogy a hallgatékat megismertesse
adigitdlis technikdval. A berendezés kinézetre sem sugdrzott korszeriiséget. Iskolapadbél dtalakitott vezér-
l6asztala telefonk6zpontokndl haszndlatos reléket tartalmazé szekrényeket irdnyitott, ezek alakitottdk dta
beadott értékeket bindris szimokkad és végezték el a programlapokrél beolvasott utasitdsokat a szimokkal.
Az eredményt pedig egy régi elektromos ir6gép dltal adta ki. Akortdrs szimitégépekhez képest lasst eszk6z
kival6an megfelelt az oktatasi céloknak: egyszertien kezelhetd és karbantarthaté volt, emellett minden sza-
mitasilépését meglehetett figyelni. AMESZ-1 majdnem egy évtizedig teljesitette feladatdt a Miegyetemen,
segitségével a hallgat6k megismerhették a szdmitdstechnika és a programozas alapjait. A gép szerencsére
nem kallédott el: készit8i az 1960-as évek végén felajanlottdk megGrzésre az egykori Orszdgos Miiszaki
Miizeum jogelddjének, a Miszaki Emlékeket Nyilvantarté Es Gyiijt6 Csoportnak. A MESZ-1, a magyar
informatika héskordnak kiemelkedd darabja ugyan mar nem tizemképesen, 4m hidnytalanul megvan és ma

is lathaté a Magyar Miszaki és K6zlekedési Mizeum Miszaki Tanulmanytaraban.

Laszlo Kiss: MESZ-1, the First Hungarian Digital Computer

Ldszlo Kozma and bis team prepared the first digital computer (named MESZ-1, short in Hungarian for the first
Technology Institute Electric Computer) in Hungary at the Budapest Institute of Technology in the summer of 1958.
The ill-fated professor designed the machine for university students, built with the support of the Hungarian Academy

of Sciences. The programmable computer was not up to the technical standard of its time, but modernity was not the

goal; instead, the machine was designed to introduce students to digital technology. The appearance of the equipment
did not project modernity either. Its control desk, transformed from a school desk, controlled cabinets containing relays

taken from telephone switchboards; those transformed the input values into binary numbers and performed the com-
mands retrieved from punch cards; and an old electric typing machine printed out the result. The equipment, which

was slow compared to contemporary computers, was, however, excellent for education purposes: it was simple to use

and maintain, and all its computing steps could be observed. MESZ-1 performed its duty for almost a decade at the

Institute of Technology; students could get acquainted with the basics of Information Technology and programming.
The machine, fortunately, did not get lost: its creators offered it to safekeeping to the legal predecessor of the National
Museum of Technology, the Technical Monuments Registry and Collection Group, in 1960. MESZ-1, that outstanding
piece of Hungarian information technology’s beroic age, is preserved in its entirety, although non-operational, and is on

exhibit at the Research Collection of the Hungarian Museum of Science, Technology and Transport.
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Kiss Laszlo

A MESZ |, az elsd magyar
digitalis szamitogép

Minden targybol kell lennie egy elsének. Ez a példany aztan vagy fennmarad, vagy elvész,
elpusztul. A Mdegyetemen Kozma Laszl6 professzor irdnyitasaval 1957-ben kezdték el
épiteni, és 1958 végére lettek készen az orszag elsG, programozhatd, kettes szamrend-
szerben dolgozo szimitogépével. Ez a gép néhdny eldrelaté ember és a koriillmények

szerencsés alakuldsa folytan azon els6khoz tartozik, amelyek fennmaradtak.

Kozma Laszlo életdtja a szamitogép megalkotasaig

Kozma Ldszl6 1902. november 28-dn sziiletett Miskolcon. Szolnokon érettségizett,
am legfébb vagya, hogy mérnok lehessen, meghitsulni litszott, mivel akkor fogadtak
el a numerus clausus térvényt. Szarmazadsa miatt a Miegyetemre nem vették fel, igy az
Egyesiilt Izzélampa- és Villamossagi Rt. gyaraba ment dolgozni, ahol igen alapos isme-
reteket szerzett a telefonkézpontok terén. F6nokei hamar felfigyeltek tehetségére, és
t6litk telhetSen segitették. Osztondijjal a csehszlovakiai Brnéban végezte el a miiszaki
egyetemet 1925-1930 kozott és szerzett villamosmérnoki diplomat.

Meég ebben az évben az amerikai Bell Telephone Manufacturing Company cég antwer-
peni gyardban helyezkedett el, ahol kvalitdsainak megfelels feladatokat kapott; részt vett
tobb eurdpai orszag telefonhal6zatanak korszerisitésében. A gyarban végzett munkdjat

jellemzi, hogy az itt t6ltott id6 alatt mintegy haromtucatnyiszabadalom kapcsolédott a ne-
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véhez.'1938-ban egy, kizdrélag telefonkézpontok
szamadra késziilt alkatrészekbdl dll6 elektromos
szamologép szerkesztésével biztak meg. Az el-
késziilt gép 6sszeadasra, kivondsra és szorzasra
volt képes, bar meglehetGsen lassan. Az 1939-re
elkészitett masodik gépe mdr osztani is tudott,
és Iényegesen gyorsabban dolgozott el6djénél.
»A mintegy ket méter magas, egy meter széles és
fél méter mély szekrenybe épitett szamologép hat kis
asztali késziilekrol volt elérhetd'kapcsold berendezésen
keresztiil.”> A hat munkadllomds koziil egy idGben
egy tudott a gépnek szdmitasi feladatot adni.
1940-ben a hitleri Németorszag elfoglalta
Belgiumot. A Bell antwerpeni gyaranak veze-
t6je elmenekiilt, miutin Kozma szamol6gépét
ttnak inditotta az Egyesiilt Allamokba. A gép
Kosma Lisslé. MMKM TFGY 2013.0.4 megérkezésérdl nincs hivatalos informacio, va-
16szintleg elsiillyedt a berendezést szallit6 hajo.

Kozma Belgiumban maradet, és titokban tovabb dolgozott egy harmadik szimolégépen.
A német megszallas ald keriilt orszagbol végiil menekiilnie kellett feleségével és két gyer-
mekével, mivel a hatésdgok nyomadsara elbocsatottak, rdadadsul 1942-t6] megkezdSdtek
adeportalasok is. A mérnok visszatért Magyarorszagra, ahol az Egyesiilt Izzénal dolgozott
miszerészként. Bar kikeresztelkedett, mégis munkaszolgdlatra rendelték: abombazasok
utdan romeltakaritdst végzett. 1944-ben aztdn el6bb Fertérakosra, majd Mauthausenbe
deportaltak. Ezekben a vészterhes években szellemi épségét ugy tudta megdrizni, hogy
szabadidejét egy telefonk6zpont tervezésével toltotte.

A tdbor felszabaditasat kovetden tifuszt kapott, amelybe majdnem belehalt. A mar
eszméletlen Kozmadt egy amerikai katonai kérhazba szallitottdk, a betegségbdl ott ke-
zelték ki. 1945 augusztusdban visszatért Magyarorszagra. Csak két lanyat taldlta életben,
sziilei, felesége, testvérei a holokauszt dldozataiva véltak.

1| Gordos — Horvith ~ Zombory 2006: 213. A szabadalmakrél egy; Kozma 4ltal irt cikkben lehet b6vebben olvasni,
amely megtaldlhat6 a Magyar Tudomany — A Magyar Tudomanyos Akadémia Ertesit8je 1973. évi 1. szamdban.
2| Képes 2014: 72.
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Itthon a Bell cégei kozé tartozo Standard Villamossagi Részvénytarsasagnal kezdett
dolgozni, f6mérnokként. Oroszlanrésze volt a haboru pusztitotta magyar telefonhal6zat
Ujjaépitésében, modernizaldsaban. Munkadja elismerését jelzi, hogy az 1948-ban alapitott
Kossuth-dijat § is megkapta; egyike volt azoknak, akiket a dijjal annak alapitasa évében
tintettek ki’ 1949-ben tandri dllast is kapott a Midegyetemen, ahol egyik alapitéja volt
a Villamosmérnoéki Karnak, és vezette a Vezetékes Hiraddstechnikai Tanszéket.*

A gyarat, ahol Kozma miiszaki igazgat6i beosztast vallalt, 1949-ben dllamositottak.
A Standard vezetdi ellen inditott perben a taniként ,Grizetbe vett” tanszékvezetdt is
igyekeztek felhasznalni. A tandivallomdsdt elore megirtdk, és éppiigy be kellett magolnia, mint
a Tani cimi film fohdsének. Veégiil mégsem kellett megjelennie a targyaldson. A Standard-pert
nyilvanos attrakcionak szdanta a hatalom, és attol féltek, hogy rosszul jatssza majd a szerepét.”

Tanuként torténd drizete alatt Kozma minden bizonnyal 4jbdl tervezni kezdte a bel-
giumi szamol6gépét, hogy a munkdba menekiilve dtvészelje azt az idGszakot. A Standard
vezetdi ellen lefolytatott eljards lezarultat kovetGen 6t is perbe fogtdk, a zdrt targyalds
végén 15 évnyi rabsigot kapott, vagyonelkobzassal. El§sz6r Vicon tartottak fogva, majd
1952-t6l a budapesti Gytjtéfoghdzban iilt. A foghdzban 1év8kbdl egy tudéscsoportot ala-
kitottak ki, ahol a kibernetika kérdéseivel foglalkoztak. Ennek a csoportnak lett a tagja
Kozma Laszl6 is. A tuddsoknak az dllamositast kovetSen Beloianniszrdl elnevezett,
egykori Standard gyar is adott feladatokat. Kozma ekkor sem hagyott fel az gjitasokkal:
megtervezte az SB telefonkozpontot és megengedték neki, hogy foglalkozzon szamité-
gép tervezésével is.°

Az dllam csak 1953-ban értesitette masodik feleségét, hogy a mérnok még életben
van, és 15 éves biintetését tolti. A kovetkezd évben aztan megvaltozott a helyzet, mivel
a ,Magyar Neépkoztdrsasdg Elnoki Tandcsa a kiszabott bortonbiintetést és a mellekbiintetéskent
kiszabott 10 év koziigyektol valo eltiltdst kegyelembil elengedte.”

Kozma LaszIl6t § évnyi raboskodas utan szabadon engedték, de az allam nem volt
hajlandé rehabilitdlni. Az egykori tanszékvezetd ugy jott ki a bortonbdl, ,bogy a fejében
teljesen kész az orszdg elsd programozhato digitdlis szamitogepének rendszerterve és a jelfogokra

épiild’ gép néhdny részletének dramkori terve is.”®

3 | Kozma mellett olyan emberek voltak az elsé dijazottak, mint Czébel Béla, Déry Tibor, Ferenczy Béni, Fist
Milan, Tllyés Gyula, Kodaly Zoltan, Major Tamds, Oveges Jozsef vagy Szent-Gyorgyi Albert.

4| Gordos-Horvith-Zombory 2006: 204.

51 Nydry 2015: 47.

6| Nydry 2015: 48.

7| Nydry 2015: 48.

81 Gordos-Horvith-Zombory 2006: 215.
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A mérnok a gyarba, ahol kordbban dolgozott, nem ment tobbé vissza, hanem inkdbb
a Mdegyetemen a villamosmérnoki karon tanitott. A magas szintii kutato-tervezd munkds-
sdgdanak természetes kisérdje volt az ismeretdtaddsi készség és képesség” — emlékezett vissza ra
egyik legkozelebbi munkatarsa, Frajka Béla (1933—2017).% ,, A hallgatdit partnernek tekintette
[...} Tiirelemmel magyardzott és iigyelt arra, hogy ne maradjon megvdlaszolatian probléma.™

A szamitogép megépitése

1955-ben sziiletett mega fejében az 6tlet, hogy el kellene késziteni a bortonben kigondolt
programozhat6 szamitogépet, amelyet elsGsorban oktatdsi, demonstracios célokralehetne
hasznalni. , A Miiszaki Egyetem Vezetékes Hiraddstechnikai lanszéken a kapcsoldstechnika okta-
tdsa 1953-ban indult meg, és kivdnatos volt olyan berendezések létrebozdsa, amelyekkel kapcsoldsi
feladatok elvégzését lebet demonstrdlni. Egy szdmologép megtervezésének tebdt foleg didaktikai
célkitiizéses voltak. Amellett természetesen a szamologep feladatdul szantuk a Miiszaki Egyetem
tanszekein felmeriild' olyan matematikai problémdk megolddsat is, amelyekre a gép képes lesz.™

Miutin az egyetemi timogatdst megszerezte, és az anyagi forrasokat a Magyar Tudo-

manyos Akadémia biztositotta, Kozma professzor elkezdhetett a berendezés megter-
vezésével foglalkozni. Ugy déntétt, hogy nem elektroncséves, hanem relékbdl felépiils
elektromechanikus szamitogépet készit, erre tobb oka is volt:

* AzMTAKibernetikai Kutat6 Csoportjaebben azidében az orszdg elsé elektron-
csoves szamitogépének, az M3-nak a kialakitdsan dolgozott, az anyagi erGforrasokat
inkabb erre irdnyitotta az Akadémia.

* Amdegyetemigépet hazai alkatrészekbdl volt célszerd elkésziteni; mig az elektron-
csoveket importdlni kellett, a telefonk6zpontokban hasznalatos reléket a magyar
ipar is megfelel§ minGségben és mennyiségben le tudta gyartani.

* Nem kellett nagy teljesitményt, vagy gyors gépet épiteni, igy a lassabb relés tipus
is megfeleld lehetett.

* Az oktatasi céloknak egy relés berendezés még alkalmasabbnak is tlint, mivel
a relék allapotat ranézésre is meg lehetett allapitani, igy jol lehetett figyelni a gép
mikodését.

Alegelsé komoly feladat az daramk6rok megtervezése volt. Ezzel tevékenységgel 1957

9 | Frajka 2002: 6.
10| Frajka 2002: 7.
11| Kozma 1961: 139.
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tavaszaravégeztek. Az 6sszeszerelés 1958 nyardralett kész,"” ezt kovette még tobb honap-
nyi tesztelés. A munka azért haladt meglehetGsen lassan, mert @ gépen dltalaban egyszerre
csak egy személy dolgozott és az is csupdn mellékfoglalkozdsként.”> A berendezés elkészitésében
Kozma mellett részt vett ,,Budai Lajos, Frajka Béla, Kdlmdn Robert, Székely Dobi Sdndor;
Werner Janos és 8—10 végzos ballgato (ezek kozott volt Bagi Andrds, Horvai (Braun) Gyorgy,
Krizs Viadimir, Ribényi Andrds, Varga Andrds).”™

Az akkori drakon 100 000 forint 6sszértékd alkatrészekbdl elkészitett berendezés

a kovetkez6 munkamennyiséget emésztette fel:"

Elvi tervezés 1500 6ra
Mérnoki szerkesztés és rajzolas 1200 éra
Szerelés, kabelezés, forrasztas 1500 6ra
Elektronikus kivizsgalas 1400 6ra
Vegyes miihelymunkak 400 éra

Osszesen 6000 6ra

A szamitogép felépitése

A Miegyetem elsé digitalis, elektromechanikus szamitogépe, a MESZ I'¢ egy vezér-
16asztalbdl, egy tapegységbdl és harom relészekrénybdl dllt. A szekrények egymassal s,
és a vezérlGasztallal is kdbeles 6sszekottetésben dlltak.

Az 50 cm széles, 104 cm magas és 46 cm mélységi tapegység 60 V egyenaramot biz-
tositott a gépnek, amelynek fogyasztdsa 600—8o0 Watt volt.”

AvezérlGasztal alapjit egy 167,5 cm széles, 78 cm magas és 52,5 cm mély, hagyomanyos
egyetemi iskolapad adta. Ebbe épitették bele a gép kezelGszerveit.

AvezérlGasztalon az energiaellatast ellendrzé mérgorak mellett helyezkedett el alyuk-
kértya-leolvasé berendezés, ebben kellett elhelyezni a programlapot. A leolvasé 30 sorban

24 darab fém érintkezdt rejtett.

12 | Tarjan 1960: 139.

131 Kozma 1961: 140.

14 | Szentivanyi 1994: 363.

151 Kozma 1961: 143.

16 | A gép elnevezése szimos formaban megjelenik a vele foglalkozé irott anyagokban. Kozma sem volt konzek-
vens, a roviditést is néha mdshogy oldotta fel, igy a MESZ jelentheti a Miiszaki Egyetem elsg digitalis szimoldgé-
pét, de a Miiszaki Egyetem els§ elektromos szamol6gépét is. A roviditett név is néha kétdjellel, néha pedig anélkiil
tlinik fel, hol rémai szimmal, hol pedig arabbal. Kozma maga a MESZ I viltozatot preferdlta.

171 Kozma 1961: 142.
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A vezérldasztal feliilnézetbdl. A szerzg felvétele

Aprogramlap kezdetben prespanbol - faforgacsbol
préselt kartonbdl, amely viz-, zsir- és olajalld, emellett
méret- és alaktart6—késziilt, amelyen egy kézi lyukasz-
toval a megfelelS helyen nyilast vagtak. Mivel eznem
bizonyult megbizhaténak, ezért Kozmaék attértek
a kérhazi mellkasrontgen-felvételek alkalmazasara.
A kérhazakbol begyiijtott, felesleges rontgenfelvétel
celluloidlapjat kéromkefével simara kapartdk, majd
a lapot egy fatuskora helyezték és egy kézi bérlyu-
kasztéval vagtak ra a lyukakat.

Egy programlapon 6sszesen 60 darab, 12 bit (vagyis
12 lyuk) helyet foglal6 parancsnak volt hely, am mivel
alapokon mads, a program futasahoz sziikséges infor-
macionak is helyet biztositottak, ezért az legfeljebb
45 utasitast tartalmazhatott. Ez nem jelenti azt, hogy

a gép csak 45 utasitasig volt programozhatd, mivel

kozlekedés- és technikatorténeti szemle

A lyukkartya-leolvasé nyitott dllapotban.
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arelészekrények taroltak a programlaprél beolvasott és vég-
rehajtott utasitasok utan bizonyos eredményeket, igy tovabbi
utasitasok végrehajtatidsiahoz egyszerien 4j programlapot
kellett a leolvaséba tenni.'®

A programleolvas6 mellett az asztalon szimos gomb he-
lyezkedett el. Ezek segitségével adtdk meg a programban
haszndlatos szamadatokat. A szambillentyik mellett kiilon
gombokkal lehetett jelezni a negativ elGjelet, a tizedes pontot,
illetve a beadott szdm végét.

Mivel oktatdsi célokrakésziilt, fontos volt, hogy a program
futdsat nyomon lehessen kovetni. Az asztal szélén egy sorban
50 darab kis izz6t helyeztek el, ezek felvillandsa jelezte, hogy
a gép melyik 1épés végrehajtasanal tart. Egy szogletes, harom
sorban 6-6 kapcsol6t tartalmazé dobozka segitségével a prog-
ram végrehajtdsat tetszéleges ponton meg is lehetett allitani,

majd tovabb engedni; az eszkoz hosszu kabellel csatlakozott

18 | Kozma 1961: 145.
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A program futdsat megallité berendezés. A szerzé felvétele

a vezérlGasztalhoz, igy akar a szekrényekhez is oda lehetett vinni és onnan, mintegy

taviranyitoként hasznalni.

A vezérlGasztal jobb oldalara egy II. vilighdboru el6tti, 1927-es gyartasu Mercedes

Elektra Mod.2 elektromos ir6gépet (gyari szama: 148866) szereltek. Ezt az ir6gépet kissé

atalakitottak. Néhdny gombjat felcserélték, és magnesesen mikodtethetd rudazatot

helyeztek az eredmények kiirdsahoz sziikséges billentytik ald. Ezek a kovetkezdk voltak:

a 2 és 9 kozotti szambillentytk

az ,,O” bett (a o szamjegy kiirdsira)

a,—,illetve a ,,.” jeleket tartalmaz6 gombok (a negativ elGjel és a tizedes vesszd
kifrdsara)

az ,I” betd (az 1 szamjegy kiirasdra)

a,J” betd (a komplex szimok kiirasara—a matematikdban i-vel jellt szimot a vil-
lamosmérnokok j-vel jelolték)

aszokoz

a soremelés.

Az irégépbe befogott papirra a gép a gombokhoz kapcsolt rudazat vezérlésével irta

ki a részeredményeket és a végeredményt.

Erdekesség, hogy bar a szimit6gép bindrisan, azaz kettes szamrendszerben szamolt,

mind a bemeneti értékek, mind pedig a kimeneti értékek decimalis, azaz tizes szamrend-
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Az eredményeket kijelzé elektromos irégép. A szerzd felvétele

Az irégép billentyiizete. A szerzg felvétele
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Az eredmények kiirdsat végza billentyiik alatti rudazat. A szerzd felvétele

szer szerint voltak megadva. A decimalis bemeneti adatokat a gép bindrissd atalakitotta,
majd a szamolast kovetGen visszaalakitotta decimalissa, és ezt irta ki a vezérlGasztalba
épitett irogép segitségével ugy, mintha egy lathatatlan ember nyomogatta volna a bil-
lentytket.

AMESZI elkésziilte idején harom darab, 90,5 cm széles, 185 cm magas és 51 cm mély;"
felsd, illetve alsé részre osztott relészekrénnyel rendelkezett, melyekbe részenként 12
sorban 27 darab, telefonk6zpontokban hasznalatos, legolcsébban beszerezhetd R tipusu
jelfogot épitettek. Egy szekrényben tehdt 2x12x27 darab, azaz 648 relé taldlhaté. Minden
részben a relék kdbelei 4-4 kisebb rendezdbe futottak be; az alsé és felsd rész minden
reléjének kabelei a szekrény aljan taldlhat6 nagy rendezében végzddtek, ezen keresztiil
valdsult meg a kapcsolddas a tobbi relészekrényhez, illetve a vezérlGasztalhoz.

Minden relészekrénynek kiilon-kiilon megvolt a maga funkcidja.

AzelsG szekrény felsG részében tortént a decimalis és binaris szimrendszerek kozotti
oda-vissza atvaltds két konverter modul segitségével. A szekrény als6 részében az ira-
nyitd, illetve programleolvasé modulok kaptak helyet. Az irdnyité modul kototte Gssze

a tarolot, a konvertert, az aritmetikai, illetve a vezérl modult egymassal, az adatokat ez

19 | A relészekrények maguk ténylegesen csak 29 cm mélyek, 4m tartozik hozzdjuk oldalanként 2-2 darab kerete-
zett iveglap, mindegyiken két-két nagy méreti fogantyuval. Ezeket a téglalap alaku kereteket egyenként 8 darab,
kézzel is betekerhetd, nagy kerek anyacsavarral lehet rogziteni a szekrényre. A keretek megfeleld helyre illesztése
specidlis — bar kénnyen megtanulhaté — mozdulatot igényel, mivel azokat el8szor 2-2 ivelt fémszarvba kell bea-
kasztani, ezek vezetik a keretet a hosszu csavarszarakhoz.
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Az eredeti memdriaszekrény felsé része a relékkel. A szerzg felvétele

Az eredeti memdriaszekrény felsé részének hatulja a kis kabelrendezékkel. A szerzd felvétele
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»iranyitotta” ela megfelelS helyre. A programleolvasé a lyukkartyarél beolvasta a kovet-
kezG utasitast és atadta feldolgozasra a vezérlé modulnak.

A masodik szekrény felsé része két aritmetikai modult tartalmazott. Az aritmetikai
modulok végezték el a matematikai miveleteket. A szekrény alsé részében 1évé két ve-
zérl6 modul feladata volt a t6bbi modul miikodésének a program parancsa értelmében
valé utasitdsa.”®

A harmadik szekrény csak memoriaként funkciondlt, a benne 1évé négy taroloban
Osszesen 12 szamot? lehetett meg@rizni, emellett még néhdny, a szamitasok elvégzéséhez
potencidlisan sziikséges fix értéket is tartalmazott, mint példdul a i, vagy az Euler-féle
szdm.?

A modulok elhelyezkedése a relészekrényekben:?

KONVERTER 1 ARITMETIKA 1 TAROLO 1
KONVERTER 2 ARITMETIKA 2 TAROLO 2
IRANYITO VEZERLO 1 TAROLO 3
PROGRAMLEOLVASO VEZERL( 2 TAROLO 4
NAGY KABELRENDEZ( NAGY KABELRENDEZ( NAGY KABELRENDEZ(

201 Kozma 1961: 141. és 143.

21| Egy szamot 33 biten tdroltak (a lebegdpontos tdroldsban 27 bit a szimjegyeké és 6 bit a nagysdgrendé), igy a ma
hasznilatos értékek szerint a memdriaszekrény tirol6kapacitdsa 49,5 byte volt.

22| Kozma 1961: 142. Sajnos nem ismert, hogy hény fix értéket tartalmazott a szekrény és melyek voltak ezek.

231 Kozma 1961: 141.
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A szamitdogéep mikddése

Mivel meglehet8sen kevés informacié maradt fenn réla, rengeteg a bizonytalansag a gép
miikodésével kapcsolatban. Kozma professzor 1961-ben megjelent tanulmanya alapjan
a MESZ I feltehetGen a kovetkez folyamat szerint hajtotta végre a programokat.

A programlapot beletették a leolvaséba. A feladat bemeneti szamértékeit begépelték
az erre szolgdlé billentytzeten. A begépelt decimdlis szimokat a konverter modul egy-
részt kikiildte az ir6gép felé, masrészt pedig atalakitotta bindrissd, majd az aritmetikai
modulban sziikség szerint felkerekitették, végiil az iranyité modulon keresztiil a tarol6
modulba jutott.

Ha a szamoldshoz sziikséges szamok a tarolé(k)ba keriiltek, a programindité kapcso-
l6val elinditottak a program végrehajtasat. Ekkor a vezérl6 modul a programleolvaséval
beolvastatta a lyukkartyardl a program elsé utasitdsat. A programlapon egy parancs 12
bit helyet foglalt el és két informaciot tartalmazott: milyen miveletet kell elvégezni (5
bit), és ezt a miveletet melyik tarol6ban 1évé szammal kell elvégezni (7 bit).

A beolvasott parancs alapjan a vezérl§ modul utasitotta a tobbi modult a megfeleld
miivelet végrehajtasira. Matematikai miveletek elvégzéséhez az aritmetikai modulravolt
sziikség, amely két dolgot tudott megcsinalni: egyrészt meg tudta allapitani, hogy két
szam koziil melyik a nagyobb, masrészt 6ssze tudott adni két szimot—mads alapmiveletre
viszont nem volt képes.?* A bonyolultabb miiveleteknél, mint a szorzds, amely esetében
tobb egymads utdni 6sszeaddsra volt sziikség, a vezérlé modul a sziikséges mennyiségben
utasitotta az aritmetikai modult az 6sszeaddsok végrehajtdsara.

Ha egy programparancs végrehajtdsa megtortént, a vezérlé modul jelezte a program-
leolvaséonak, hogy olvassa be a kovetkez§ utasitast, majd a tobbi modullal végrehajtat-
ta a programparancsban szereplé miveletet az utasitas altal megjelolt taroléban 1évé
szammal.

Arészeredmények, illetve a végeredmény megjelenitésére is egy-egy parancs szolgalt.
Ebben az esetben a vezérl az utasitasban megjel6lt értéket dtkildte a konverternek,
amely visszaalakitotta a bindris szimot decimalissd, és ki is {ratta az iré6géppel.

Aprogram akkor ért véget, ha az utolsé lyukkartydja utolsé utasitasanak is megtortént

avégrehajtdsa.

24| Kozma 1961: 145.
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A MESZ | a Milegyetemen és a mizeumban

A MESZ I sebessége nem volt nagy. Frajka Bélanak, a gép egyik készitGjének ,emlékei
szerint a berendezés mdsodpercenként 3-4 miiveletet bajtott végre.”™

A gép alapjaban véve jol mikodott, bar a korrézié és a beporosodds okozott némi
problémat, ha a szamitogépet néhdny napig nem hasznaltdk. Ezek a f6leg a reléket fizi-
kailag érint6 gondok azonban a hasznadlat sordn, néhany szamolasi feladatot kévetGen
magukto6l megsziintek. Emellett Kozmaék készitettek egy olyan programot is, amely
megmozgatta a szekrények 6sszes reléjét, igy szabaditva meg azokat a lerakédott portdl.

A gépen mar 1958 végétdl programokat futtattak. Ezek a programok egyrészt szem-
léltetésre késziiltek (6roknaptar, NB-1-es focimeccsek fordul6inak sorsoldsa), masrészt
az egyetem szdmdra, illetve Beloiannisz Hiraddstechnikai Gyar szdmadra végeztek sza-
mitdsokat.?

A gép gyakorlati alkalmazdsba vételét elsisorban a kis, mindossze 12, egyenként nyolcjegydi szdm
befogaddsdra alkalmas, jelfogokkal instrumentdlt tarolo korldtozza. Ennek ellenére ugyanolyan
automatikusan miikodo, programvezérelt szamologép, mint nagyobb elektronikus testvérei és— elte-
kintve az utasitdsmodositdstol — mindazokat a mifveleteket el tudja végezni, mint az elektronikus
geépek. A taroldsi kapacitds korldtain beliil kis volumenii gyakorlati szamitdsok elvégzeésere is (/.
tdbldzatok készitése) alkalmas, mint abogy nébdny esetben ez egyes tanszékek szdmdra mdr meg
is tortént” — irta Kozma berendezésérél Tarjan Rezs6 (1908-1978) matematikus, a hazai
szamitastechnika egyik uttorgje.”

Mivel gyorsan kideriilt, hogy a szamit6gép memoridja kevés, ezért 1960-ban egy ne-
gyedik relészekrényt készitettek, mely csak tdrolé modulokbdl dllt.?® Ezzel a szekrénnyel
tovabbi 12 szdm tdroldsara volt lehetSség.

Az eszkozt mas feladatokra is igénybe vehették. Igy 1961 6szén Hell Gyorgy és Sips-
czy Gy6z8, a Budapesti Miszaki Egyetem Gépészkari Idegennyelvii Lektoratusanak
nyelvtandrai kozremikodésével programok késziiltek orosz szavak, illetve egyszeribb
orosz mondatok magyarra forditdsdra.”” Az elsg leforditandé orosz mondat a ,,Pemraer

Au MaimHa 3apaqy?” volt, amelynek jelentése: ,Megoldja-e a gép a feladatot?”*°

25| Képes 2014: 8o.

26| Képes 2014: 8o.

27| Tarjan 1960: 139.

281 Geleji 1961: 13.

29 | Kiefer-Szépe 1962: 330.
30| Hell 1964: 180.
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A MESZ I nyolc évig mikodott a Miegyetemen, szamos didkkal ismertetve meg az
informatika alapjait és a digitalis technikat.

1966. aprilis 12-én Kozma professzor levélben kereste meg a gép tulajdonjogaval bir6
Magyar Tudomdnyos Akadémia Miiszaki Tudomanyok Osztalyat, és annak titkaratol,
dr. Bognar Gézatdl a mind gyakoribb miikddési problémaira valé tekintettel a MESZ I
tizemen kiviil helyezését kérte.

»1964. év végen a tanszékemen miikodo — akadémiai célhitelbol épitett — jelfogos szamolo-
g¢ép, kontaktusainak elhaszndloddsa kivetkeztében hibdsan kezdett miikodni és ezért felvetettem
a szdmologép leszerelésének kérdesét. Ekkor jelentkezett a TITT budapesti szervezete és kérte
a szdmologépnek konyvdtirdssal valo dtaddsdt...

Most a belyzet az, bogy a szdmologép belyiséget az erdsen megnovekedett Vezeteknélkiili Hira-
ddstechnikai Tanszék igenyli és minthogy a szdmologépet most mdr oktatdsra nem haszndljuk fel,
mert nincs vd sziikség, ezért meéltanyolnunk kell a Barta tanszék helyiség igényeit. Kérem ezeért
Osztdlytitkdr elvtdrsat jaruljon hozzd, bogy a szdmologép kdbelezését leforraszthassuk és a szekre-
nyeket becsomagolva valabol tarolhassuk addig, amig vagy valamelyik esetleg létesitendd miiszaki
muzeum szdmdra dtadhatjuk vagy ba ilyen nem jonne létre, selejteztetyiik” — all a professzor
levelében (a korabeli levélvaltasokbodl szarmazé minden idézet az eredetivel megegyezd
iraisméddal szerepel, akar elirdsokkal, helyesirasi hibdkkal egyiitt. Az irisméd mar csak
azért is eltérhet, mert akkoriban a leveleket ir6géppel irtiak, amelyek gombjain nem
feltétleniil szerepeltek hosszan kiejtendé maganhangzék — A Szerzg).*!

Az iktatott levélre az osztalytitkar kézzel rdirta: , favaslatom: leszerelni, becsomagolni és
késdbbi muzeum céljaira raktdrozni. V1. 7.3

Ennek megfelelGen az osztdly szaktitkara, dr. Petrasovics Géza junius 13-an kelt, Kozma-
nak cimzettlevelében hozzdjarult a szamit6gép szétszereléséhez, azzal a kikotéssel, , hogy
azt megfelelden elcsomagolva egy esetleg létesitendd miiszaki muzeum céljaira el kell raktdrozni.”

Oktober 25-én Kozma levélben fordult Szilagyi Istvanhoz, a Mdszaki Emlékeket
Nyilvantart6 és Gytijté Csoport — ez a szervezet volt a jogelGdje és a magja az 1973-t6l

miik6dd Orszagos Miszaki Muzeumnak —vezetGjéhez.

31 | Akadémiai Levéltdr, Budapest. 106. VI. Miszaki Tudomanyok Osztélya, 206. doboz, 50.452/66-V1. tigyirat-
szdam, Targy: Szamol6gép. Dr. Barta Istvan (1910-1978) professzor a Vezetéknélkiili Hiraddstechnikai Tanszék
vezetdje volt akkoriban.

32 | Akadémiai Levéltdr, Budapest. 106. VI. Miszaki Tudomanyok Osztilya, 206. doboz, 50.452/66-V1. iigyirat-
szdm, Targy: Szamologép.

331 A Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum (MMKM) irattdra, Budapest. A Miszaki Emlékeket Nyilvintarté
és Gytijt6 Csoport iratanyaga, 1966. évi 547. tigyirat.
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Az atvételi elismervény. A Magyar Miiszaki és Kézlekedési Mizeum irattara, A Miszaki Emlékeket Nyilvantarto és Gydjté
Csoport iratanyaga, 1967. elsé félévi iratok dossziéja, lgyiratszam nélkdl

~Minthogy 8 évi iizemeltetése utdn a szdmologep mitkidésében hibak kezdtek mutatkozni,
ezért — az Akadémia beleegyezésével — szétszereltiik {...} Az Akadémidnak az volt a kivinsdga
[...1, bogy a berendezést csomagoljuk el egy miiszaki muzeum céljdra{...}

A berendezés jelenleg szétszerelve, egy laboratorium sarkdban dll és amennyiben a Miiszak:
Muzeum igényt tart a berendezésre, szeretnok minél bamarabb elszdllittatni, mert a belyre ballgatoi
mérésekkel kapcsolatban van sziikség”— irta levelében a professzor.’*

Szilagyi élt a lehetGséggel. , Vilaszolva folyd évi oktober bo 25-én kelt nb. soraira, értesitem
Professzor urat, hogy a jelzett digitdlis szamologepet az Akadémia Miiszaki Osztdlydnak kivdnsdga
szerint az Orszdgos Miiszaki Miizeum kiozponti raktdriban el fogjuk belyezni”— dll a november
10-ivélaszlevélben. ¥

A MESZ I-et 1967 februdrjaban at is adtdk — sajnos az atvételi elismervényen nem
szerepel a nap megjelolése. A csoport 1967. marcius 24-én 2064/1-6 gyarapodasi szammal

nyilvantartasba is vette.

34 | Az MMKM irattdra, Budapest. A Miiszaki Emlékeket Nyilvdntarté és Gytijt6 Csoport iratanyaga, 1966. évi

547. tgyirat.
35 | Az MMKM irattdra, Budapest. A Miszaki Emlékeket Nyilvantart6 és Gytjté Csoport iratanyaga, 1966. évi

576. ligyirat.
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A kényvjovairdsos atadas-atvételi bizonylat. A Magyar Miiszaki és Kizlekedési Mizeum irattara, A Miszaki Emlékeket
Nyilvantarto és Gydijté Csoport iratanyaga, 1967. masodik félévi iratok dossziéja, ligyiratszam nélkdl

A berendezést konyvjovairassal adta it az egyetem. A BME altal julius 22-én, mig
a Miszaki Emlékeket Nyilvantarté és Gytjté Csoport altal augusztus 7-én konyvelt
szamitogép eredeti értéke a Tanulmdnytdr irattdrdnak 1967. évi anyagai kozott fellelt
konyvjovairasi formanyomtatvany szerint 247 956 forint volt; a berendezés az dtadas
idején a hasznadlat soran bekovetkezett értékcsokkenés miatt mar csak 146 257 forintot
ért.>® Emlékezziink rd, hogy Kozma professzor 1961-ben megjelent tanulménydban azt
irta, a gép elkészitése 100 000 forintba kertiilt.

A MESZ I 1970-ben keriilt gytjteményi leltarba. A gép f6bb darabjai a kovetkezd
leltari szamokat kaptdk:

361 Az MMKM irattdra, Budapest. A Miszaki Emlékeket Nyilvdntarté és Gytjté Csoport iratanyaga, 1967. maso-
dik félévi iratok dossziéja, igyiratszam nélkul.

Kiss Laszlo: AMESZ |, az elsé magyar digitalis szamitogép

221



222

*  70.758.1.:akét konvertdlé modult, illetve az iranyit6 és a programlap-olvasé modult
tartalmazo relészekrény;

*  70.758.2.: a két aritmetikai és a két vezérlg modult tartalmazé relészekrény;

*  70.758.3. a négy tarol6 modult tartalmazo relészekrény;

*  70.758.4.: a késébb potlolag megépitett, négy tarolé modult tartalmazé relészek-
rény;

*  70.758.5.: a vezérlGasztal;

* 70.758.6.: a tdpegység.

Kozma professzor tevékenysége a MESZ |
megeépitését kovetden

Kozma Ldszl6 1960-t61 1963-ig a Miegyetem Villamosmérnoki Karanak dékanjaként
is dolgozott. 1961-ben a Magyar Tudomanyos Akadémialevelezé tagjalett. 1963-ban java-
solta egy ujfajta telefonk6zpont kifejlesztését, majd részt vett annak tervezésében. 1960
és 1964 kozott az MTA Nyelvtudomadnyi Intézete részére munkatarsaival megalkotta
az els6 magyar nyelvstatisztikai gépet. A hiradastechnika témajaban szamos cikket irt,
emellett ilyen témdjd forumok résztvevGjeként és eldaddjaként tevékenykedett. ElGada-
saiban , élvezetesen és szemléletesen mutatta be a tavkozlés miiszaki vonatkozdsai mellett annak
gazdasdgi és tarsadalmi batdsdt is.”’

1972-ben nyugdijba vonult. 1976-t6l az MTA rendes tagja. 1983. november 9-én hunyt
el Budapesten.

Bar Kozma Laszl6 érdemeit, munkdssagat szamos dijjal, kitiintetéssel elismerték,
rehabilitdldsara csak évekkel a haldldt kovetSen, a rendszerviltozas idején keriilt sor.
1989 novemberében a Magyar Koztarsasig Legfelsbb Birésaga ,,megallapitotta, hogy
a vddemelés megalapozatlan, elore konstrudlt volt, a bizonyitds elmaradt, illetve olyan kérdésekben
marasztaltdk el a vddlottat, melyekrol személyes feleldssége nem volt bizonyithato. Ezért Kozma
Ldszlot és mdsik bat tdrsdt az elleniik emelt vad alol— biincselekmény bidnydban — felmentette.”®

1996-ban az amerikai IEEE Computer Society Kozma Laszl6nak is odaitélte a Sza-
mitéstechnika Uttérje Dijat (Computer Pioneer Award), a relés gépek 1930-as évekbeli
kifejlesztéséért, illetve a haboru utani Magyarorszagon a korai szamitogépek megépi-
téséért.’’
37| Frajka 2002: 6.

38 hajnal 1990: 5.

391, Laszlo Kozma” (https://www.computer.org/web/awards/pioneer-laszlo-kozma — Elérés ddtuma: 2018. oktéber
29.)
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A MESZ | ma

Az Orszigos Miiszaki Mizeum Ujbudan taldlhat6, Kaposvar utcai raktarépiiletének
2006-ban tortént litvanyraktarrd —azaz litogatdk dltal megtekinthetd, bejarhat6 rakta-
rakkd — alakitdsakor a MESZ I a B épiilet I. emeletén, az in. B teremben kapott helyet.
Sajnos a berendezés nem tizemképes, mivel a Mdegyetemen valamikor 1966 juniusa és
oktébere k6zott a szdllithatésag érdekében szétszedték. ,...a szekrények és a vezérls asztal
kozti dsszekottetéseket leforrasztottuk és igy a szekrények egyenként mozgathatok” - all Kozma
professzor Szilagyi Istvannak irott levelében.*

Aszamitégép eredeti, mikodSképes dllapotanak visszaallitasa rendkiviil nehéz feladat
lenne, mivel nemcsak komoly anyagi raforditdsra volna sziikség, de hidnyzik a berendezés-
hezkésziilt dokumentacié is, emellett ez iddig nem sikeriilt fellelni a gép miikodtetéséhez
sziikséges eredeti programlapokat sem.

Mindezen hatranyok ellenére rendkiviil fontos az a tény, hogy a magyar informatika
(h)Gskorabdl szarmazo szamit6gép mdig fennmaradt, és megtekinthetd a Magyar Mdszaki
és Kozlekedési Mizeum Miszaki Tanulmanytdranak — az Orszdgos Miszaki Mizeum
jogutédjanak — épiiletében.

A MESZ I hatvan éve létezik, kordhoz képest j6 allapotban megvan, ellentétben sok
mads miszaki jellegii emlékkel, amely elveszett az elmult évtizedek sordn. Kozma Laszl6
professzor gépezete néman Grzi titkait, igy még szamos feladat var azokra, akik szeretnék

megfejteni az elsé magyar digitdlis szamitégép mikodését.

A szerzd eziiton szeretné megkioszonni dr. Németh Krisztidnnak azt a felbecsiilbetetlen értékii

segitséget, amellyel a cikk megsziiletésehez hozzdjdrult.

40| Az MMKM irattdra, Budapest. A Miszaki Emlékeket Nyilvantarté és Gyiijté Csoport iratanyaga, 1966. évi
547. tgyirat.
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A Magyar Miszaki és Kézlekedési Mizeumban 2022-ben is folytattuk sokszini
munkankat: mikézben budapesti id6szaki kiallitdsunk latogatottsaga még a korab-
bi évet is fellilmilta, tébb hataron tali tarlatban is kézremikodtink, nagy sikerrel
nyitottuk meg eddigi legnagyobb kiilféldi id6szaki kidllitdunkat Fiumében, gydjte-
ményfejlesztési programunk keretei kozott pedig folyamatosan mentjik meg a
kézlekedéstorténet kiemelkedd jelentéségi darabjait.

Tobb mint negyvenezren latogattak el hozzank
a Dizelcsarnokba

Az el6z6 évhez hasonléan 2022-ben is nagy sikert aratott majus végén nyitott idészaki tarlatunk az
egykori Eszaki Jarmijavité Dizelcsarnokaban. Itt gy(ijteményiink olyan kiilénleges darabjait is meg le-
hetett tekinteni, mint az 1926-os Ford T-modell vagy az Arpad becenevii sinautébusz. A Dizelcsarnok
ezzel a legnépszeribb csaladi programok és kiallitasi helyszinek kézé emelkedett.

Az Eszaki Jarmijavito Dizelcsarnokaban elészér tavaly nyaron lathatta a nagykozonség a Volt egyszer
egy Eszaki.. a térténet folytatddik elnevezés( idészaki tarlatunkat, amely a helyszin térténetét és olyan
legendas mozdonyokat mutatott be, mint példaul 242-es mozdony, ami a gézmozdonyok sebességre-
kardjat tartja Magyarorszagon.

A térlatot 2022-ben majus végén frissitett tartalommal, immar kilénleges autdkat, buszokat és mas

Lgumikerekl” jarmdveket is bemutatva nyitottuk meg. A kormény tdmogatasanak készonhetben intéz-
ménylnk torténetének legnagyobb gyljteményfejlesztési programjanak végrehajtasat kezdtik meg, az




ennek keretében beszerzett jarmivek kozll tébbet is kidllitottunk. Az (j jarmlvek megjelenése segi-
tette a mlzeumunkban zajlé hattérmunka bemutatasat is: altaluk a gyljteményezés és a restauralas
mUhelytitkaiba is betekintést nyerhettek a latogataék.

A kulturalis élményt tovabb szinesitette a Meg nem éplilt Budapest cim( id6szaki tarlat, amely a foévaros
elmult szaz évének kozlekedési vizidit mutatta be. Itt a latogaték megismerhették azokat a nagyszabasu
terveket, amelyek a 20. szazad folyaméan szllettek Budapest fejlesztésére. Az érdeklédék megtudhat-
tak, miért akartak a Nagykdrutat a fold ald bujtatni a Blaha Lujza térnél, hova terveztek a Dunan gyalo-
goshidat, de azt is, hogy milyenek lettek volna a 2-es metré allomasai, ha megvaldsulnak az ‘50-es évek
grandiozus tervei.

A killitas mellett népszer( eseményeket is szerveztiink a Dizelcsarnokban: juniusban a Mazeumok Ej-
szakdja keretében vartuk esti programokkal az érdekléddket, juliusban veteran auték érkeztek hozzank,
augusztusban lkarus-taldlkozét tartottunk, szeptemberben pedig az Egyszilés Kdzponttal kdzdsen
rendeztlink fesztivalt. Emellett a Pet6fi Irodalmi MUzeummal egylttmdkédve az irodalom és a kozleke-
dés kapcsolatat vizsgaltuk Atszallds ciml programsorozatunk alkalmain.

A tarlat ideje alatt rendszeresen egyedi mlizeumpedagdgiai foglalkozasokkal, kilénleges interaktiv tar-
latvezetésekkel, vasuti terepasztalokkal és az Eszaki vaganyain hajtanyozassal is vartuk a latogatokat.
ldészaki kiallitasunkat 2022-ben tébb mint negyvenezren tekintették meg, amivel sikerdlt tulszarnyal-
nunk eléz6 éves eredménylnket is.

A Dizelcsarnok egy hagyomanyteremté programnak is helyet adott 2022 oktéberében: a Nemzeti Kultu-
rélis Alap tAmogatésaval itt rendeztiik meg az elsé Ipari Orokségvédelmi Konferenciat, amelyre a hazai
ipari orokséggel foglalkozo, azt gondoz6 intézményeket - nem csak mdzeumokat - hivtunk meg. A kon-
ferenciat hagyomanyteremtd céllal hivtuk életre, a cél, hogy a jévében rendszeres talalkozasi foruma
legyen a hazai ipari 6rokség megérzésén munkalkodé szakembereknek.




Hatarokon innen és til is szamos idoszaki
tarlatot nyitottunk

Az év folyaman tobb helyszinen is részt vettiink idészaki tarlatok létrehozasaban. 2022-ben is tuda-
tosan torekedtiink arra, hogy a térség egyik legnagyobb miiszaki-kézlekedési mizeumaként kiallita-
sainkkal és kiadvanyainkkal ne csak hazankban, hanem a szomszédos orszagokban is aktivan jelen
legylink.

Aprilis kézepén nyitottuk meg az Egyre kizelebb! Ausztria - Magyarorszég felfedezi a Dunét és a Feke-
te-tengert cimd tarlatunkat a Gul Baba Kulturalis Kézpont és Kiallitéhelyen, amely a dunai gbzhajozas
fejlodését és ennek hatasait mutatta be a kezdeti évektdl az I. vildghaboruig terjedé id6szakban. A
kiallitas eredetileg 2019-ben, Isztambulban nyilt meg, majd tébb romaniai helyszinen is lathato volt.
Budapestre felljitva, Ujragondolva érkezett meg. Gydjteménylinkbél valogatott hajémodelleket, archiv
fotokat, térképeket, régi menetrendeket és dokumentumakat is lathatott a nagykézénség. A tarlatot a
Gil Baba Tiirbéje Orokségveds Alapitvany egyittmikddésével hoztuk Iétre.

Junius 4-én nyitottuk meg Banki Donat - Egy gépészmérndk éréksége c. kiallitasunkat Bakonybankan,
amelyet a tatai Kuny Domokos MUzeummal és Bakonybank Kézség Onkormanyzataval egyiittmiksdés-
ben valésitottunk meg. A meglévé allando kiallitdst Banki Donat haldlanak 100. évforduléja alkalméabél Uji-
tottuk meg. Banki Donéat koranak egyik legnagyobb tudasu, elméleti és gyakorlati felkészlltségl gépész-
mérnoke volt. Munkassaga tébb mint egy évtizedig 6sszekapcsoldédott Csonka Janoséval; a bels6égési
motorok fejlesztésében alkottak maradandét. Eletének legnagyobb részét egyetemi tanitasa toltotte ki,
amelyet nagy hivatastudattal latott el. Legjelent6sebb talalmanyat, a Banki turbinat a Magyar Tudoma-
nyos Akadémia négy évvel halala utan az akadémia nagyjutalmaval tiintette ki. Munkdja, személye iranti
tisztelethdl szamos kézintézmény, iskola, kdzterdlet viseli nevét.

Juliustdl szeptember kézepéig volt 1athato a horvatorszagi Rijeka varosi mizeumaban A modern Fiume
szliletése, 1868-1918 cimU kiallitasunk, amely a varos felemelkedésének torténetét mutatta be. A ma-
gyar-horvat-angol nyelvl tarlaton masok mellett lathatéak voltak azok a kilonleges, 125 évvel ezelétt,
Fiuméban készilt hajémodellek is, amelyeket az 1896-o0s vilagkiallitdsra Budapestre hoztak, és azéta
most elészor latogattak vissza megsziletésik helyszinére. A kiéllitds mizeumunk, a Magyar Keres-
kedelmi és Vendéglatdipari Mlzeum és a Fiumei Varosi Mizeum egyUttmdkddésében, Magyarorszag
zagrabi nagykovetsége, illetve a Rijekai Egyetem Magyar Nyelvi Lektoratus kdzremUkddésével jott létre.
A térlatnak rendkivil pozitiv fogadtatasa volt Horvatorszagban, szamos sajtohir jelent meg réla, igy a
folytatasa és egy kiallitasi katalogus |étrehozasa is megtorténhet.

2022 folyaman Romania tébb varosaban is lathatod volt Kihivasok és valaszok a Dunéan - Magyarorszag
és a dunai hajozas a két vilaghabord kézétt elnevezés( tarlatunk, ami a két vildaghaboru kdzotti dunai
viszanyokat, a magyar hajozés lehetdségeit, illetve az al-dunai forgalom jelentéségét mutatta be. Szé-
kelyudvarhelyen pedig az 1912-ben, a magyar Kiralyi Automobil Club szervezésében megvaldsult Buda-
pest - Konstantinapoly nemzetkdzi autéversenyrél emlékeztink meg egy kiéllitassal, amely a bukaresti
Liszt Intézet, Magyar Kulturalis Kézpont szervezésében valdsult meg.

Ev végén Uj kiallitasunk nyilt a Magyar VasUttdrténeti Parkban Kandé Kélmén és a vasdtvillamositas 90
éve Magyarorszagon cimmel, amely a vasut villamositasanak korszakalkoté fejlédését mutatja be a mai
kor kantextusaban. A latogatok tobbek kozott megismerhetik a 18-19. szazad gézkorszakanak talalma-
nyait, Kandd Kalman és Verebély Laszlé Gttéré munkassagat, valamint a jelenkor modern, villamositott
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mozdonyait. A kidllitdst nagymeéret( infografikak, személyes targyak, valamint 17 jarmémodell szinesiti.
Tovabbi kilénlegessége, hogy a kiallitasban bemutatott vasuti jarmivek kézll szdmos megtekinthetd
teljes nagysagaban a Magyar Vasuttorténeti Parkban.

Tovabb folytattuk gyijteményfejlesztési
programunkat

2021-ben dontott a kormany intézményiink kiemelt gyljteményfejlesztési programjanak tamogatasa-
rol, aminek koszénhetéen mizeumunk Magyarorszag és a vilag kozlekedéstérténetének kiemelkedd
darabjait menti meg az utdkor szamara. Programunkban fontos szerepet kap a hazai jarmigyartas,
igy az Ikarus vagy a Ganz gyar érokségének apolasa is. A “Volt egyszer egy Eszaki... a térténet foly-
tatodik” cimi id6szaki kiallitasunkban az ikonikus jarmivek mellett az utébbi idék nagy innovacidja, a
MOL Bubi is helyet kapott. Fontos mérféldké ez a kdzosségi kdzlekedésben, hisz mizeumba kerdlé-
sével hivatalosan is a budapesti kozlekedéstorténet részévé valt. A kidllitott Bubik kézoétt lathato az
a bizony Dunabal kihalaszott példany is.

KET KULONLEGES VILLAMOSKOCSI ES EGY EGYEDI MOTORKEREKPAR ERKEZETT AZ ESZAKIBA.

Az Eszaki JarmUjavito Dizelcsarnoka immér két villamos ko-
csinak is otthonaul szolgal. Az UV tipusd villamos elsd sze-
relvénye 1956-ban mutatkozott be a budapesti 2-es vonalon.
Osszesen 375 darab késziilt beldle, ezzel a legnagyobb da-
rabszamban gyartott magyar villamostipus lett. A mlzeum
altal megvasaérolt, 3414-es palyaszamu villamaos motorkocsi
az UV3-as szériaba tartozik, 1960-ban allt forgalomba Buda-
pesten. A tipust kdzel fél évszazad utan, 2007-ben vezették
ki a forgalombal. Az EP tipusu villamos pdtkocsi gyartasa-
rél 1938-ban dontottek, a megndvekedett utasszam miatt. A
muzeum gyUjteményébe kerilt, 5807-es palyaszamu potko-
csi az egyik legrégebhi megmaradt tipus, 1939-ban szallitott
elészér utasokat. Tébbszér atalakitottak, végil 2007-ben
vonték ki, hatvannyolc éves Gzem utan. A két villamoskocsit
daruval emeltiik ki korabbi tarolasi helyiikrél, majd az Eszaki
Jarmujavité Dizelcsarnokahoz szallitottuk éket. Célunk a jo-
vOben a két jarmd teljes restauralasa, allapotuk megovasa
érdekében azonban addig is elengedhetetlen volt, hogy meg-
felelé tarolasi helyet biztositsunk nekik.

ZUGLIGETI 1000-ES VILLAMOSOK MEGMENTESE

A zugligeti libeg6 also alloméasanal allt, s ott egyre aggasztdbb allapotl villamoskacsikat megérzés és
megmentés céljabol a Mizeumunk gyljteményébe vette. A kdzel 40 éve bifékocsiként hasznositott két
villamos motorkocsi kdzll az 1043-as palyaszami 1911-ben, a 1061-es palyaszami 1912-ben készilt.
A 80 darab BKVT V tipusd kocsi mindegyike még az elsé vildaghaboru el6tt kezdte meg palyafutasat, és
tébb mint 70 éven at futottak a févarosi sineken. Az 1000-es villamosok az UV tipus megjelenése eldtt
Budapest legfontosabb villamosai voltak.




PANNOGNIA T8-AS MOTORKEREKPAR GYUJTEMENYBE VETELE

Veteranok az Eszakiban cim( programunkon mutattuk be a nagykdzonségnek gyGjteményiink egyik leg-
Ujabb darabjat, a Panndnia T8-as motorkerékpart. A jarmd kilénlegessége, hogy 1964-ben kifejezetten
kiilféldi piacra készilt, az Egyesiilt Allamokba térténd exportjat kdvetéen azonban soha nem értékesi-
tették, igy mindéssze 150 mérfoldet futott. A kiemelt gyljteményfejlesztési programnak kdszénhetden
kozel hat évtizeddel a gyartasat kévetben térhetett vissza Magyarorszagra.

RIGA 16 ES DELTA METSZET ERKEZESE AZ ESZAKIBA

A gyljteményfejlesztési programnak kdszénhetéen tovabbi motorkerékparok is a Mazeum gyUjtemény-
be kerdltek, igy a Riga-16 és Delta metszet is megtekinthetd volt a 2022-es id6szaki kidllitas gydjte-
ményfejlesztési szekcigjaban. Alacsany eldallitasi kdltségik miatt kedvezd aron lehetett hozzajuk jutni,
igy elterjedt tipusokka valtak, bar ebbdl kévetkezd kifogasolhaté mindségik miatt hamar kikoptak a
hasznélathol.

ELKESZULTUNK A BORSOD VOLAN EGYKORI IKARUSANAK RESTAURALASAVAL

2022 folyaman elkészlltink annak a 256.50V tipusu Ikarusnak a restauralaséaval, melyet eredetileg
1986-ban gyartottak a Borsod Volannak. A busz Miskolcon és kérnyékén kézlekedett helykdzi és tavol-
sdagi jaratokaon, a jév6ben pedig muzeumunk nosztalgia flottajaban kaphat helyet.

TELJESKORUEN FELUJITOTT GAZ-M-20 POBEDA, EGY ADOMANYOZOTT VOLGA M-21
SZEMELYGEPKOCSI, ILLETVE EGY EXKLUZ{V ZIM SZOVJET LUXUSAUTO IS ERKEZETT
GYUJTEMENYUNKBE

GyUjteménylnkbe kerilt egy teljeskdrlen restauralt, 1947-ben gyartott GAZ-M-20 Pobeda tipusd
gépkocsi is. A magyar forrasokban gyakran Pobjedaként emlegetett gépjarmd tipusneve a masodik
vilaghdboruban elért szovjet sikerekre emlékeztet, ,gy6zelmet” jelent. A GAZ-M-20-as a kdzépszintl




allami vezetok, tsz-elntkok és parttitkarok kedvelt szolgélati autdja volt, s a korszakra jellemzé kozép
kategérids személygépkocsikat reprezentélja. Hazankban leginkabb taxitarsasagok, illetve az Allamvé-
delmi Hatdséag alkalmazta. A tipus 1958-ban adta at a helyét a Volga M-21-nek, mely tipus képviseléje
szintén 2022-ben kerdlt a MUzeumunk gyljteményébe.

A Volga M-21 tipust 1958-ban bemutattak a brisszeli vilagkiallitason, ahol elismerésként a kiallitas
fodijat megkapta. Ezek utdn megindult a tipus exportja is, melyeket mar az Ujabb 80 l6erés motorral
szereltek fel. A tipust harom valtozatban gyartotték, melybél az 1962-70 kézétti tipus slrin borda-
zott, flggéleges nyilasokkal ellatott krémozott hitéracsot kapott. Ebbe az utolsé sorozatba tartozik
a gyUjteménybe kerdlt példany is. Az elkészllt gépkocsik szama megkdzelitette az egymillié legyartott
darabszamot, a j6 mindségére jellemzd volt, hogy a volt szocialista orszagokban és ,hazéjaban” szovjet
Volvo-nak nevezték.

2022-ben még egy GAZ-12 ZIM tipuslu gépkaocsival is gazdagodtunk, amelyet a nagykdzénség meg is
csodélhatott idészaki kiallitasunkon. A jarm(bél 6sszesen 100 darab érkezett Magyarorszagra 1952-
59 kozott, az '50-es évektdl kezdve a '70-es évek végéig a kdzépszintl allami és partvezeték szinte
kivétel nélkul ezekkel a gépkocsikkal kozlekedtek Magyarorszagon. Mara legfeljebb néhany darab ZIM
gépkocsi maradhatott meg hazankban. A ZIM-ek a Nyizsnyij-Novgorod-i Gorkij Avto Zavod (GAZ) gyar-
ban késziltek (akkoriban a varost is Gorkijnak hivtak), itt gyartottak a Pobedakat, majd a Volgékat is.

CITROEN DS ERKEZESE A MUZEUMBA

A Mlazeum gyljteményébe 2022-ben felajanlas utjan kerult egy Citroen DS tipust személygépjarmd. A
tipust 1955-hen, a Parizsi Autdszalonon mutattak be az elészor, ahol nagy szenzaciot keltett és érokre
beirta nevét az autdipar torténetébe. Az innovativ, kénnyed stilusl és elegans megjelenés( modell a
francia szakértelmet és az avantgard szellemet testesiti meg. Ezt a filozofiat a marka mindmaig a DNS-

ében hordozza, ihletet meritve beléle minden alkotaséhoz.




EGY BDT-VEZERLOKOCSI IS MUZEUMUNKHOZ KERULT

Az 1960-as években a magyar vasUton tébb mint 350 milli6 ember utazott, ami tébbszérése volt a két
vilaghadboru kozétti értékeknek. Jelentdsen megndvekedett Budapest kdrnyékén, féként munkanapokon
a févarosba beutazdk szdma is, az el6varosi forgalmat lebonyolité budapesti személypéalyaudvarok lze-
mi berendezéseinek bévitésére azonban nem volt lehetdség, ezért az ingavonati kdzlekedés elinditasa-
val névelték a vasut kapacitasat.

Az erre alkalmas szerelvények egyik végén a vontatéjarmd, a méasikaon a vezetdéllassal rendelkezd ve-
zérlékocsi valt, igy az egyik irdnyba hizva, a mésikba tolva tudtak kdzlekedni a vonatok. Ennek elénye a
rovid fordulasi idd, és ebhdl kifolydlag révid vaganyfoglaltsag volt. Ezért fejlesztették ki a BDt 300-as
sorozatl vezérldkocsikat is. A BDt 318-as vezérlékocsi a Miskolc-Tiszaujvaros vanalon blcslzott el az
utasforgalomtal, hogy ezutén egyenesen gyUjteménylnkbe kerilhessen.

ELINDULT SZOBORMOZDONYAINK MEGUJITASANAK PROGRAMJA

Gyujteményfejlesztési programunkban kiemelt figyelmet forditunk arra, hogy az orszagszerte kialli-
tott, tébb mint szdz szobormozdonyunk és vasuti jarmuvink is méltéképpen megujulhasson. Szobor-
jarmG-megujitasi programunk elsé darabjai a kdszegi jarmivek, a 375 642 palyaszam( gézmozdony
és a BZx sor. kéttengelyes személykocsi. Ezeket mihelybe széllitottuk és remélhetéleg a feldjitasuk
is hamarosan megkezdédhet. Emellett tovabb folytatédott a Triglav mozdony feldjitdsa a Kisvasutak
Barati Korével folyd egylttmikodésben.

GOZMOZDONY KAZAN A GYUJTEMENYBEN

A 490 sorozatl mozdonyok hazank egyes vidékein kivaléan pétoltdk a normal nyomtavd vasutakat, mely-
nek kazanja MGzeumunk gyGjteményébe kerllt. Viszonylag alacsony kéltséghdl lehetett ezeket a moz-
donyokat megépiteni, melyek szdmos ipari Gzemben, erdégazdélkodasban és banyakban a legfontosabb
szallitasra alkalmas eszkozdk voltak. A mozdony kéthengeres gézgépe a jarmd mind a négy kerékparjat
hajtotta, a széntartalyban tsszesen 1,3 tonna szén, a viztartalyban 2 m? viz lehetett. Erdekesség, hogy




a mozdony kazanja nemcsak szén-, hanem fatlzelésre is megfeleld volt. Ez kivaltképp hasznosnak bi-
zonyult a gyakorlatban, mert példaul az erdei vasutakon gazdasagosabb volt a faflités alkalmazasa. A
mozdonyhol 45 év alatt 142 darab készilt, melynek egy részét a kilfoldi keskeny nyomtavd vasutak
vették meg.

A MAV ES A BKV TARGY!I EMLEKEIT IS MEGMENTJUK

A gyGjteményfejlesztési program keretében nemcsak jarmdvek, hanem a koézlekedéshez kapcsolado
olyan targyi emlékek, arculati elemek megmentését is folytatjuk, amelyek a modernizacio miatt a kdvet-
kez6 években fokozatosan tlnnek el a kozlekedés mindennapjaibdl.

Ennek a munkanak kdszonhetéen immar gydjteménylinket gyarapitjak a Nyugati palyaudvar egykori
utastajékoztatd tablai, a jelenleg feldjitas alatt all6 150-es vasUtvonal tobb szaz kilénleges, egykor a
vasUt arculatat meghatéarozo, jellegzetes targyi emléke, de Gyongyos vasitallomés régi oraja is, épplgy,
mint az M3-as metro vanaldnak régi tablai, vagy az a tébb mint 430 darab budapesti viszonylatjelzé
tabla, amit immar modern eszkdzdkre cseréltek.

KEPZOMUVESZETI GYOJTEMENYUNK GYARAPITASA

Az elmult év sorén képzémUvészeti gyljteménylnk is tovabhi 9 kdzlekedési témaju festménnyel bévdlt.
Kozllik a Macsai Istvan altal festett Budapest, a Batthyany téri metrdval cim( 197 3-ban készilt alkota-
sa kdlcstnzéssel a Kiscelli Mizeum tarlatan valt megtekinthetévé a nagyk6zénség szaméra.




Hianypotlo albumot jelentettiink meg a magyar
mozdonygyartasral

A tarlatok létrehozasa mellett kiemelten fontos szamunkra az intézmény kényvkiaddi munkaja is, amely-
nek kdszonhetéen egy egyedi, hianypotld albumot sikerllt megjelentetniink 2022-ben. A kétetet driasi
érdeklédéssel fogadta a kizonség, a bemutatd utan rovid idén beliil webshopunk és az Eszakiban be-
rendezett mUzeumi boltunk egyik legsikeresebb terméke lett. A Ganz gyar egykori szakembere, Villanyi
Gyorgy A magyar mozdonygyartas nagykdnyve cimmel irt kdtetében a 18-19. szazad forduldjatol koveti
végig az iparag torténetét a hazai mozdonygyartas 1870-es évekbeli kezdeteitél, a gyartas fénykoran
at a gézmozdonyok alkonyaig és az egyedi készitésd motormozdonyokig. Beszamal a varosi kozlekedés,
a keskeny nyomtavolsagu halozatok és a kilonféle ipari és banyavasutak mozdonyairol, de foglalkozik
az elmult idészak nemzetkdzi fejlesztési eredményeivel és a magyar ipar ezekben betdltétt szerepével
is. A kotet lapjain olyan ikonikus intézmények és helyszinek elevenednek meg, mint a Magyar Kiralyi
Allamvasutak Gépgyara, a rescai vasgyar, a Ganz-Mavag mozdony-, vagon- és gépgyara vagy az Eszaki
JarmUjavité épllete.

Folytatodott digitalizalt anyagaink bovitése

Intézményiink kiemelten fontos elemei az orszag kdzép-eurdpai szinten is jelentds technika-, és koz-
lekedéstorténeti archivumi és kdnyvtari gydjteményei is, amelyekben tobb szazezer fényképet, tébb
tizezer apronyomtatvanyt, tobb mint haromezer folydométer terv- és iratanyagot, valamint egy tobb
mint kétszazhliszezer kotetbdl allé konyvtarat is gondozunk.

A Kormany éltal biztositott tdmogatasnak kdszénhetéen 2022 folyamaén is folytattuk az alloméanyvédel-
mi rendezést, melynek sorédn ebben az évben is ezres nagysagrendben tudtunk korszer(, savmentes
dobozba helyezni archiv anyagokat. Ezzel parhuzamaosan folytatodott a korabbi évek munkaja: a Téma-
gyljtemeénynél a korabban leltarozott tételek hidnyos vagy elavult leltarjegyzékeinek kiegészitése (212
doboz) és folytatodott a tagintézményi fotd- és dokumentumgytjtemények hagyomanyos papir alapu
nyilvantartasainak (leltarkdnyvek) excel-tablazatban valé régzitése is (6ssz. 18 122 rekord). A 2022-
es év digitalizalasi munkai kozdl ki kell emelni a BKV fotéarchivumat, amelybdl ebben az évben megkdze-
litéleg 35000 felvételt digitalizaltunk.

Munkanknak készénhetéen 2023-ra archivumunk digitalis allomanya meghaladja majd a 180 ezer da-
rabot.

Mindezek mellett folytatédott a Mszaki rajzgyljtemények esetében a nem leltarozott tételek, dssze-
tartozdé dokumentumegylttesek beazonositésa, nyilvantartasba vételik elékészitése (Ganz vizgépésze-
ti rajzok, a MAV E-II. rajztar 3800 miiszaki rajz, a Raba habord eldtti kézGti rajztar 5180 rajz, lkarus
miszaki tervtar megkozelitéleg 35000 mikrofilmkocka).

A targyi gyljteménybdl az idei évben 786 tétel feltdltése valdsult meg a MuseumPlus digitalis mdtargy-
nyilvantartoé rendszertnkbe.




Tagintézmeényeink is izgalmas programokkal
vartak a latogatokat

2009-t6l a magyar ipari és miiszaki 6rokség tobb jelentds kidllitéhelye is az intézményilinkhdz kerdlt,
aminek kdszdnhetéen Varpalotatél Miskolcig talalkozhatunk a miiszaki tudomanyok irant érdeklédék-
kel.

A budapesti Miiszaki Tanulmanytarban a Mazeumok Oszi Fesztivalja keretében valtozatos eléadasokat
hallgathattak meg az érdekldddk: megismerhettek kevéssé vagy félreismert magyar talalmanyokat, a
szikviz titkait, de azt is, hogy mit adott a tudomanynak a Széchenyi csalad. 2022-ben a Tanulmanytar
helyet adott Sterk Barbara DOLOG_IDO elnevezés( tarlatanak is.

A févaras szivében, a Kazinczy utcaban taldlhato Elektrotechnikai Gyljtemény egyedilallo éplletében
2022-ben tobb szakmai eléadast hallgathattak meg az érdeklédék az Energiagazdalkodasi Tudomanyos
Egyesulettel egyldttmikddéshen. Emellett folytatodott a gydjtemény bévitése, illetve “Toltédj fell” cimd
utazé tarlatunkkal is taldlkozhattak az érdekl6ddk az orszag tébb pontjan.

A Kohaszati Gyijtemény és a Massa Mazeum 2022-ben is kilonleges programokkal vett részt a Ma-
zeumok Ejszakéajan, oktéber 8-an pedig immar tizenétédik alkalommal latogathattak el az érdeklédék a
Fazola Fesztivalra. A Lazéar Ervin Program keretében pedig hatodik osztalyos didkok ismerhették meg a
gyUjteményt mizeumpedagdgiai foglalkozasok segitségével.

Varpalotén a latogatdk olyan nagy, orszagos eseménysorozatok keretében is taldlkozhattak a Vegyé-
szeti MGzeum kollégaival, mint a Mizeumak Majalisa, a Mzeumok Ejszakaja vagy a Mizeumok Oszi Fesz-
tivalja.

Nagy sikert aratott a Lazar Ervin Program a székesfehérvari Aluminiumipari Mizeumban is, ahol majd-
nem ezer didkhoz jutott el Alu-Go elnevezésli mizeumpedagogiai programunk. Ezzel a fenntarthatdsag
tudatositadsahoz is hozzajarulunk, hiszen be tudjuk mutatni, hogy az aluminium az egyik legéltalanosabb
és leginkadbb Ujrahasznosithatd csomagoléanyag kérnyezetiinkben.

Nemzetkdzi mizeumszakmai sikereink

El6szor valasztott magyar elntkségi tagot az ICOM CIMUSET. A prégai ICOM kongresszuson Uj elngksé-
get vélasztott a szervezet miiszaki mizeumokat képviselé nemzetkdzi bizottsadga, melyben a kdvetkez6
haroméves ciklusra 2022. augusztus 25-én az elndkségbe valasztottak dr. Zsigmond Gabort, a Magyar
MUszaki és Kozlekedési MUzeum féigazgato-helyettesét, az ICOM Magyarorszag elnékségi tagjat, aki az
év soran a Magyar Eziist Erdemkereszt polgari tagozat kitlintetésében is részesiilt.

Uj elnskséget valasztott az ICOM Magyarorszag, a kozgy(ilés egyhangl szavazassal valasztotta meg Dr.
Sari Zsolt elndkot és a hétfés elndkséget, amelybe Dr. Zsigmond Gabor, intézménylnk féigazgato-he-
lyettese is bekerlt. Zsigmond Gabornak ez nem az elsé nemzetkdzi mizeumszakmai elnékségi tagsaga,
a Middle European Union of Technical Museums, illetve az International Association of Transport and
Communications Museums elndkségében eddig is szerepelt.
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