Egy korszak vége
A Hindenburg léghajo katasztrofaja

A Ferdinand von Zeppelin grof dltal megépitett tizembiztos, hosszabb téva repiilésekre is alkalmas, me-
rev szerkezeti 1éghajék révén Németorszdgban mdr az els vilighdbori el6tt megindult a légi utasszallitds.
Ezekkel a sétarepiilésekkel népszerisitették a még gyerekcipSben jaré repiilést is. Csak a vildghabortt ko-
vetSen kezdték el a zeppelineket menetrendszeri személyszallitasra hasznalni.

Az Egyesiilt Allamok szdmara a német jévatétel terhére megépitett LZ126 1924. évi atlanti-6cedni 4tre-
piilése nagy visszhangot keltett. Mivel akkoriban még nem léteztek az 6cednok egyhuzamban valé dtrepii-
lésére alkalmas repiil6gépek, a hosszu tava utasszéllitdsra a 1éghajé tlint a megfelel§ eszkéznek. Az 1928-
ban elkésziilt LZ127 Graf Zeppelinnel nem csak a Zeppelin gydr tulélését biztosithattik, de meg lehetett
inditani az Ujvildgba iranyul6 rendszeres — hajéutazasnal jval gyorsabb — személyszillit6 repiiljaratokat.

A pératlanul sikeres LZ127 népszertiségét kihaszndlva a németek egy nagyobb utasszillité léghajét épi-
tettek: az 1936-ra elkésziilt LZ129 Hindenburg emelGerejét tovabbra is a gytlékony hidrogén adta, mivel
az Egyesiilt Allamok tiltotta a veszélytelen, de ritka és drdga hélium exportjit. Az j, fénytiz6en berende-
zett —ebédlGvel, barral, dohdnyzéhelyiséggel, sétafedélzettel ellitott —1éghajé nem csak utasokat szdllitott
Amerikdba, a német kormanyzat emellett propaganda célokra is felhasznalta: az LZ129 pért- és dllami ren-
dezvények dlland6 résztvevdje volt, és elrepiilt az 1936-os berlini olimpia nyitéiinnepségén a stadion felett
is, névelve az esemény fényét.

Alig t5bb, mint egyévnyi miksdés utin a 1éghajé 1937-ben, elsG Eszak-Amerikdba irdnyulé ttja végén
leszallds kézben kigyulladt és megsemmisiilt; a baleset szimos halalos dldozatot kovetelt. A Hindenburg
pusztuldsa véget vetett az utasszallité 1éghajok koranak.

The End of an Era
The Catastrophe of Airship Hindenburg

With troubleproof, rigid airships designed by count Ferdinand von Zeppelin — capable of flying long distances — passen-
ger flights bad started in Germany before the First World War. Flying itself — still in its infancy — was popularised by
these pleasure flights. It was only after the Great War, when airships were used for scheduled passenger flights.

The Transatlantic flight of airship LZ126, which was built in Germany for the USA as a part of war reparations,
bas gained significant publicity in 1924. The rigid airship seemed to be the ideal means for long-distance-journeys, as
there did not existan airplane in the 19205 which could fly through the oceans without intermittent landings. The
LZ127 Graf Zeppelin, which was finished in 1928 bas ensured the survival of the Zeppelin Company as well as sched-
uled passenger flights to the USA — faster than a voyage through the ocean.

Taking advantage of the incredible popularity of LZ127, the Germans bave built a bigger passenger-carrying air-
ship. The lifting gas of LZ129 Hindenburg— which was completed in 1936 — was flammable bydrogen, because the USA
banned the export of the inert, but rare and expensive belium. The new “luxury” airship, which was equipped with
dining room, bar, smoking room and promenade, carried passengers to America as well as making propaganda flights
for the German government: the LZ129 was a constant participant of events of the Nazi party and the German state,
and was seen above the stadium at the opening ceremony of the 1936 Olympic games in Berlin.

Little after one year of service, the airship has burned while being completely destroyed during landing in an acci-
dent at ber first flight to North America in 1937, causing many fatalities among the passengers and the crew. The loss of
Hindenburg put an end to the era of passenger-carrying airships.
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A HINDENBURG léghajo katasztrafaja

Amikor 1900. jalius 2-an a Boden-tavon Uszd han-
garjabol a levegébe emelkedett az LZ1 jeld léghajoja,
Ferdinand von Zeppelin gréf (1838-1917) 4gy érez-
hette, azok a kiizdelmes évtizedek, amelyek mogot-
te alltak, nem multak el hiabavaléan. Ugyan a jarmi
az elsd dtjan felmeriilo sok probléma miatt csak 18
percet toltott a levegében, a nyugalmazott tabornok
megis biztos volt abban, hogy jo aton halad az iizem-
biztos, katonai és polgari célokra egyarant alkalmaz-
hato repiild eszkoz kialakitasa felé.
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eppelin léghajéja a merev szerkezetd tipushoz tartozott. Ez a fajta merey, szilard

vazzal rendelkezik; a hosszanti gerendakbdl és keresztiranya gytdrtkbdl allé va-

zon belill helyezkednek el az emelGer6t biztositd, hidrogénnel toltott gazeelldk.
A vazhoz kapcsolédnak a motorok és a személyzetnek (majd késGbb az utasoknak is)
helyet ado fiilke is.

Az elsé vilaghaboru el6tti években mar mind a német hadsereg, mind a hadiflotta ren-
delkezett a Ludwig Diirr (1878-1956) altal tervezett Zeppelin-féle léghajokkal, emellett
az 1909. november 16-an megalakult a Német Léghajo-kozlekedési Részvénytarsasag
(Deutsche Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft, DELAG) birtokolt zeppelineket, ame-
lyekkel sétarepiilések révén igyekeztek a 1éghajos személyszillitast népszerisiteni. Az
elsé vilaghdboru alatt a Zeppelin gyar 6sszesen 88 hadiléghajot épitett a hadsereg és
a haditengerészet szimara.'

A gréf 1917-ben, életének 79. évében elhunyt, munkajit legk6zelebbi munkatarsa, dr.
Hugo Eckener (1868-1954) folytatta.

Avilaghabordu alatti prosperdldst kovetGen a béke els§ évei sulyos hanyatlast hoztak
a Zeppelin vallalat szimara. Mivel katonai céla léghajokat nem épithetett, a cég alumi-
nium konyhai edények gyartasiabol probalta atvészelni az inséges id6szakot. Hogy meg-
tarthassa a léghaj6épitésben igen nagy tapasztalattal rendelkez§ mérnokeit és munka-
sait, a gyar a DELAG szdmadra készitett egy modern utasszallit6 zeppelint, amellyel 1919
nyardn és 6szén menetrendszerden repiiltek Friedrichshafen és Berlin kozott.

1920-ban a szovetségesek lefoglaltak az 6sszes mikoddképes német léghajot. A Zep-
pelin gyarat végiil az hiizta ki a bajbél, hogy a német jévitétel terhére az Egyesiilt Alla-
mok szamadra épithetett egy polgari célu zeppelint. Az 1924-ben megépitett, és az At-
lanti-6cednon valé6 atrepiiléssel leszallitott LZ126 jeld egység tutja nagy visszhangra lelt
a korabeli sajtéban, ez pedig utat engedett a kontinensek kozotti gyors és kényelmes
utasszallitas 1éghajokkal torténd megvaldsitasanak.

Az 1920-as évek kozepére a volt antantdllamok engedékenyebbé viltak a vesztes
Németorszag léghajézasaval kapcsolatban, igy allami timogatasbol és kézadakozasbol
1928-ra sikeriilt megépiteni egy modern utasszallité léghajot, az LZi27 Graf Zeppelint,
melyet Eckener 1929-ben vildgkériili dtra vitt. 1930-ban a Graf Zeppelin probléma nél-
kiil megtett egy Eurépa-Dél-Amerika—Eszak-Amerika—Eurépa utat, mellyel bizonyi-
totta, hogy a léghajds utasszallitds nagy tavolsagra is gyors és biztonsagos utazasi forma.

Az LZ127 transzatlanti utasszallitds terén elért sikerei arra 6szton6zték Eckenert,

hogy tovabb haladjon a mar megkezdett uton. Ugyan az utasok és posta szdllitasa révén

1 Vissering, Harry 1922: Zeppelin. The Story Of A Great Achievement. Wells And Company, Chicago. p 24.
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a cégviragzott, am a Graf Zeppelin a kevés szallithat6 utas — 20 £6 — miatt a jovedelme-
zGség hatdrdan mozgott. Széba keriilt ezért egy nagyobb kapacitasa léghajé megépitése,
amellyel bGviteni lehetett az Eurépa és Amerika kozotti forgalmat. Az 1928-ban ter-
vezni kezdett, 30-34 utast szdllitani képes LZ128 esetében is — az elédjeihez hasonléan
— hidrogén adta az emelGerét.”

A brit Rior léghajé 1930. oktéberi lezuhanasakor a gazcelldiban tarolt hidrogén
begyulladt, a rajta tartézkodék koziil 48 ember halilit okozva.’ Bir a DELAG jarmii-
vein a gyulékony hidrogén miatti veszélyes iizem ellenére az emberek évtizedeken ke-
resztil biztonsdgosan utazhattak, célszeriinek tiint olyan megoldas keresése, amellyel
a kockazatokat csokkenteni lehet. Ilyen megoldas mar létezett, a hélium formdjiban.

A nemesgazok kozé tartozé hélium ugyan kisebb emelGerével rendelkezett a hidro-
génnél, am esetében a tizveszély nem dllt fent. Mig hidrogént viszonylag egyszertien
és nagy mennyiségben szinte barhol el lehetett dllitani, léghajok szdmara elegendd
hélium akkoriban egyediil az Egyesiilt Allamokban 4llt rendelkezésre, mint a kGolaj-
és foldgazbanydaszat ,kisérgje”.

Az USA azonban 1927-ben t6rvénnyel szabalyozta — és gyakorlatilag megtiltotta —
az amerikai léghajok tizemeltetése miatt is Iétfontossdgi nemesgiz exportjat (Helium
Control Act of 1927). Szamitva az esetleges importra, Diirr és csapata 1931-ben meg-
tervezte a héliummal t6ltend6 LZ129-et; hozzd a Zeppelin gyarban 1j, a korabbiaknal

nagyobb szerelGcsarnokot is felépitettek, a német kormanyzat és Wiirttemberg allam

2 Brooks, Peter W. 1992: Zeppelin: Rigid Airships 1893-1940. Smithsonian Institute Press, Washington D. C. p 174.
3 Brooks 1992: 158-159.
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Irgnyitd gondola:
[A] itrdmyits helyiség
Mavigacion izaba
[E] Pitengsaota

pénzén. A jarmivon a munkadlatokat 1931 6szén megkezdték, am a nagy vildggazdasagi
valsag kovetkezményeként nem allt rendelkezésre elegendd anyagi forras arra, hogy
gyorsan be is fejezzék. A sziikséges 16kést végiil Joseph Goebbels (1887-1945) propa-
gandaminiszter adta meg, aki felismerte a hitleri rezsim szamadra a léghajoban rejlé
lehetGségeket, és 1934-ben 2 millié markat biztositott az épités koltségeire.* 1935-ben
a Hermann Goring (1893-1946) vezette Légiigyi Minisztérium is adott 9 millié mar-
két,’ 4m ennek dra volt: a DELAG helyét a léghajék iizemeltetésében dtvette az 1935
marciusdban alapitott Német Zeppelin Utazdsi Tarsasag (Deutsche Zeppelin-Reede-
rei, DZR). A tarsasag—amelyben a Lufthansa tobbségi tulajdonnal birt — elnéke ugyan
Eckener lett, dm a nemzetiszocialistikkal szemben erds ellenszenvvel viseltets — €s
a veliik kapcsolatos véleményét minden férumon a vildg tudtdra adé — doktort egyre
inkabb hattérbe szoritottak.

4 Grossman, Dan. ,LZ-129 Hindenburg: A Detailed History.” Aéir-ships.net. (http://www.airships.net/hindenburg/
I1z129-hindenburg-detailed-history, Elérés ideje: {2017. jilius 24.1)
5 Grossman: ,LLZ-129 Hindenburg: A Detailed History.”
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Mivel az 1j léghajohoz sziikkséges mennyiségi hélium nemcsak rettentGen draganak
igérkezett, hiszen hisszor annyiba keriilt, mint ugyanakkora mennyiség hidrogén,’ de
az Egyesiilt Allamok nem is engedélyezte az exportjit, igy a tervezett Gj jarmiinél vé-
gil a hidrogén hasznalata mellett dontottek. Ez tulajdonképpen nem tiint nagy prob-
léménak, mivel német utasszallité léghajon addig sem tortént a gaz gyulékonysagabdl

kifoly6lag emberéletet kovetels baleset, rdaddsul igy elkeriilhetd volt az a negativ képzet

6 Lace, William W. 2008: The Hindenburg Disaster Of 1937. Chelsea House, New York. p 23.
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is, hogy a hitleri Németorszag mas segitségére szorul, tehat nem képes valamit 6nerébdl
megval6sitani. A hidrogén nagyobb emelGereje miatt a 1éghajé az eredetileg tervezett-
nél még nagyobb teherbirasava is valt.

Az 1936-ra elkésziilt LZ129 nem csak hosszabb és testesebb volt az Graf Zeppelinnél,
de joval fejlettebb is. A gazcellak anyagat a korabbi, pamuthoz ragasztott, a szarvasmar-
hik vakbelébél késziilt hartya’ helyett a jobb szigetelés reményében duplarétegli pamut-
szovetre cserélték, a rétegek kozott természetes latexszel. Az dramvonalas, duralumi-
nium vazszerkezetd testet az idGjarasnak ellenall6, tobbszoros lakkréteggel impregnalt
pamutszdvet boritotta, amelyet kiilonleges, aluminiumpigmentet tartalmazé festékkel
szortak be, hogy a napsugarzds gizcellikra val6 hatdsait csékkentsék.

Az LZ127-énél nagyobb test szilirdsaganak novelése érdekében joval tobb hosszanti
gerendat alkalmaztak, bar a keresztiranyd merevit§ gytriket nem helyezték el stirib-
ben, mint az elsé vildghdboru idején épiilt zeppelinek esetében. A jarmi kifejezetten
a szamadra kifejlesztett, konnyd, de megbizhaté és takarékos, toldlégcsavaros Diesel haj-
tomiveket kapott; a gazolaj alkalmazdsa is a tlizveszély csokkentését szolgalta. A sze-
mélyzet munkdjinak megkonnyitésére a szerkezeten belill kozépen egy hosszirdnyd
kozlekedStolyosot alakitottak ki. Egy tovabbi folyosé futott végig a gerinc mentén
is, ahol a berendezések nagy része, az lizemanyagtartalyok, a ballasztviztartalyok, az
élelmiszerraktdrak, ivoviztartdlyok, illetve a személyzet és az utasok részlegei kaptak
helyet. A gerincfolyosérél a motorok magassagdig egy-egy folyoso is futott a merevits
gytrik mentén, bar a motorgondoldkba eljutashoz igy is el kellett hagyni a testet: elol
egy hidon dtmenve, hatul pedig egy létran lemaszva lehetett a gondoldkba jutni.

Az el6doktdl eltéren az utasok nem gondoldban kaptak helyet, hanem a test alsé
részén, a fartdl szamitott 12. gizcella alatt kialakitott, kétszintes részlegben. A felsé
tedélzeten, kozépen, négy oszlopban 6sszesen 25 darab kétszemélyes kabint helyeztek
el. A levegébefujassal szellgztethetd, fiithetd kabinok mindegyikébe egy felhajthaté és
egy rogzitett agyat épitettek, ezen felil egy kis gardrébfiilkét, egy lehajthaté irdasztalt,
és egy kis kihajthaté mosdékagylét, amelynek csapjabdl hideg és meleg vizet is lehe-
tett engedni. A kabinok jéval nagyobb kényelmet biztositottak, mint a Graf Zeppelin
kabinjai, bar az LZ127 esetében mindegyik ablakkal birt, az LZ129-en a hal6filkéknek
kozponti elhelyezésiiknél fogva nem volt ablakuk. A kabinokon kiviil a menetirany

szerinti jobb oldalon egy ir6-olvasé szoba, illetve egy tdrsalgéhelyiség is az utazék

7 Minden szarvasmarha vakbelébél két hartydt lehetett kinyerni, amelyeket nedves édllapotban 6sszeillesztettek.
A hértydk megszdradva teljesen Gsszetapadtak, és kevéssé eresztették dt a gizt. Minden gazcelldhoz sok ezer mar-
ha vakbelére volt sziikség.
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rendelkezésére dllt, utébbiban még egy konnyd, fémtesti zongorit is elhelyeztek. A bal

oldalon egy 34 fGs étkezt alakitottak ki. Az izlésesen, utazasi témdja képekkel diszitett
k6zosségi helyiségek mellett mindkét oldalon promenad futott, melynek kifelé meg-
dontott ablakaibdl a jarm alatt elsuhand tajban lehetett gy6ny6rkodni.

Az alsé fedélzetre két 1épcsén lehetett lejutni. Ott a menetirdny szerinti bal oldalon
egy tiszti pihenGhelyiség volt, mogotte a konyha kapott helyet, majd a legénységi pihe-
ndszoba, végiil a zuhanyzo helyiség és a mosddk. A jobb oldalon egy dohdnyzészobat
alakitottak ki, amely egy tizveszélyes hidrogénnel toltott 1éghajon kisebb csodanak
szamitott. Az utasok itt sem hasznalhattak nyilt langot — minden, tiizet vagy szikrat
okoz6 eszkozt beszillaskor le kellett adniuk —, a kozelben tart6zkodé barmixer a mai
gépkocsikban is hasznadlt szivargyujtéhoz hasonl6 eszkozzel adott tiizet a cigarettaz-

ni, szivarozni, pipazni vagyoknak. A dohdnyzéhelyiség mellett volt a {6 utaskisérd
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pénztarként is mikodd szobdja, vele szemben egy kis bart rendeztek be, ahol a mi-
xer téle telhetSen igyekezett kiszolgdlni a megszomjazé vendégeket. A mixer feladata
volt az is, hogy figyelje, az utasok a helyiségbdl nem lépnek-e ki pardzslé dohdanyaruval.
A dohinyzét és a bart elvilasztottdk az alsé fedélzet t6bbi helyiségétsl egy légzsilip-
pel. A kétajtos légzsilippel lezart teriileten talnyomast alakitottak ki, hogy az esetleg
szivargd hidrogén nehogy bejuthasson a dohanyzészobaba. A zsilipen kiviil tovabbi
mosdokat alakitottak ki. A 1éghajéba felszéllni az alsé fedélzet leereszthetd 1épcsGin
lehetett.

A gerinc mentén a testben a fartdl szamitott 14. gizcellaalatt kapott helyet akapitany
kabinja, mogotte a tiszti kabinok sorakoztak két oszlopban. A 13. gdzcella alatt helyez-
ték el a fedélzeti postahivatalt és a radiészobat, amelybe szikratavirét és radié ad6-ve-
vt is beépitettek. A radiésok feladata volt a postamesteri feladatok ellatdsa is; a posta-
hivatalba csépostan futottak be az ir6-olvasé szobabdl a levelek, amelyekre alkalmi ati
igazold pecsétet, és a jirmd sajat postabélyegzgjét itotték. Az utasok részlege mogott,
a 11. gazcella alatt kapott helyet a legénységi szallds. Az utasok kényelmérél a palyafu-
tasat még 1912-ben az LZ10 Schwabenen kezd6 Heinrich Kubis (1888-1972) f6 utaskisé-
r6 ald beosztott stewardok gondoskodtak. Az élelmezés a séf és a szakacsok dolga volt.

A jarmd kezelését a navigicios részleg és a gépész részleg végezte, egymassal 9ssz-
hangban, 4m autoném médon. A testben dolgozé gépész részleg a f{6mérnokbdl, a mér-
nokokbdl, a gépészekbdl, a villanyszerel6kbél és a boritdson, illetve a gazcellikon
keletkezett sériiléseket akar menet kozben is kijavité szakmunkasokbal dllt. A navi-
gicios részleghez tartozott a kapitany, a szolgalatvezetd tisztek, a navigacids tisztek,
a kormanyosok, a magassagillitok, és a radiosok. Az 6 munkahelyiik az irdnyit6 gon-
dola volt, amely a 13. és 14. gazcellak kozott csatlakozott a gerinchez. A gondoldban
elol az irdnyit6 helyiség, kozépen a navigicids szoba, hatul pedig a pihendszoba he-
lyezkedett el.

Az utasok kényelme, a légellendllds és az izemanyag-fogyasztds csokkentése miatt
a jarmivet igyekeztek ugy egyensulyban tartani, hogy az orr és a far k6zott ne legyen
alejtés 2-3 foknal tobb. Ezt hidrogén és/vagy ballasztviz részleges kiengedésével lehetett
elérni. A 1éghajot ellattdk porgettyds iranytirendszerrel és giroszképos robotpil6taval,
amely nyugodt idGjarasi korulmények kozott tartotta a magassagot és az iranyt.

Mivel az Gj jarmivet elsGsorban transzatlanti utak megtételére szerette volna hasz-
nalni, Eckener még februarban az Egyesiilt Allamokba utazott, ahol Franklin D. Roose-
velt (1882-1945) elnokkel targyalva kieszkozolte, hogy a zeppelin hasznalhassa a lake-
hursti léghajébazist.
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Az LZ129 el6szor 1936. marcius 4-én délutin emelkedett a levegbe 56 f6nyi személy-
zettel és 31 utassal;® elsG prébaiitjan hirom 6rit toltétt a levegében és 180 km-t repiilt.”
Ezt a hénap sordn még 6t tovabbi tesztrepiilés kovette, koztiik 16-a és 17-e kozott egy 23
6rés id6tartami, majdnem 2400 km-es tttal.’® Erdekesség, hogy a 1éghajénak nem volt
hivatalos névadisi cereménidja, és a Hindenburg név'' csak hetekkel az elsé leveg6be
emelkedést kvetSen, marcius 24-én kertiilt fel a zeppelinre, addig csak a D-LZ129 lajst-
romjelzés, illetve az 1936. évi berlini olimpiai jatékok apropédjan az 6t egymasba fon6dé
szines karika volt lathat6 rajta, meg persze a fiiggbleges vezérsikokon nagy méretben
a szvasztikds német zaszIo.

A tesztrepiilések végeztével a kormanyzat céljai elérése érdekében azonnal be kivanta
vetni az Uj léghajot. 1936. marcius 7-én német csapatok szalltak meg az elsé vilaghabo-
rut kévetSen demilitarizalt 6vezetnek kijelolt Rajnavidéket, majd Hitler marcius 29-ére
népszavazast irt ki a 1épés utélagos legalizdlasira. Goebbels propagandaminiszter az
LZ127 Graf Zeppelin és az LZ129 Hindenburg léghajéktdl azt varta, hogy a szavazast
megel6z6 napokban bejarjak Németorszagot, megmutassak magukat, egyuttal Hitlert
tamogato roplapokat szérjanak le. Eckener nem csak a zeppelinjei politikai szereplé-
sét itélte el, de aggddott azért is, hogy a varatlanul elGallt program miatt t6rolni kellett
azt a 12 Ords tesztrepiilést, amelyen a motorokat teljes terheléssel akartdk hajtani azért,
hogy még az elsG 6cednrepiilés eldtt kititkozzenek az esetleges miszaki problémak.
Ezt a repiilést a doktor elengedhetetlennek tartotta a néhany nappal késébb esedékes
dél-amerikai ut elGtt.

A propagandarepiilés kezdetére kijel6lt napon, marcius 26-dn erdsen szeles id6 ural-
kodott a léghajok hangdarjai k6zelében, igy nem tlint célszeriinek utnak indulni. A DZR
igazgatoja, egyben a Hindenburg aktudlis kapitanya, a vilighaboruas hadiléghajos vete-
ran Ernst A. Lehmann (1886-1937) azonban mégis felszallt, hogy kedvében jarjon a jelen

8 Griehl, Manfred — Dressel, Joachim 1990: Zeppelin! The German Airship Story. Arms & Armour Press, London. p
128.

9 Sieger, Hermann E. 2001: Zeppelinpost Spezial-Katalog. Hermann E. Sieger GmbH, Lorch. p 268.

10 Michel (szerk.) 2003: Michel Zeppelin Specialized Catalogue. Schwaneberger Verlag GmbH, Miinchen. p 213. és
Sieger 2001: 268.

11 A jarmivet Paul Ludwig Hans Anton von Beneckendorff und Hindenburg (1847-1934) elsé vilighdborus tabor-
nok, kordbbi dllamfé utdn nevezték el.
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1évé ujsagiroknak és politikusoknak. A hatszeles
felszallas'” soran azonban az LZ129 fara a talajnak
csapodott, ennek kévetkeztében a fiiggleges ve-
zérsik megrongdlédott. A felszallist ennek ellené-
re végrehajtottak, és a sériilések szemrevételezését
kovetSen a landol6 1éghajot visszavitték hangarja-
ba; ott ideiglenes javitdsokba kezdtek, hogy a jar-
mii biztonsaggal repiilhessen.

A zeppelinek politikai célu felhasznalasat egyéb-
ként is ellenzé Eckener méregbe gurult a felelGt-
lenség lattan. ,Hogy tehette, Lehmann dr, hogy
ilyen szeles id6ben kihozatta? Magdnak a vildg leg-
jobb kifogasa allt a rendelkezésére, hogy elhalassza
ezt az idiota repiilést, ehelyett veszélyeztette a 1ég-
hajét, csak hogy magara ne haragitsa Goebbels urat.
Ezt a produkciét maga felelGsségteljes viselkedés-
nek tartja a vallalatunk szempontjabol?” — szidta le
Lehmannt.”® Mikor Lehmann kézolte, hogy a javi-
tasokat kovetGen ismét fel fog szallni, a doktor ék-
telen haragra gerjedt. ,Szdval, ez az egyetlen gond-
ja? Hogy gyorsan felszalljon erre az riilt repiilésre,
és szordlapokat dobjon le Goebbels drnak? A tény,
hogy négy nap miilva Riéba kell repiilniink, és még

12 A hitszeles felszallds egy nehéz és nagy odafigyelést kiviné m-
velet. A szokvdnyos felszilldssal ellentétben — amikor a léghajot
ellenszélbe forditjdk, és az orra megemelésével szill fel — ennél
a szél a jarmd hatulja feldl fuj. A felszalldst ezért ugy kell végrehaj-
tani, hogy el6szor a hitsé rész tartékoteleit engedik el. Amikor
a farrész mdr vagy 10—15 méternyire eltavolodott a f6ldtdl, az orr
koteleit is elengedik, amelynek kovetkeztében a jarmi eleje is fel-
emelkedik, mik6zben a témegk6zéppontja koriil elfordulé 1éghajé
fara siillyedni kezd. MielGtt a zeppelin vége elérné a talajt, a hdts6
részbdl ballasztvizet engednek ki, ezzel megakadalyozzdk a far to-
vabbi ereszkedését; ekkor a 1éghajé végre teljes testével a levegd-
ben van, és nem siillyed tovabb. Ha ez megtortént, az emelkedést
a hagyomdnyos médon lehet folytatni. Bar Lehmann rendkiviil
tapasztalt léghajés volt, ezen felszdllds alatt a tat helyett az orrbdl
engedte ki a ballasztvizet.

13 Eckener, Hugo 1958: My Zeppelins. Putnam & Co. Ltd., London.
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nem hajtottunk végre motortesztels repiilést, lathatéan semmit sem szamit maganak

- d6r6gte.14 Eckener szavairdl értesiilve Goebbels nem maradt adés: ,,dr. Eckener eltdvo-
lodott a német néptdl. A jévében a neve nem emlithetd meg az Gjsigokban, a képe sem
jelenhet meg tobbé.”"

A néhany 6ra alatt végrehajtott ideiglenes javitasokat kévetSen kora délutan a Hin-
denburg is csatlakozott a Graf Zeppelinhez és a népszavazasig hatralévé napokban
a léghajok a Friedrichshafen—Fels6-Frankfold (Bajororszag)-Szaszorszag-Pomerania—
Kelet-Poroszorszag-Danzig-Berlin—Kassel-Ruhr-vidék-Als6-Rajnavidék-Koln—Kai-
sers-lautern—Majna-Frankfurt-Stuttgart-Friedrichshafen ttvonalon'® réplapokat szér-

tak, hangszor6ikbol hazafias dalokat és vélasztasi jelszavakat harsogtak. Az LZ129 az tt

soran 6676 km-t repiilt."”

1936. marcius 31-én a Hindenburg elindult elsé transzatlanti utjara, fedélzetén 37 utas-
sal, 61 kg postaval és 1269 kg rakomannyal.’® A Dél-Amerikaba tart6 jaratokra Reciféig
1400 német markaba, Ridig 1500 markdba keriilt a jegy, a returjegyek ara 2650, illetve
2700 marka volt; az utasok legfeljebb 30 kg tomegl poggyaszt vihettek magukkal dij-
mentesen.'” Az 1t sordn problémdk akadtak a léghajé egyik motorjaval, 4m végiil dpri-
lis 4-én gond nélkiil megérkeztek Rio de Janeiréba. Eckener itt tudta meg, hogy Goeb-
bels letiltja személyét a német médidb6l.>® Az utat sikeresnek itélték; két nap miilva az
LZ129 hazaindult és dprilis 10-én le is szdllt a friedrichshafeni Léwental reptéren. A visz-
szauton a négy motorbdl egy teljesen tonkrement, egy pedig épphogy csak mikodott:
a motorteszteld reptilés elmaradasa megbosszulta magat.

Eckener februdri amerikai dtjan nemcsak a lakehursti bazis hasznalatara kapott enge-
délyt, de megallapodott tiz észak-amerikai utrdl is. Ezek koziil az elsére a Hindenburg
madjus 6-an szallt fel Majna-Frankfurtbdl; 7050 km-es repiilést kovetSen a 1éghajé majus
9-én érkezett meg Lakehurstbe.”’ A jegyek 1600-1800 markaba keriiltek, a returjegyek
2900-3200 markaba.”? Az utasok kozétt ott volt Paul Schulte misszionarius pap is, aki

papai engedéllyel misét celebralt a fedélzeten; a szertartason hasznalt gyertyak kandcait

14 Eckener 1958: 150-151.

15 Botting, Douglas 1991: The Giant Airships. Time-Life Books, Alexandria. p 149.

16 Michel 2003: 214.

17 Sieger 2001: 268.

18 Griehl-Dressel 1990: 128.

19 Griehl-Dressel 1990: 129. és Kleinheins, Peter-Meighorner, Wolfgang 2005: Dée GrofSe Zeppeline. Springer Ver-

lag, Berlin. p 238.

20 Aprilis végén kideriilt, hogy a propagandaminiszter nem emelte hivatalos szintre a bojkottot, igy Eckener
ybuntetése” mdjusra feledésbe is merilt. Az is lehet, hogy G6ring miniszter jart kdzben a doktor érdekében.

21 Sieger 2001: 268.

22 Griehl-Dressel 1990: 129. és Kleinheins—Meighorner 2005: 238.
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természetesen nem lehetett meggyujtani, biztonsagi okokbdl. Bar a 1éghajot Lehmann
iranyitotta, az dton részt vett Eckener is, aki tervekkel érkezett az Ujviligba. A leszal-
last kovetS napon Washingtonba utazott, hogy Roosevelt elnéknél elérje a hélium-
export tilalmanak felolddsat. A doktor ugy vélte, ezzel nemcsak a léghajé biztonsagat
lehetne novelni, de az amerikai-német kapcsolatok is javulhatnak. Az elnék azonban
hajthatatlan maradt a kérdésben. Az LZ129 majus 12-én indult vissza Németorszagba,
ahova majus 14-én meg is érkezett.

Az év hatralévé részében a Hindenburg végrehajtott még kilenc észak-amerikai és hat
dél-amerikai utat, gyakorlatilag teljes kihasznaltsaggal. Ezen utak k6zé idénként mas
célzatu jaratokat is beiktattak, ilyen volt a junius 16-dn végrehajtott svdjci korutazas,
melynek sorin a léghajé érintette Basel, Schafthausen, Ziirich, Zug és Bern virosokat.”
Augusztus 1-jén az LZ129 Berlinbe repiilt, mivel a kormanyzat az 1936-os berlini olim-
pia remélt politikai hozadékat a 1éghajé szerepeltetésével is megprébalta novelni. Ez
allitélag olyan jol sikeriilt, hogy a stadionban 1évé emberek t6bb figyelmet szenteltek
a zeppelinnek, mint Hitler nyitébeszédének.”* A Hindenburg szeptember 14-én Niirn-
berg felett jelent meg, hogy a 8-dn kezd6dott partkongresszus utolsé napjin megmu-
tassa magit a tomegnek.”> Oktéber 9-én a DZR és a Standard Oil szervezésében egy
amerikai korrepiilésre indult a léghajo, fedélzetén a sajt6 képviseldivel, politikusokkal,
repilési szakemberekkel, magas rangi katonakkal, diplomatdkkal és az amerikai tizleti
élet szamos prominens személyiségével, bankarokkal, iparvallalatok vezetdivel, koz-
lekedési tarsasagok elsé embereivel. A ,milliomosok tutja” néven elhiresiilt repiiléssel
—arésztvevek vagyondt a korabeli sajté egymillidrd amerikai dollarnal is tobbre becsiilte —
a Németorszag és az USA kozotti léghajojaratokat kivantdk népszerdsiteni. A jarmd
Lakehurstbdl szdllt fel, és érintette Hartford, Springfield, Worcester, Boston, Providen-

ce, New London, New Haven, és New York varosokat, majd visszatért Lakehurstbe.?®

,,,,,,

na-Frankfurtba, ezzel a szezonja véget ért. Az LZ129 1936-ban 56 repiilést hajtott vég-
re, koztiik 34 atlanti-Gcedni atrepiilést; a szezonban 30 8225 km-t tett meg a levegében,
2656 utast szallitva.?’

23 Michel 2003: 219.

24 Lace 2008: 26.

25 Sieger 2001I: 269.

26 Grossman, Dan: ,Hindenburg ’Millionaires Flight.” Airshipsnet. (http://wwwairships.net/hindenburg/
flight-schedule/millionaire-flight, Elérés ideje: [2017. julius 24.1)

27 Nowarra, Heinz 1988: Deutsche Luftschiffe. Podzun-Pallas-Verlag GmbH, Friedberg. p 37. és Sieger 2001:
268-269.
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A téli ledllas idején a Hindenburg dtalakitasokon esett at. Mivel a hidrogénes tizemel-
tetés kovetkeztében a 1éghajo elég emelGerd-tartalékkal rendelkezett, az alsé fedélze-
ten a 11. gdzcella alatt, a menetirdny szerinti jobb oldalon a legénységi szdllds rovasara
tovabbi kabinokat alakitottak ki, igy a szallithat6 utasok szima 72-re nétt. A ballaszt-
viz repiilés kozbeni potlasara a testen esGvizgytjtSket épitettek be, igy az utak sordn az
egyensuly tartasara kevesebb hidrogént kellett a levegbbe ereszteni. Dontés sziiletett
arrél is, hogy a személyzethez csatlakozik egy orvos is, aki teendéin feliil besegit a pénz-
tarosi tigyekben a f6 utaskisérének és alkalmanként idegenvezetést tart az utasoknak
a testbe tett sétdk alkalmaval.

1937-ben a Hindenburg szamara 18 észak-amerikai utat terveztek be.”® Az LZ129 1937.
évi szezonja marcius 11-én vette kezdetét. E napon két tesztrepiilést hajtottak végre. Az
elsé repiilés alkalmaval a Nagy Habord masodik legeredményesebb német vadaszpilo-
tdja, Ernst Udet (1896-1941) Focke-Wulf Fw 44 tipusu repiilGjével — melynek felsé szar-
nydra méretes horgot szereltek — megkisérelt csatlakozni a 700 méter magasan haladé
Hindenburghoz. Az elsé probadlkozas sikerteleniil végz6dott, am masodjira Udetnek
sikeriilt gépével a 1éghajo aljan 1évG, trapéz kialakitasu fogadoszerkezethez csatlakoznia.
A kisérlettel bizonyitast nyert, hogy lehetséges repiilés kdzben a posta dtaddsa, amellyel
gyorsitani lehetne a kiildemények célba érkezését. A pilota par perccel késébb lecsatla-
koztatta repiil6jét az LZ129-16l, és biztonsigban leszallt a darmstadti reptéren.””

Az év elsé transzatlanti utjan a léghajé Eckener parancsnoksaga alatt marcius 16-an
Majna-Frankfurtbél Rio de Janeiréba repiilt, ahova 20-dn meg is érkezett. Marcius 23-an
a jarmi hazaindult, és 26-an leszallt Frankfurtban. A Hindenburg kévetkezd alkalom-
mal aprilis 27-én emelkedett a leveg6be, és Németorszag nyugati részét latogatta meg,
két rovid ut keretében.

Maijus 1-jére az év elejei szokdsos német korrepiilés lett betervezve, am a kedvezétlen
id6jards miatt az utat torolték. Két nappal késébb a léghajonak az Egyesiilt Allamokba
kellett indulnia. Mdjus 2-dn az LZ129 hangarjat az SD — Sicherheitsdienst, az SS bizton-
sagi részlege — fekete egyenruhds emberei lepték el, és a személyzet segitségével dtkutat-
tdk a jirmtvet. Nem taldltak semmi gyandsat. A nap folyaman Lehmann is megérkezett,
és jelezte, hogy G is részt vesz az iton, am csak megfigyelGként. A kapitany dontésének
valdszintleg koze lehetett ahhoz a levélhez, amelyet nem sokkal korabban Németor-
szag washingtoni nagykévetéhez juttattak el. A levélben a Wisconsin dllambeli Kathie
Rauch figyelmeztette ,a Zeppelin Tarsasigot Majna-Frankfurtban, hogy nyissanak fel

28 Botting 1991: 154.
29 Griehl-Dressel 1990: 128., Sieger 2001: 287., Michel 2003: 227.
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és vizsgaljanak at minden postai kiildeményt, miel6tt azokat a Hindenburg barmelyik
utja el6tt felvinnék a fedélzetre. A zeppelint egy kilfoldre vezetd utjan idézitett bom-
baval el fogjik pusztitani.”*® Bar tébb masik figyelmeztetés is érkezett, ez a t&bbinél
nagyobb figyelmet kapott, és eljuttattik a DZR-hez, Lehmann kezébe.

Mijus 3-dn német idG szerint 19.16-kor az LZ129 a levegébe emelkedett, és elindult
63. ltjira, egyben 37. 6cednitrepiilésére.”” A Hindenburgot ezittal az elsé vilighibo-
rus veterdn Max Pruss (1891-1960) kapitdny, egykori tengerészeti hadiléghajés irdnyi-
totta, a fedélzeten 36 utas és 61 fonyi személyzet tartézkodott.>* A személyzet nagy
szamdt az magyarazza, hogy a kezel6kon kiviil a fedélzeten tartézkodott tovabbi 20
ember is, akiknek az épiilé LZ130, illetve a majd elkészitendé LZ131 irdnyitdsihoz
kellett gyakorlati tapasztalatot szereznie a Hindenburgon; a léghajésoknak ugyanis
csak Eckener 1918-b6l szdrmazé kézikonyve éllt rendelkezésére, igy egymastdl tanul-

tak meg a jarmiivek kezelését.
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Az LZ129 9. észak-amerikai utjan szallitott kiildemény, 1936

30 Botting 1991: 154.
31 Sieger 2001: 268-269., 287.
32 Botting 1991: 154. és Sieger 2001: 287.
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Seyppalin Bupidil L5000 _Slsbeabing™.

Az LZ129 Hindenburg léghajo

Az Atlanti-6cedn feletti it eseménytelenil, unalmasan telt. A szérakozasi lehetGsége-
ket némileg korlatozta, hogy az ut el6tt a tarsalgébdl tomegesokkentés miatt eltavoli-
tottdk a zongorat, mivel a visszauton teljes kihaszndltsaggal lehetett szamolni; a k6z6s
zenélés-éneklés azért nem maradt el, mert Lehmann magdval hozta a harmonikdjat, az
utasok nagy 6romére. Az ellenszélben lassan haladé léghajonak majus 6-dn amerikai
keleti parti id6 szerint reggel 6 6rakor kellett volna landolnia, 4m ekkor még Uj-Fund-
landnal jart, igy a leszallast az esti leszallasi alkalomra, 18 6rara halasztottdk. Délben az
LZ129 érintette Bostont, majd 15 6ra kériil New York felett repiilt el és 16 6rdara megér-
kezett Lakehurst folé. Mivel a kérnyéken az idGjaras viharosra fordult, a bazis Prussnak
kiildott tizenetében nem tandcsolta a leszalldst. A kapitdny nehezékkel ledobott papi-
ron tdjékoztatta a f61don lévéket, hogy kikeriili a vihart, majd délnek fordulva tavolod-
ni kezdett. Este fél hét el6tt, amikor a sz¢l ereje csokkent, és a felhSk oszlani kezdtek,
a bazis jelezte a Hindenburgnak, hogy az id6 a leszallasra alkalmas. Bar megkozelitette
a tamaszpontot, Pruss 6vatosabb volt, és nem kezdte meg a miveletet. 19.10-kor Lake-

hurst djabb tizenetet kiildott a léghajonak: ,az idGjarasi viszonyok jelentGsen javultak,
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minél hamarabbi leszillds javasolt.”® Pruss
a tamaszpont felett keleti szelet tapasztalt,
ezért balfelé nagy ivi ovilis forduléba kez-
dett, hogy a leszdllé miivelet idejére a jarmi-
vel széliranyba tudjon allni, ezalatt az tigyele-
tes szolgalatvezetd tiszt hidrogént eresztett
ki a gizcellakbdl, segitve az ereszkedést. Az
LZ129 lassan megkozelitette a kikotGarbo-
cot, mikdzben lent a foldi személyzet felké-
szilt a jarmirdl ledobandé kételek elkapasa-
ra. A bazison kissé tavolabb szamos riporter
tartozkodott, az érkezSk hozzdtartozéi és
bamészkoddk hada altal koriilvéve, hiszen
egy léghajo érkezése még mindig esemény-
szamba ment.

Mivel a Hindenburg gondoldjiban észlel-
ték, hogy a jarmi farnehéz, vagyis a hatsé
rész joval lejjebb van, mint az orr-rész, a szol-
galatvezet§ tiszt az eliilsé celldkbdl djabb
adag hidrogént eresztett ki. Kézben a szél
iranya délnyugatira valtozott. Pruss eldon-
totte, hogy alehetd leghamarabb leszall, mert
nem lehetett tudni, meddig tart ki a kedve-
z6bb idgjaras. Ennek érdekében, hogy az
LZ129-et ismét széliranyba allitsa, 19.20-kor
éles bal-jobb S-kanyarba kezdett. Az éles
fordulok alatt hatulrdl ballasztvizet eresz-
tettek ki, ezzel egyiitt tovabbi gazt engedtek
az orrbdl a levegébe, hogy szintbe hozzdk
a zeppelint. Az egyensiillyal azonban tovabb-
ra is gond volt, ezért a személyzetbdl hat
embert az orrba kiildtek tomegnévelésnek,
mikozben megkozelitették a leszallasi pon-

tot. 200 méterre a kikotdarboctdl, 60 méter

33 Botting 199r1: 158.

magassagban a Hindenburg orrabdl kieresztették a koteleket, amelyeket az amerikai

t6ldi személyzet tagjainak kellett elkapnia, és azokndl fogva a 1éghajét az arbéchoz haz-
nia. A tatbdl néhdny perccel késébb, 19.25-kor estek le a kotelek és érték el a foldet.

youlyos csend tamadt... Ugy tlint, mintha az egész vilag visszatartotta volna a lélegze-
tét... Az emberek, akiket lent a f61don littunk, megmerevedtek. Ezt nem tudtam mire
vélni. Majd egy halk, tompa puffandst hallottam fentrél, csak olyan hangosat, mintha
egy sorosiiveget nyitnanak ki” — emlékezett vissza egy utas a pillanatra.**

Aléghajo hatso része hirtelen kiviligosodott, mint egy kinai papirlimpds, majd szinte
azonnal a Hindenburg egész hatulja tiizet fogott. Ezutan, ahogy a gazcellak sorra meg-
gyulladtak, a lingok az orr felé terjedtek tovabb. A jarmd zuhanni kezdett, mikozben
izz6 aluminiumdarabok hullottak ald. A f6ldon tart6zkodok, ,ahogy a szérnyd sokk-
hatds elmult, 6riilt médjara szétszaladtak az égG, zuhand 1éghajé el6l” — emlékezett egy
szemtant.”> Néhany pillanattal késébb az orrbél is hatalmas langok csaptak fel, mikoz-
ben a far a foldnek csapédott.

34 Lace 2008: 11.
35 Lace 2008: 61.
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Elhelyezkedésénél fogva az iranyité gondoldban az utolsok k6zott észlelték a bajt.
A néhany masodperccel el6bb meghallott puffandsra reagdlva valaki megkérdezte: ,el-
szakadt egy kotél?” ,Nem” — vdgta rd azonnal Pruss.*® Kinézve az ablakon, alattuk a f6ld
sdrgdsan ragyogott. A radi6s feliivoleott: ,Eg a 1éghajé!”>” Mar semmit nem lehetett ten-
ni. Az LZ129 gizcelldiban 1évé hidrogén mindéssze 32 masodperc alatt mind elégett.*®
A fedélzeten tartézkododk kozill tobben kiugrottak a zuhané léghajébdl, mig masok
csak a foldet érést kvetSen probaltak meg kijutni a langolé pokolbdl. Amint az ira-
nyit6 gondola is elérte a talajt, Pruss kiadta a parancsot: ,mindenki kifele”** O maga
probalt segiteni a roncsok kozé szorult radidson, de kozben komoly égési sériiléseket
szenvedett a fején és a kezén. Mik6zben alakok futottak vagy timolyogtak ki a jarmd
osszeroncsolddott, ég6 vazabdl, a f61di személyzet tagjai a sajat testi épségiiket sem ki-
mélve igyekeztek kimenteni a még bent 1évdket, és ,a langok kozé vetették magukat,
mint vaddszkopdk a nyulak utan”.*® A legénység és az utasok mar kijutott tagjai koziil
tobben is igy cselekedtek.

A léghajon tartézkodé tuléldk kozil volt, aki a tartézkodasi helyének, a szerencsé-
jének vagy az tigyességének kszonhetGen szinte karcolds nélkiil dszta meg a balesetet.
Nem sériilt meg Kubis {6 utaskisérd, aki addig vart a kiugrassal, amig a léghajo egészé-
ben f6ldet nem ért, sem pedig a 14 éves kisinas, Werner Franz, akit az mentett meg, hogy
tolotte szétnyilt egy ballasztviztartaly. A tobbi megmenekiilt a zuhands vagy a tliz miatt
szerzett kiilonboz6 sériiléseket. Lehmann a sajat labdn jott ki a roncsbdl; sulyos égési sé-
riilésekkel a hatan. ,Nem értem!” — ismételgette.41 Késébb a New York Times riportere
kikérdezte. ,,Ugy dontéttem, addig maradok a léghajon, ameddig csak tudok — amig csak
nem tudunk leszdllni vele, ha lehetséges, de nem sikeriilt.”** A sériilteket New York és
New Jersey korhazaiba széllitottak.

Eckenert bg féléraval a balesetet kévetGen a New York Times berlini tudésitéja ér-
tesitette telefonon. Az éppen akkor egy konferencia miatt Ausztridban tart6zkodé dok-
tor azonnal szervezni kezdte maga és csapata hajéiitjit az Egyesiilt Allamokba. A Dél-
Amerikabol hazafelé tarté LZ127 Graf Zeppelint is elérte radion a rossz hir. A 1éghajé
kapitdnya ugy dontott, az utasokkal csak a leszallast kovetSen kozli, hogy mi tortént
a Hindenburggal.

36 Botting 1991: 160.

37 Botting 1991: 160.

38 Botting 1991: 162.

39 Botting 1991: 162.

40 Botting 1991: 162. és Lace 2008: 66.
41 Botting 1991: 162.

42 Lace 2008: 73.
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Az LZ129-en 97 {6 tartézkodott, koziiliikk a balesetben elszenvedett sériiléseik kovet-
keztében 35-en haltak meg azonnal vagy néhany napon beliil. Az utasok koziil 13 ember
hunyt el, az utolsé kilenc nappal a tragédidt kovetSen. A személyzet 22 halottat vesztett;
sokuk az orrban tartézkodott vagy a gerinc tdjan, tivol a kijaratoktdl; az orrba nehezék-
nek elérekiildott hat emberbdl csak kettd maradt életben. Nem élte tal Emilie Imhoff
(szil. 1892), a DZR elsé ndi utaskisérdje sem, és mdsnap délutdan a kérhazban elhunyt
Lehmann is. Ugy tlint, Pruss sem €li tul, feladtak neki az utolso kenetet is, am az dllapo-
ta mégis javulni kezdett és végiil felépiilt, bar a baleset nyomait élete végéig viselte. Az
amerikai foldi személyzet egy embert vesztett, Allen O. Hagaman (sziil. 1885) holttestét
a roncsok dtkutatdsakor taliltak meg.*?

Németorszagot sokkolta a hir. Szinte hihetetlen, de az utasszallité léghajézas 1910-
es beinditdsa 6ta nem, hogy haldleset, de sulyosabb baleset sem tortént a német zep-
pelineken utazékkal. A DZR a kormadnyzat utasitdsira rogton felfiiggesztette a légha-
jos repiiléseket az tigy tisztazasaig. Az amerikai Kereskedelmi Minisztérium azonnal
vizsgalébizottsagot allitott fel a 1éghajé pusztuldsa okainak tisztazdsara. Mdjus 10-ét6l
a lakehursti hangarban megkezd6dott a talélgk, a szemtanuik és szakért6k meghallga-
tasa. 14-én Eckener is megérkezett a helyszinre. A roncsokat latva csak egy sz6 hagyta
el a szajat: ,szomord”.** A doktor csapataban ott volt Ludwig Diirr és a német Légtigyi
Minisztérium képviseletében Joachim Breithaupt alezredes (1883-1960), a vilighabo-
rd haditengerészeti léghajos veteranja.*® Bar a németek sajit vizsgalatot folytattak le,
egyuttmikodtek az amerikai bizottsdggal és szakértéként segitették munkajat.

Avizsgalatok soran szamos okot megvizsgdltak, a szabotazst is beleértve. Erre utalha-
tott Kathie Rauch levele, és Eckener a balesetrdl hallva legelGszor erre az eshetdségre
gondolt. Lehmann a halala el6tt is ezt vélelmezte. Kubis allitotta, hogy az egyik utas
tobb esetben is személyzeti kiséret nélkil — szabdlyellenesen — tart6zkodott a testben,
t6leg a hatsé részben. A fésteward nem sokkal a tragédia elStt beszélt a 1éghajé borita-
saért felelGs emberek f6nokével, aki azt dllitotta, hogy szerinte ereszt a 4. szamu gaz-
cella, amelyet majd leszallds utan ellendrizni kell. Gyanuba keveredett egy, a balesetben
elhunyt legénységi tag is, akinek bardtndje Németorszagban Hitler-ellenes elemekkel
tartott kapcsolatot. Amerikdba induldsa el6tt Eckenert a Légligyi Minisztériumba

hivattak, ahol megbeszélést folytatott Goring miniszterrel. , A szabotazs kérdésérdl

43 Botting 1991: 162. és Lace 2008: 73—74.

44 Botting 1991: 163.

45 Erdekesség, hogy Breithauptnak a kataszer6faval kapesolatban az dtlagnal t&bb tapasztalata volt, mivel 1916.
madrcius 31-€n az dltala irdnyitott Li5 tengerészeti hadiléghajot lel6tték Anglia felett. (Fegan, Thomas 2002: The

BabyKillers.” German Air Raids In Britain In The First World War. Leo Cooper, Barnsley. p 29.)
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sz6lva, el kell ismernem, az elsé pillanatban ez 6tlott fel bennem {...} 4m a legijabb hirek

tényében nagyon kicsi a valészintisége annak, hogy ez lesz a rejtély megolddsa” — nyilat-
kozta a sajténak a doktor az Ujviligba tart6 hajéutja el6tt.*® Az Egyesiilt Allamokban is

kiilonb6z6 bejelentések érkeztek, amelyek a tamaszpont koriil 6lalkodé gyanis elemek-
rél széltak, illetve olyanokrdl, akik dllitélag ralGttek a New York felett repiil§ 1éghajora.
A renddrség és az FBI kivizsgdlta az tigyeket, de nem talaltak értékelhetd bizonyitéko-
kat az dllitasokra.

Mind a németek, mind az amerikaiak ugy vélték, hogy a hidrogén-levegé keverék
begyulladt a fartdl szamitott 4. vagy 5. gazcella kornyékén. Szamos okot megvizsgaltak
a tiiz keletkezésére, igy sz6ba kertiilt a gombvillim, a motortengely forgasirinya megfor-
ditasakor a motorbdl kicsap6 szikra, a forgé légesavarbol letord darabka, elektromos
kisiilés, illetve a Szent Elmo tiize is, azaz a zivataros id6ben hegyes targyak végén megfi-
gyelhetd, a levegé ionizdléddsabol ad6dé fényjelenség.

Eckener majus 21-én tett tantvallomdsiban gy gondolta, hogy a kikétéarboc megko-
zelitésekor végrehajtott sziik fordulok kozben egy merevits kdbel elpattanhatott, amely
kivigta a 4-es szamu gazcellat. A bel6le kiszabadulo, levegvel keveredve tiizveszélyessé
vil6 hidrogén statikus kisiilés vagy a Szent Elmo tiize kovetkeztében gyulladhatott be.*’

Az amerikai bizottsdg julius 21-én kelt jelentésének 6sszegzésében ez olvashaté:

»Az elmélet, hogy elektromos kisiilés gyujtotta be ezt az elegyet, tlinik a legvald-
szintibbnek.”*®

A német vizsgdlat hasonl6 eredményre jutott:

yEzen elegy begyulladdsdval kapcsolatban két lehet8ség elképzelhetd:
(@) a leszdllds idején a 1égkdrben tapasztalhaté elektromos zavarok miatt a foldkozel-
ben olyan volt az elektromos térerésség, hogy az a jarmii legjobban kicstcsosod6 ré-
szénél, azaz a fardndl tortént foldelést kovetden, elektromos kistilést okozott, amely
a begyulladdshoz vezetett.
(b) a leszillékotelek ledobésat kovetden a léghajé kiilsé boritdsdnak felszine az
alacsonyabb vezetSképessége miatt kevésbé jol foldel6dott, mint a jarmd {fémbdl
val6 — a Szerzg] szerkezete. A 1égkor elektromossdgdnak gyors valtozdsai kovetkez-
tében —amely az éjszakai viharok esetében, és igy feltételezhetSen ebben az esetben
is megtortént — t6ltéskilonbségek jottek 1étre a 1éghajé kiilseje és vizszerkezete ko-
46 Lace 2008: 76.
47 Lace 2008: 93—94.

48 Grossman, Dan: ,Hindenburg Accident Report: U. S. Commerce Department” Aérships.net. (http://www.air-
ships.net/hindenburg/disaster/commerce-department-report/, Elérés ideje: {2017. jilius 24.])
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z6tt bizonyos pontokon. Feltéve, hogy ezek a pontok a kordbban az eséfiiggény6n

val6 dthaladds kévetkezményeként nem voltak szarazok, killondsen a 4. és 5. gdzcella

kornyékén, a toltéskiillonbség szikra formdjiban egyenlitGdott ki, amely feltételez-
hetden begyijtotta 4. és 5. celldknal felgyiilemlett hidrogén-levegd keveréket.

Akét emlitett magyarazat koziil a (b) pont alatti tiinik valészintibbnek.”*’

Eckener Prusst tette felelGssé az esetért, hiszen a kapitany személyesen mangverezett
a léghajoval a leszallasi procedira soran. Pruss soha nem ismerte el, hogy felel§s lenne
a balesetért, sét, élete végéig kitartott a szabotdzselmélet mellett.

A Hindenburg pusztuldsa azonnal véget vetett a személyszallité 1éghajok koranak.
A szerencsétlen sorsu 1éghajo révid palyafutdsa soran 63 alkalommal emelkedett a leve-
gébe. 3088 orit toltott a leveglben, azalatt 337 129 kilométert repiilt. 7305 ember uta-
zott a fedélzetén, koztiik 3059 utas. A jarmi 8869 kg postat és 9758 kg egyéb rakomanyt
szillitott titjain.*®

Ugyan Eckener az elkévetkezd években tobbszor is kilincselt az amerikai elnoknél
a hélium exportjanak felolddsa iigyében, végiil nem jart sikerrel. Az LZ127 Graf Zep-
pelin a balesetet kovetGen még egy, utasok nélkiili repiilést teljesitett, majd mizeumi
mitargy lett. A Hindenburg mintdjara épiilt, 1938-ra befejezett LZ130 pedig csak ugy
kaphatott repiilési engedélyt, hogy utasokat nem szallithat. 1940-ben mindkét léghajét
szétbontottdk.

Tobben, koztiik Eckener és Pruss, még a masodik vildghaboru utan is igyekeztek fel-
éleszteni a léghajos utasszallitast, 4m rd kellett jonniiik, hogy felette mar eljart az id6.

Az LZ129 személyzetének a baleset idején a fedélzeten 1évG, a katasztrofat tuléls
tagjai koziil utolsénak Werner Franz kisinas tavozott el, aki 92 éves koraban halt meg
2014-ben. A Hindenburg-katasztréfa egyetlen még €16 tilélGje — legalabbis 2017 juliusa-
ban—Werner Doehner (sziil. 1929). A 1éghaj6 utdn a rajta szallitott, specidlis bélyegzével
ellatott killdemények, a réla késziilt fényképek, valamint néhdny targyi emlék maradt;
és persze a pusztuldsakor késziilt draimai fotdk, illetve a filmfelvétel, amely 8o év utdn is

sokkhatast okoz barkinek, aki megnézi.

49 Grossman, Dan: ,Hindenburg Accident Report: German Investigation Commission” Aérships.net. (http://www.
airships.net/hindenburg/disaster/german-investigation, Elérés ideje: [2017. julius 24.1)
50 Brooks 1992: 198.
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Luftschiffbau Zeppelin, Friedrichshafen
:
245 m (kikétéarbochoz kapcsolodo szerkezettel: 247,2 m)

HASZNOS TEHER
motorok izemanyaga 64.000 kg

motorok kendanyaga 3.300 kg
ballasztviz 8.300 kg
potalkatrészek 4.400 kg
személyzet és csomagjai 5.500 kg
személyzeti élelmiszer 2.500 kg
utasok és csomagjaik 5.500 kg
élelmiszer az utasoknak 2.800 kg
postai kiildemények 12.700 kg
egyéb tomeg 3.300 kg

0SSZESEN 112.300 KG

LEGNAGYOBB FELSZALLO TOMEGE 242.400 kg

4 db 1050 LE teljesitményii Daimler-Benz DB 602 tipusu,
16 hengeres Diesel motor, 4 db négytolll, részleges fém-
boritasu fa légcsavar

UZEMANYAGA gazolaj

REPULESI IDEJE 109 6ra 530 kg/h lizemanyag-fogyasztas mellett

HATOTAVOLSAGA

13.500 km 124 km/h sebesség mellett
UTAZOSEBESSEGE 124 km/h
LEGNAGYOBB SEBESSEGE 135 km/h

SZEMELYZETE 40 f6, ezen felll 10-12 6 utaskisérd és szakacs

UTASOK SZAMA 50 f6 (1937-tél 72 f6)

EPITESI KOLTSEGE 9.000.000 német marka

* Brooks 1992: 184. és Eckener 1958: 215.
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