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BEVEZETO
INTRODUCTION

You are sfonding herel in the impressive/y /orge
Diesel Hall of the past Northern Vehicle Workshop,
the heodquon‘ers of the Hungarian roi/woy vehicle
repair works. The factories of Kébdnya provided

for the establishment and economic growfh of the

Hungarian industry since the end of the 19th cen-

tury. The roi/woys had a key role in both freighf
and passenger transportation, therefore this area

was soon webbed by rail tracks. Thus no wonder

that the Northern Main Workshop was founded

CH’)C’ spreod Ol’OUﬂd here CIﬂCI become fhe most Sig-

nificant railway vehicle repair base between 1867

and 20089.

The new Transport Museum is to be opened in the

impressively large Diesel Hall of the past Nort-

hern Maintenance Depot the /')eodquorfers of the
Hungoricm roi/woy vehicle repair Works, at this
unique location of industrial herifoge. Before the

consfruction begins, the Hungarian Technical and

Kébdnya gydrtelepei mar a 19. szazad végétsl
a magyar ipar megteremtését és a gazdasdgi
fejlédést szolgaltak. A vasat kulcsszerepet jat-
szott a teher- és a személyszdllitasban, ezért
Budapest e teriiletét hamar behaléztak a sinek.
Nem véletlen tehat, hogy itt alakult ki és néve-
kedett, fejlédstt az Eszaki Fémihely, amely az
orszdg legjelentésebb vasati jarmdjavité telepé-
vé valt 1867 és 2009 kozott.

Az ipari 6rokség e kiemelt helyszinén, az egykori
Eszaki Jarmijavité lenyiligszé méreti Dizelcsar-
nokd&ban, a magyar vasati jarmijavitds bazisan
nyilik majd meg az Gj Kézlekedési Muzeum.
A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum
az épitkezés megkezdése elétt kidllitas kereté-
ben adott betekintést a régi, legendas “Eszaki”
Dizelcsarnokdba, felvazolva a kornyék, Kéba-
nya iparnegyede és az indusztridlis épitészeti

orokség torténetét, bemutatva annak a ‘nagy



csaladnak” a hétkéznapjait, akik az “Eszaki’

ban dolgoztak, tanultak, szérakoztak.

Az Eszaki Jarmijavitéban rendezett Volt egy-
szer egy Eszaki.. cimii kigllitasara tbb kiilénle-
ges vasuti jarmi érkezett: Kandé Kalman dltal
tervezett, mar 1932-ben forgalomba allt V60-
as villanymozdony vagy a Budapest - Bécs ko-
z6tt kozlekedett gyors Arpad sinautébusz. Az
MMKM nagyszerl és gazdag gyljteményé-
bél is lathatott ikonikus darabokat a latogaté:
a Ford T-modell, Csepel teherauté, tobb lkarus
autébusz méltan tart szédmot a latogatok érdek-
l6désére. A kidllitason lathaté jarmivek szoro-
san kotédnek a helyszinhez, hiszen tobbségiik
megfordult itt az “Eszakiban” az orszég egykori

legnagyobb vasati jarmdjavitéjaban.

Transport Museum will provide an insighf into the
old legendary Northern Diesel Hall in the form of
a femporary exhibiﬂon, hig/’)/ighﬂng the hisfory of
the industrial area of Kébdnya and its industrial,
architectural herh‘oge, and infroducing the every-
day life of the "big family” who worked studied and

enjoyed their free time in the "Northern”.

A number of several specio/ roi/wcry vehicles have
arrived to at the exhibition titled Once there was
a Northern... in the Northern Maintenance Depot
such as the V60 electric locomotive c/esigned by
Kdlmdan Kanddé, who played a major role in the
electrification of railways, an "A/rpdd" rapid rail-bus
manufactured in Ganz focfory and operofed bet-
ween Budapest and Vienna. Visitors could also see
iconic pieces from the Hungarian Museum of Sci-
ence Technology and Transport’s large and rich
collection: the Ford T-model Csepel trucks several
lkarus buses are worthy of visitors” interest. These
vehicles have a sfrong connection with this location
as most of them were visited or repoired here, in
the "Northern” the largest railway repair workshop

of the time in the country.

Dr. Zsigmond Gdbor

IPARI OROKSEG ES AZ ESZAKI

INDUSTRIAL HERITAGE AND
THE NORTHERN MAINTENANCE DEPOT

The 125-year-old Museum of Transport is moving
to a nearly 150-year-old industrial site which offers
an incredible opportunity for the institution and
reforming how we think about our industrial heri-
tage. Such a signiﬁ'canf development will inevitably
draw more attention to what we f/’)oughf about this
kind of herifoge. How do we even define industrial
herh‘age’ how can we handle it and what is there
to preserve? That is a new field in the World, and
in Hungory in porficulor,

The plan for the cultural use of the former Nort-
hern Maintenance Depot and the project’s success
goes far beyond the museum programme of the
institution. Such sites are also a new resource for
cultural tourism, seeking ever more unique attracti-
ons and for the offer of museum experience which
is constantly being renewed. It is also true that the
reuse of similar industrial herifoge sites is beco-
ming a major urban p/onning cho//enge with its
own social and susfoinobi/ify benefits. But we must

also recognise that at the dawn of the fourth in-

A 125 éves Kozlekedési Mazeum egy koézel 150
éves ipari teriiletre koltozik, ami éridsi lehetésé-
get kinal az intézmény szdmdara, épplgy, mint az
ipari 6rokségrél valé gondolkoddsunk megrefor-
maldsara. Egy ilyen jelentés fejlesztés ugyanis
6hatatlanul jobban rdirdanyitja a figyelmet arra,
mit gondoltunk errél a fajta 6rokségrél. Egy-
altalan hogyan definidljuk az ipari 6rokséget,
hogyan nyualhatuk hozzd, mit kell beléle meg-
érizni? Egészen Gjnak szamité teriilet ez a vi-
lagban, Magyarorszagon pedig kiilonésen az.

Az egykori Eszaki Jarmijavité kulturalis céla
hasznositasdnak terve és a beruhdzds sike-
re messze t4lné az intézmény muazeumi prog-
ramjdn. Az ilyen helyszinek - a mind egyedibb
attrakciékat keresé - kulturdlis turizmus és a -
folyamatos megujulast hozé - mazeumi élmény-
kinalat szamédra is Gj eréforrasokat jelentenek.
Az is igaz, hogy a hasonlé, ipari 6rokségi te-
rilletek Gjrahasznositdsa komoly vdrostervezési

kihivassa valik, a maga tarsadalmi és fenntart-



hatésdagi hasznaival. De azt is latnunk kell, hogy
a negyedik ipari forradalom hajnaldn nemcsak
ipari épliletek, hanem ezekkel egyiitt egykor vi-
radgzé szakmak, évszdzados tudds, térténelmi
hagyomdnyok és szokdsok tiinhetnek el az ipari
tevékenységek atalakulasaval. Marpedig mind-
ezek szerves és meghatdrozé részei a lokdlis,
nemzeti, és eurépai identitdsunknak. Az ipari

oroksegrél tehat komplexen kell gondolkodunk.

DE MIT IS JELENT
AZ IPARI OROKSEG?

Az ipari 6rokségrél valé gondolkodds nem te-
kint vissza szdz, vagy tobbszdz éves maltra.
Néhdny évtizede, az 1970-es években - és nem
meglepden az ipari forradalom éshazajabdl,
Nagy-Britanniabél - indultak el azok az elsé
nemzetkozi konferencidk, amelyek az ipai 6rok-
ség jelentéségével kezdtek foglalkozni. Ezek
a tandcskozdasok hivtak életre az Internatio-
nal Committee for the Conservation of the In-
dustrial Heritage (TICCIH) szervezetet. A TIC-
CIH 2003-ban fogalmazta meg - akkor mér az
ICOMOS (International Council on Monuments
and Sites), az UNESCO (United Nations Edu-
cational, Scientific and Cultural Organization)
miemlékvédelmi vilagszervezete tandcsadé
szerveként - a Nyizsnyil Tagil Kartat, amiben
definialtak az ipari 6rokséget, valamint elvi
nemzetkézi irdnymutatdst fogalmaztak meg az
ipari 6rokség megérzéséhez. Késsbb, 2011-ben
az ICOMOS és a TICCIH atmutatéként alkotta
meg a dublini iranyelveket (The Dublin Prin-
ciples) az ipari érokségi értékek megérzésének
irdnyelveivel, alapelveivel. Idékézben az UNES-
CO vilagorokségi listajara is tobb ipari 6rokségi
helyszin keriilt fel. Magyarorszdgon ugyanezek-
ben az évtizedekben a hazai ipari kérnyezetrsl

és ipartorténetrél valé gondolkodds nem haladt

dustrial revo/ufion, not only industrial bui/dings but
also once fhriving trades, centuries-old know/edgel
historical frodiﬂons, and customs may disappeor
with the transformation of industrial activities. But
then, all these are an im‘egro/ and defining part
of our /oco/, noﬁono/, and European idenfify. We
must therefore think about industrial herh‘age ina

complex way.

BUT WHAT IS INDUSTRIAL
HERITAGE?

Thinking about industrial herifoge does not go
back a hundred or several hundreds of years. It
happened only a few decades ago, in the 1970s,
that the first international conferences set out to
address the significonce of industrial herifcrge and,
not surprisingly from the birfhp/oce of the industrial
revolution, Great Britain. These conferences gave
birth to the International Committee for the Con-
servation of the Industrial Heritage (TICCIH). TIC-
CIH formulated the Nizhny Tagil Charter in 2003,
- then as the advisory body to ICOMQOS (In-
ternational Council on Monuments and Sites) the
United Nations Educational Scientific and Cultural
Organization (UNESCO) world heritage organi-
sation - which defined industrial herifoge and set
out international guic/e/ines as a matter of princip/e
for the conservation of industrial herifoge. Later in
2011 ICOMQOS and TICCIH created The Dublin
Princip/es as a guide with guide/ines and princip/es
for preserving industrial herh‘oge values. In the me-
antime, several industrial herifoge sites have been
inscribed on the UNESCO World Heritage List. In
Hungary, c/uring the same decades, fhinking about
the industrial environment and industrial hisfory of
the country did not follow such a sfroighf /ine, from
research into the history of plants in the 1970s,
the opening of a few plonf exhibition sites, to the

foc/ing of a few less successful industrial herh‘oge
management projects.! In terms of preserving its
industrial hem‘oge’ Hungary is /ogging far behind
most of the European countries and even many
of the countries in its region. The question righf/y
arises: after the fall of communism, poro//e/ with
the disappearance of

the myth of red Csepel’
Why, for exomp/e, did
Manfréd Weiss not reg-
ain his righﬁ(u/ place in
the national herh‘oge sef

of values? Today, many

monuments Gﬂd \/CIILIGS

of national industry are je|en’rene|<.

rlghf/y awaiting a kind of

Az ilyen helyszinek - a mind
egyedibb attrakciékat keresé
- kulturdlis turizmus és a -
folyamatos megujulast hozo
- mazeumi élménykinalat
szdmdra is Uj eré6forrasokat

ilyen egyenes vonalon, a hetvenes évek tizem-
torténeti kutatdsaitél, néhany tizemi kiallitéhely
megnyitdsdn at egy-egy kevésbé jol sikerilt
ipari 6rokségmenedzsment projekt elhalvanyu-
lasagaig tartott! Az ipari 6rokség megérzése
terén Magyarorszdg végiil jocskan elmaradt az
eurdpai, sét még a ré-
gi6s orszagok jelentés
részétél is. Joggal me-
ril fel a kérdés, hogy
a rendszervaltas utdn
a ,vords Csepel” mi-
toszanak elttinésével
pdrhuzamosan miért
nem kapta vissza mél-

t6 helyét a nemzeti

rehabilitation’.?

According to the do-
cument known as the
Nizhny Tagil Char-
ter industrial herifoge
consists of the rema-
ins of industrial cu/fure,

which are of historical

s

fechno/ogico/, socio/, ar-

chitectural or scientific value. These remains consist
of bui/dings and machinery, Worl(s/')ops, mills and
fo:cfories, mines and sites for processing and refi-
ning, warehouses and stores places where energy
is generofec/, transmitted and usec/, transport and

all its infrosfrucfure, as well as p/oces used for so-

1 Vitézy Dévid-Zsigmond Gdbor: Uj Kozlekedési Mazeum. Az ipari
Srokség megdrzése. in: Mazeumcafé 66. 2018. 64-65. A hivatkozott irds
atfogoan ismerteti, hogy milyen alapelvek mentén formalodik a régi-aj
intézmény az Gj helyszinen. (New Transport Museum. Conservation

of Industrial Heritage, in: Museum Café 66, 2018, 64-65. The quoted
paper provides a comprehensive overview of the principles that will
guide the old-new institution in its new location.)

2Gyoérgyi Németh: Véltozo ipari tdj és az ipari 6rokség megdrzése
Magyarorszagon és Kelet-Kézép-Eurépdban, in: Bartha Eszter - Toth
Andrés - Valuch Tibor (szerk.): Munkds - kultara - 6rokség: munkdsok a
rendszervaltds elétt és utan Kelet-Kézép-Eurépaban és Magyarorsza-
gon (Changing industrial landscape and the conservation of industrial
heritage in Hungary and Central and Eastern Europe, in: Eszter Bart-
ha - Andrds Toth - Tibor Valuch (eds.): Worker - Cu) 2020, Pécs, 324.

Such sites are also a new
resource for cultural tourism,
seeking ever more unique
atfractions, and for the offer

of museum experience, which is

orokség értékhalma-
zdban példdaul Weiss
Manfréd? A nemzeti
ipar megannyi emléke
és értéke joggal varja

ma egyfajta ,rehabili-

constantly being renewed. taciojat”?

A Nyizsnyij Tagil

Karta néven ismert

dokumentum szerint az ipari 6rékség az ipa-
ri kultdra olyan maradvanyaibdl dll, amelyek
torténelmi, technolégiai, tarsadalmi, épiteé-
szeti vagy tudomadnyos értéket képviselnek.
Ezek a maradvanyok épiiletekbsl, gépekbél,
miihelyekbdl, malmokbol, gyarakbsél, banyak-
bol, feldolgozasi és finomitdasi helyszinekbél,
raktarépiiletekbél, energiatermelési-, atviteli

és felhaszndlasi helyekbél, kozlekedési infra-

1 Vitézy Dévid-Zsigmond Gdbor: Uj Kozlekedési Mazeum. Az ipari
orokseg megérzése. in: Mlzeumcafé 66. 2018. 64-65. A hivatkozott irds
atfogéan ismerteti, hogy milyen alapelvek mentén formalodik a régi-tj
intézmény az Gj helyszinen.

2 Németh Gyorgyi: Valtozo ipari taj és az ipari 6rokség megdrzése
Magyarorszdgon és Kelet-Kézép-Eurépdban, in: Bartha Eszter-Téth
Andrés-Valuch Tibor (szerk.): Munkds-kultara-6rokség: munkdsok
a rendszervdltas elétt és utdn Kelet-Kozép-Eurépaban és Magyaror-

szégon, 2020. Pécs, 324.



struktarakbél allnak. Az iparhoz kapcsolédo
lakhatdsi terek éppugy részei, mint a targyi és
irott emlékek. A multidiszciplindris médszere-
ket alkalmazé ipari régészet pedig mindezek
komplex feltardsara torekszik.> Nem csupdn
az épitészeti, miszaki, térténeti, tarsadalmi és
tudomanyos értékkel biréo emlékek tartoznak
tehat az ipari 6rokség fogalmdba, hanem leg-
egyszer(ibben fogalmazva minden, ami az ipari
tevékenységgel kapcsolatos. Az ipari 6rokség
fogalmdaba minden olyan emlék beletartozik,
ami bizonyitéka egy kornak, amely technikai
gjitasaival megvdaltoztatta a torténelmet és
a benne ¢l6 emberek életét.*

Az ipari 6rokség - sajatos épitészeti értéke-

ivel, az ipari formatervezési produktumokkal

3 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage The International
Committee for the Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH)
17 July, 2003. 2. (az idézett rész a szerzé sajat forditasa)

4 Nagy Katalin - Piskéti Istvan: Az ipari érékség megjelenése a kul-
turdlis Gtvonalak kézott - innovacié vagy ,csupdn” termékfejlesztés?

In: Jészberényi Melinda (szerk.): A kulturdlis turizmus sokszintsége.
Nemzeti Kozszolgdlati és Tankonyv Kiadé, Bp., 2014.155.

cial activities related to indusfry such as housing,
re/igious Worship or education. And industrial ar-
choeology, using mu/ﬁdiscip/inory methods, ende-
avours to exp/ore all of these in a comp/ex way.?
Therefore, the concept of industrial hem‘oge covers
not on/y orchifecfuro/, fec/‘mico/, hisforico/, social
and scientific monuments but olso, in simp/es7L ter-
ms, everyfhing related to industrial activity. The
industrial herifoge includes any remains that bear
witness to an era that fhrough its fechno/ogico/
innovations, chonged hisfory and the lives of the
people who lived in it?

The industrial herifoge, with its specific architec-

tural values and industrial design proclucfs, can

3 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage The International
Committee for the Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH)
17 July, 2003. 2.

4 Nagy Katalin - Piskéti Istvan: Az ipari 6rokség megjelenése a kultu-
rélis atvonalak kozott - innovécié vagy ,csupdn” termékfejlesztés? In:
Jaszberényi Melinda (szerk.): A kulturdlis turizmus sokszintisége. Nem-
zeti Kozszolgalati és Tanksnyv Kiads, Bp., 2014.155. (The emergence
of industrial heritage on cultural routes - innovation or ,mere” product
development? In: Melinda Jaszberényi (ed.): The diversity of cultural
tourism.)

also have signh(icclmL aesthetic vo/ue, as exemplified
by the spaces and the management bui/c/ing of the
Diesel Hall at the former Northern Maintenance
Depot building. For that reason alone it is vital to
cerﬁfy any inevitable chonges and to preserve the
removed but essential e/emenfs, as set out in the
Nizhny Tagil Charter® The value and credibility of
an industrial site can be significonf/y diminished
even if its key, characteristic equipment or machi-
nery is removed, as fhey comprise an im‘egrol part
of the oufhenﬁcify and integrity of the site.

The Charter also draws attention to the fact that
continuing to odopf and use industrial bui/c/ings
avoids wasting energy and contributes to sustai-
nable deve/opment ¢ There can be no doubt that
several direct and indirect economic effect mecha-
nisms can be friggerec/ by revifo/ising an industrial
herh‘oge or brownfield site. Industrial herifc:ge is,
5 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage The International

Committee for the Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH)

17 July, 2003. 5.
6 ibid

- jelent8s esztétikai értéket is képviselhet, aho-

gyan ezt az egykori Eszaki Jarmiijavité csarno-
k&nak terei, vagy a Dizelcsarnok igazgatésdagi
épiilete is kivaloan példazza. Mar csak emiatt
is fontos feladat - a Nyizsnyij Tagil Kartdban
foglaltaknak megfeleléen -, hogy minden el-
keriilhetetlen valtozast dokumentdlni kell, és
a fontosabb eltavolitott elemeket meg is kell
érizni® Egy ipari helyszin értéke és hitelessé-
ge ugyanis akkor is nagymértékben csokken-
het, ha a meghatdrozo, jellemzé berendezéseit,
vagy gépeit eltavolitjak. Ezek ugyanis szerves
részét képezik a helyszin autentikussaganak és
integritasanak.

A Karta arra is felhivia a figyelmet, hogy
az ipari épiiletek haszndlatanak folytatasa-
val jelentds energiapazarlds keriilhets el, ami
hozzdjarul a fenntarthaté fejlédéshez.® Nem
5 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage The International
Committee for the Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH)

17 July, 2003. 5.
6 U. ott

1



kérdéses, hogy szdmos kozvetlen és kozvetett

gazdasdgi hatasmechanizmus léphet érvénybe
egy ipari o6rokségi, vagy barnamezés teriilete
revitalizaciéja sordn. Az ipari 6rokség tehat egy
rendkiviil 6sszetett, talan csak elsé hallasra szii-
ken értelemezheté fogalom. Az ipari 6rokség
megérzése, hasznositdsa és menedzsmentje
ebbél adédéan éppoly komplex feladat. Az al-
lagmegévas, karbantartdés, az épiiletek, gépek
és berendezések fenntartdsa, az irott és iratlan
emlékek gylijtése és rendszerezése, az alapos
dokumentdlas és tipizalas, a kihalé szakmakat
is tovabbéltets restauraldasi feladatok nehézsé-
gei csak néhany, de talén a legfontosabb kihi-
vasok.

Erdemes egy ilyen komplex feladathoz a kul-
turdlis orokség megérzésének gyakorlatabél
tobb olyan elemet is atvenni, melyek szélesitik
a miszaki muzeolégidban eddig jellemzéen
alkalmazott médszertani kereteket. Kiilon ér-

demes szélni példdaul a nem lathaté srokség

therefore a very complex concept which may seem
norrow/y defined on/y at first sigl')f. The conserva-
tion, use and management of industrial herifoge
is, fherefore, an equo//y comp/ex task. Preservation
and maintenance, the upkeep of bui/dings, ma-
chinery and equipment, the collection and organi-
sation of written and unwritten records, fhorough
documentation and fypifying, and the difficulties
of restoration tasks that also keep extinct trades
alive are just some of the chol/enges, but perhops
the most important ones.

For such a comp/ex fosk, it is worthwhile to oc/opf
several elements from the practice of cultural heri-
fage conservation that broaden the mefl'wodologi—
cal framework fypico/ly used in technical museo-
/ogy. For exomple, the preservation of the invisible
herifcrge should be specifico//y mentioned. It is also
worth foking mefhodo/ogicol elements from the
evolving practice of infongible herifc:ge manage-
ment to preserve and odequcn‘e/y record frodiﬁons,

rifuo/s, specific vocabularies and expressions. The

porﬁcu/or idenﬁfy associated with each industrial
activity should be documented with its fermino/ogy.
Vital records have already been made, for examp-
le on the vocabulary and slang of Hungarian sea-
farers or the regional vocabulary of the carriage,
blacksmith and cottage industries” Documenting
the characteristics and
traditions of the for-
mer ‘Northern” railway
Worl(ing lite is crucial
as it is. Still it can also
provide indispensob/e
know/ec/ge for study-
ing preserved orfefocfs,
their later operation for

demonstration purposes,

A magyar ipar
megsziiletése raadasul
éppen 6sszeforrt a nemzeti
ébredés gondolataval, a
reformkornak nevezett
idészak politikai-gazdasagi
torekvéseivel.

megévdasardl is. A szellemi kulturdlis 6rokség
(intangible heritage) gondozasdnak egyre
fejlsdé gyakorlatabél érdemes atemelni mod-
szertani elemeket a hagyomanyok, ritusok,
a sajatos széhaszndlatok és kifejezések meg-
Srzése és helyes dokumentdlasa érdekében. Az
egyes ipari tevékeny-
ségekhez kotéds saja-
tos identitds ugyanis
a maga székincsével
egyiitt is dokumentd-
landé. Késziiltek mar
fontos adatrogzitések
példaul a magyar ten-
gerészek szaknyelvi és

szlengkifejezéseirél,

or the systematisation
of former production
and operation docu-

mentation. Besides, the
Zan-Baraldi model of

the herifoge chain also
offers reasonable prac-
tices for deo/ing with
industrial herifoge sin-
ce coordinoﬁng the diverse professiono/ work of
c:rchifecfs, engineers, museo/ogisfs, and restorers,
among others, in industrial herifoge management
is a significonf task in itself®

Norurcr//v at a national /eve/, the focus on in-

7 Példaként emlitjik a Magyar Csoportnyelvi Dolgozatok sorozatban
az ELTE Magyar Nyelvtorténeti és Nyelvjérdsi Tanszéke, valamint
az MTA Nyelvtudomanyi Intézete kiaddsédban megjelent kateteket,
vagy Nagyszékely Istvén: Szavak a hullémok hatén. (Examples are
the Hungarian Jargon Papers series published by the Department of
Hungarian Language History and Dialects of ELTE and the Institute
of Linguistics of the Hungarian Academy of Sciences, or Istvan Nagy-
székely's Words on the Back of Waves.) Bp., Plimsoll Kft, 2012.

8 Jaszberényi Melinda - Zsigmond Gébor: Az ipari 6rokség turisztikai
hasznositdsa. 116. In: Katay Akos - Michalké Gébor - Rétz Tama-
ra (szerk.): Turizmus 3.0 Kodoldnyi Janos Egyetem- MTA CSFK
Foldrajztudomanyi Intézet - Magyar Foldrajzi Tarsasdg, (The Touristic
Exploitation of Industrial Heritage. 116. in: Akos Katay - Gébor Mi-
chalké - Tamara Ratz (eds.): Kodolanyi Janos University- MTA CSFK
Geographical Institute - Hungarian Geographical Society,) Oroshaza-
Budapest, 2019. 124.

Moreover the birth of the
Hungarian indusfry coincided
with the idea of national
awakening and the political
and economic aspirations of the

period known as the Reform Era.

vagy a kocsisipar, ko-
vécsmesterség, hazi-
ipar regiondlis szé-
kincsérsl” Az egykori
.északis” vasutas mun-
kasélet sajatossagai-
nak, hagyomanyainak
dokumentdlésa 6nma-
gdban is fontos, de
a megérzott targyi emlékek megismeréséhez,
késébbi demonstrdacios célu miksdtetésiikhez,
vagy az egykori gydrtdsi-lizemeltetési doku-
mentdciék rendszerezéséhez is pétolhatatlan
ismereteket nyujthat. Emellett az ipari orok-
séggel valé foglalkozas kapcsan ugyancsak ér-
vényes gyakorlatokat kinal a Zan-Baraldi-féle
oroksegi lanc modellje, hiszen az ipari 6rokség
menedzsmentjében tobbek kozott épitészek,

mérnskok, muzeolégusok, restaurdatorok szer-

7 Példaként emlitjik a Magyar Csoportnyelvi Dolgozatok sorozatban
az ELTE Magyar Nyelvtorténeti és Nyelvjérdsi Tanszéke, valamint az
MTA Nyelvtudomdnyi Intézete kiaddsaban megjelent koteteket, vagy
Nagyszékely Istvan: Szavak a hulldmok hatén. Bp., Plimsoll Kft, 2012.



tedgazé szakmai munkdjénak 6sszehangoldsa
énmagdban komoly feladat.?

Természetesen orszdgos szinten nem érhet vé-
get az ipari 6rokséggel valé foglalkozas ezen
a helyszinen. Ellenkezéleg, éppen lokést adhat
a hazai ipari 6rokség tigyének, médszertani ke-
reteinek fejlesztéséhez, a veszélyeztett helyszi-
nek beazonositasahoz, a kockézatok csokkenté-
sé¢hez, a hasznositdsukra vonatkozé tervekhez.
Mindezt nemzetkozi kontextusban is érdemes
vizsgalni, hogy a nemzetkézi leltarak és adat-
bazisok 6sszedllitasdhoz kompatibilis kritériu-

mok szerint dolgozzunk.?®

IPARI OROKSEG
ES IDENTITAS

A kozel 250 éve Eurépdabél indult ipari forradal-
mak dtalakitottdk a teljes vildaggazdasagot, és
ezzel egyiitt mélyrehaté tarsadalmi véaltozdaso-
kat is elsidéztek. Az ipari fejlédés a mindenna-
pi élet valamennyi teriiletét érintette a munka
vilagatél lakéksrnyezetiinksn at az idérsl alko-
tott fogalmunk és percepciénk megvaltozasaig.®
Az Eurépat atjaré és tarsadalmait alakité ipari
forradalmak nyomai ma eurépaisagunk fontos
elemei. Ha a magyarorszdagi Griinderzeit kora-
ra, a polgdrosoddssal egyiitt kibonatkozé nem-
zeti ipar megsziiletésére, vagy egyes hazai ipar-
agak vilaghiri sikereire gondolunk, akkor pedig
identitasunkat meghatdrozé eurépai, nemzeti
és lokalis folyamatokat egyszerre lathatunk

magunk elétt. A helyi és regiondlis identitas

8 Jaszberényi Melinda - Zsigmond Gdébor: Az ipari 6rékség turisztikai
hasznositasa. 116. In: Katay Akos - Michalké Gébor - Rétz Tamara
(szerk.): Turizmus 3.0 Kodoldnyi Janos Egyetem- MTA CSFK Fsldrajz-
tudomanyi Intézet - Magyar Féldrajzi Tarsasag, Oroshdza-Budapest,
2019. 124.

9 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage The International
Committee for the Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH)
17 July, 2003. 4.

10 Zsigmond Gdbor: Kozlekedés térben és idében. in: Vérosi Kozlekedés

2020/2. 7-11.

dustrial /’)erifoge management cannot end here.
On the contrary. it can boost the de\/e/opmemL of
the national industrial herifoge issue, its metho-
do/ogico/ framework, the identification of sites at
risk, the reduction of risks and p/cms for recovery.
It is also worth /ooking at that in an international
context to work occording to compatible criteria for

compi/ing international inventories and databases.’

INDUSTRIAL HERITAGE
AND IDENTITY

The industrial revolutions that started in Europe
almost 250 years ago transformed the world’s
economy and brought profound social changes.
Industrial de\/e/opmemL has affected every aspect
of everydoy /ife, from the world of work to our li-
ving environment and the way we understand and
perceive time!® The imprints of the industrial re-
volutions that have pervoded Europe and s/')opec/
its societies are essential to our European idenﬁfy
today. If we think of the Griinderzeit in Hungary
the birth of a national indusfry that went hand in
hand with the embourgeoisement or the world-fa-
mous successes of speciﬁ'c domestic inc/usfries, we
can see European, national and local processes
that define our idenﬁfy. In the context of local and
regiono/ idenﬁfy, we need on/y to think of the still
alive metallurgical traditions of Miskolc-Didsgyér
the traditions of Se/mecbdnyo, or the customs of
the roi/woy. As for national pride, the successes of
Hungarian scientists and engineers in the field of
technical innovations, inventions and deve/opmem‘s
could be listed at /engfh from Abrahdm Ganz of
Swiss origin to LdszIlé Finta, who worked on the

Iegendory lkarus buses. Moreover the birth of the

9 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage The International
Committee for the Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH)
17 July, 2003. 4.

10 Zsigmond Gdabor: Kézlekedés térben és idében. (Transport in space

and time) in: Varosi Kézlekedés 2020/2. 7-11.

Hungarian industry coincided with the idea of na-
tional Gwokening and the political and economic
aspirations of the perioc/ known as the Reform Era.

It is symbolic that Ferenc Erkel’s National Ant-
hem was first performed by the choir of the Na-
tional Theatre in public in 1844 in the shipyard in
Obudq which Széchenyi had he/ped to establish.
Kossuth, who called into existence the Society for
Protection declared that "without industry the na-
tion is a one-armed giant”. The independent natio-
nal industrial and transport po/icy of the dualism
period, which realised the ambitions of the reform
era and was often associated with the name of Gd-
bor Baross, has produced profound achievements
that are still effective fodoy. /ndeedl industrial heri-
tage is a c/efining part of our European, national

and local idenﬂfy.

INDUSTRIAL HERITAGE AND
TOURISM

The presentation of industrial sites by creating
new tourist experiences and attracting new social
groups is a re/oﬂve/y new and ropid/y deve/oping
element of cultural tourism fodoy. For the tourism
sector, sites with an oufﬁenﬁc, specicr/ and unique
cn‘mosphere are increosing/y in the spof/ighf. The
unique built and natural environment of former
focfories, p/om‘s and industrial sites that have by
now ceased to exist - and which have always been
primorily closed to the majority of society - is not
on/y of interest to odvem‘urers, underground artists
and filmmakers. The theme can be successful and
competitive in these unique locations fhroug/’y the
confemporary interpretation of the museum con-

cept and conscious service development!" In the

11 Jaszberényi Melinda - Zsigmond Gdébor: Az ipari 6rokség turisztikai
hasznositdsa. 116. In: Katay Akos - Michalks Gébor - Rétz Tamara
(szerk.): Turizmus 3.0 Kodoldanyi Janos Egyetem- MTA CSFK Foldrajz-
tudomanyi Intézet - Magyar Féldrajzi Tarsasag, Oroshdza-Budapest,
2019. 116.

kapcsan elég példaul a maig ¢élé miskolci-di-
6sgydri kohdszati hagyomanyokra, selmecba-
nyai tradiciékra, vagy a vasutas szokdsokra
gondolunk. A nemzeti biiszkeségek soraban
a miszaki innovdciok, talalmanyok, fejleszté-
sek terén a magyar tudésok, mérnskok sikereit
hosszasan sorolhatnank a svdjci gyskeri Ganz
Abrahamtél, az lkarus legendés buszain dolgo-
z6 Finta Ldaszléig. A magyar ipar megsziiletése
rdaddsul éppen dsszeforrt a nemzeti ébredés
gondolatdval, a reformkornak nevezett idészak
politikai-gazdasdagi térekvéseivel.

Jelképes, hogy Erkel Ferenc Himnusza ép-
pen a - Széchenyi dltal életre segitett - 6budai
hajégydarban csendiilt fel elészér nyilvénosan
a Nemzeti Szinhdz kardalosai eléaddsaban
1844-ben. A Védegyletet ¢letre hivé Kossuth
hangoztatta, hogy .ipar nélkiil a nemzet félka-
ra 6rids’, a reformkori ambiciékat megvalésité
- sokszor Baross Gabor nevéhez kstédés - dua-
lizmuskori 6ndllé nemzeti ipar- és kézlekedéspo-
litika pedig mdig haté eredményeket produkailt.
Az ipari 6rokség valéjaban eurépai, nemzeti és

helyi identitdsunk meghatdrozé része.

IPARI OROKSEG
ES TURIZMUS

Az ipari helyszinek bemutatdsa jfajta turiszti-
kai élmények kialakitasaval, aj tarsadalmi cso-
portok megszélitasaval ma a kulturdlis turizmus
egyik viszonylag uj és gyorsan fejlédé eleme.
A turisztikai szektor szdmara az autentikus, kii-
l6nleges, egyedi atmoszférdju helyszinek egyre
inkabb elétérbe keriilnek. A mar megsziint egy-
kori gydrak, iizemek, ipari teriiletek egyediilal-
|6 - és a tarsadalom tobbsége elsl mindig is
jorészt elzart - épitett és természeti kornyeze-
te ma nem csupdn a kalandorok, underground

miivészek és filmesek érdeklédését valtia mar



ki. A téma a kortdrs mizeumi interpretdcié és
tudatos szolgdltatasfejlesztés segitségével sike-
ressé, versenyképessé teheté az adott, unikdlis
helyszineken." Az ipari forradalmak hagyoma-
nyos és sikeres orszagaiban az elmalt évtize-
dekben szamos kiemelkedé turisztikai termék,
latogatokszpont, mazeum nyilt meg az ipari
orokségre épitkezve.

Az ipari 6rokség fontos szerepet tolthet be
a leromlott vagy hanyatlé teriiletek gazdasagi
megujuldsdban, melyre ma mar szdamos sike-
res megolddst ismeriink a Ruhr-vidék egykori
gydraitél a londoni ‘New Tate Gallery-n, vagy
a New York-i High Line-on 4t az dél-koreai
Segyo Silgaecheon parkig, de a budapesti
Millenndris Park is a j6 gyakorlatok kozott em-
lithets. A Zsolnay Kulturdlis Negyed, az Eiffel

11 Jaszberényi Melinda - Zsigmond Gébor: Az ipari 6rokség turisztikai
hasznositasa. 116. In: Katay Akos - Michalké Gabor - Rétz Tamara
(szerk.): Turizmus 3.0 Kodolanyi Jénos Egyetem- MTA CSFK Fosldrajz-
tudomanyi Intézet - Magyar Faldrajzi Tarsasag, Oroshéza-Budapest,
2019. 116.

last decodes, many oufsfcmding tourism producfs,
visitor centres, and museums have been built based
on the industrial herifoge of the traditional and
prosperous countries of the industrial revolutions.

Industrial herifc:ge can p/oy an essential role in
the economic renewal of degroded or dec/ining
areas, with several successful exomp/es fodoy ran-
ging from former factories in the Ruhr to the New
Tate Gallery in London, the High Line in New
York the Segyo Silgaecheon Park in South Korea
and the Millenndris Park in Budapest. The Zsolnay
Cultural Quarter the Eiffel Workshop House, the
old horse-drawn tram terminus at Zug/iget the
Iron Culture Route, the Goldberger textile collecti-
on, now including the former Textile and Clothing
Museum, or the bunker tours in Csepe/, the case of
the Soroksdr Road mills, have also drawn attention
to industrial I’)erh‘oge issues.

Many areas that had previous/y been fypico//y
and Who”y closed to the pub/ic for /ong periods

have been opened up, more often than not in p/o—

ces where the urban fabric has overgrown former
industrial areas. It should be noted that around
40% of the brownfield sites in Hungary are in Bu-
dapest!? Such areas also represent significant tou-
rism reserves fhrougl') creating new cultural tourism
offers.

The use of the Diesel Hall inaugurated in the
early 1960s  for museum purposes will be a vital
work of conservation, as
it preserves the industrial
and architectural herita-
ge of an era - some of
which is profecfec/ as a
historical monument -
from which the museum

use of that type of

Az ilyen teriiletek Gj
kulturdlis turisztikai kinalat
létrehozdasaval jelentés
tartalékot jelentenek a
turizmus szadmdara is.

Mihelyhaz, a régi zugligeti lévasuti végdllo-
mdas, a Vaskultura atja, az egykori Textil- és
Ruhaipari Mazeumot is ma mar magdba fog-
lalé6 Goldberger textilipari gytjtemény, vagy
a csepeli bunkertardk, a soroksari ati malmok
hasznositasanak tigye ugyancsak rdirdnyitotta
a figyelmet egyszer-egyszer az ipari 6rokség
kérdésire.

Sok helyen kordb-
ban hosszu ideig és
jellemzéen teljesen
elzart teriiletek meg-
nyitdsa tortént meg
a latogatok elétt.
Nem egyszer olyan

helyeken, ahol az egy-

bui/ding is still fypico/y—
/y expecfed fo hoppen‘
Furthermore the atmos-
phere and functional ar-
chitecture of the former
industrial site of major
importance behind the
Iron Curtain offer the pofem‘io/ to create an ex-
citing cultural tourist attraction.® Meanwhile, buil-
dings erected well before World War | will also be
preserved in the museum area so that industrial
herh‘oge stratification will be visible.

The European Route of Industrial Heritage
(ERIH), which has been operating since 1999 with
the support of the European Union, is the most
extensive morkeﬁng communication and informa-
tion p/cn‘form on the subject where tourists can
find information about sites in 47 European count-
ries, including Hungary. The Hungarian Museum
of Technology and Transport became a member
12 Kukely Gyorgy. - Barta Gysrgy - Beluszky P&l - Gyéri Rébert: Barna-

mezés teriletek rehabilitécisja
Budapesten. ( Rehablitation of brownfield areas in Budapest) Tér és
Tarsadalom 20 (1). 2006. 57-71.

13 Vitézy David-Zsigmond Gébor: Uj Kozlekedési Mazeum. Az ipari
srokseg megérzése. in: Muzeumcafé 66. 2018. 62.

Such areas also represent
sigrm(icc:mL fourism reserves
through creating new cultural

tourism offers.

kori ipari teriileteket
mar kérbenétte a va-
rosszdvet. Latni kell,
hogy a magyarorszd-
gi barnamezds terii-
letek mintegy 40%-a
Budapestre esik.'? Az
ilyen teriiletek Gj kulturdlis turisztikai kindlat
létrehozasaval jelentés tartalékot jelentenek
a turizmus szdmdara is.

A hatvanas évek elején atadott Dizelcsarnok
muzeumi céla hasznositésa kiilénésen fontos ér-
tékmenté munka lesz, hiszen olyan korszak -
részben egyébként miemléki védettségii - ipari
épitészeti 6rokségét menti at, amely idészak-
bol ilyen tipust épiiletek mazeumi hasznosita-
sa még jellemzéen varat magdra. Az egykori
vasfiiggény mogotti, kiemelt jelentéségii ipari
|étesitmény atmoszférdja és funkciondlis épité-
szete 6nmagdban izgalmas kulturdlis turisztikai

attrakcié megteremtésének lehetéségét kindl-

12 Kukely Gysrgy. - Barta Gyérgy - Beluszky Pal - Gyéri Rébert: Barna-
mezés teriletek rehabilitécisja
Budapesten. Tér és Tarsadalom 20 (1). 2006. 57-71.
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ja.> Mindekszben a muazeumi teriileten jéoval az
elsé vilaghaborut megelézéen emelt épiiletek
is megmaradnak, igy egyfajta ipari 6rokségi
rétegzédés is jol lathaté lesz.

Az Eurépai Unié tdmogatdsaval 1999 éta
m(ikodé European Route of Industrial Herita-
ge (ERIH), a legnagyobb marketingkommu-
nikaciés, informéciés feliilet a témaban, ahol
a turistak 47 eurépai orszag - koztik Magyar-
orszdg - helyszineirél kaphatnak tajékoztatdst.
A nemzetkézi szervezetnek a Magyar Miszaki
és Kozlekedési Muzeum is tagja lett 2017-t4l.
Az ERIH gyorsan gyarapodé listdjan ma mar
tébb mint 2100 ipartérténeti jelentéségii 6rok-
ségi helyszint tartanak nyilvan a kontinensen.™
2018-ban ez a szam még 1600 koriil volt.”> Mar
csak e lista latvanyos béviilése is jelzi, hoy mind
az eurdépai, mind a hazai turizmus szdmadra az
egykori ipari teriiletek hasznositasa unikalis
attrakcidk, egyedi értékek létrehozasanak le-

hetéségeit kinaljak.

A NEGYEDIK IPARI
FORRADALOM ES
A MUZEUMOK

A gézgépektsl, a témeggydrtdason, az automa-
tizalason &t az ipari forradalmak szamos tech-
nolégiai djitast hoztak magukkal, melyek az élet
szinte minden teriiletén nyomot hagytak. Nem
lesz ez masként az eléttiink allé negyedik ipari
forradalom idején sem, amikor a digitalizécis,
a halézatok, az e-gazdasdg, a sharing rendsze-
rek minden mai tuddsunk szerint kulcstényezék-
ké valnak, ezek gazdasagi és tarsadalmi hata-
sai pedig ma is sokakat foglalkoztatnak.'s
13 Vitézy David-Zsigmond Gabor: Uj Kézlekedési Muzeum. Az ipari
6rokseg megdrzése. in: Mazeumcafé 66. 2018. 62.
14 https://www.erih.net/i-want-to-go-there letsltve: 2022. majus 22.
15 Jaszberényi-Zsigmond: i.m.: 124.

16 Zsigmond Gdbor: Kozlekedés térben és idében. in: Vérosi Kozlekedés
2020/2. 7-11.

of the international organisation in 2017. Today
more than 2,100 heritage sites of industrial histo-
rical significonce are recorded on the fosf—growing
list of the ERIH* That number was merely around
1600 in 2018 The spectacular growth of this list
alone shows that for both European and domestic
tourism, the exp/oifoﬂon of former industrial sites
offers the pofenfio/ to create unique attractions

and assets.

THE FOURTH INDUSTRIAL
REVOLUTION AND THE
MUSEUMS

The industrial revolutions have broughf about a
host of fechno/ogicol innovations, from steam en-
gines to mass producﬂon and aufomation, that
have left their mark on almost every aspect of life.
That will be no different in the forfhcoming fourth
industrial revo/uﬂon, when digifcr/isoﬁon, nefworks,
the e-economy and sharing systems will become
key factors as far as we know today. Their econo-
mic and social impact is still a major concern for
many today.

As the Nizhny Tagil Charter put it the Industrial
Revolution was the beginnmg of a historical phen-
omenon that has affected a growing part of hu-
manity and all other forms of life on our p/cme7L
and continues to this doy. The material evidence of
these profound changes is of universal human va-
lue!” The industrial heritage is, therefore evidence
of activities that have had and continue to have
profound historical consequences.’® Through the
industrial revo/uﬂons, some settlements and cities

have lost their importance, prevoi/ing for hund-

14 https://www.erih.net/i-want-to-go-there letsltve: 2022. mdjus 22.

15 Jészberényi-Zsigmond: im. 124.

16 Zsigmond Gébor: Kozlekedés térben és idében. in: Varosi Kozlekedés
2020/2. 7-11.

17 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage The Interna-
tional Committee for the Conservation of the Industrial Heritage
(TICCIH) 17 July, 2003. 1.

18 Uott: 3.

reds of years or have broken out of their former
insignificonce. A/ongsic/e social mobi/ify, democ-
ratisation, urbanisation and regiono/ chonge, it is
impossib/e not to notice the environmental impact
of indusfry, or the traces of industrialisation in all
areas of /ife, shoping the position of all social stra-
ta and im(/uencing consumption tendencies. Many
questions are being raised fodoy about the future
impact of the new industrial revolution on our o/oi/y
/ives, the climate and human relations. Todoy, the
obvious and perhops the most effective venues for
such social discourse are the technical museums,
with their programmes, exhibitions and crec/ibi/ify,
which can attract the masses.”

Technical museums became the demonstration
and educational venues of the chcmges in industry
and fechno/ogy at the end of the 19th century.
Hungary was at the forefront of this process, with
the Transport Museum opening in 1899 as one of
the first of its kind in Europe. The great internatio-
nal technical and transport museums, which had
a simi/or/y successful startf, were often transformed
from representative exhibitions of the innovations
of their time. Actually, that au-courant know/edge
has not been able to keep pace with the much
faster deve/opmemL of the different industrial bran-
ches over time?° At the same time, the popularity
and high visitor numbers of that type of museum
remained characteristic everywhere, And on the
eve of the fourth industrial revo/uﬂon, the social
role of these museums and their importance are
also evident. That in itself promises that technical
and transport museums will continue to be a do-
minant social venue of discourse during the fourth

industrial revolution.

19 Zsigmond Gdbor: Kézlekedés térben és idében. in: Varosi Kézlekedés
2020/2. 10-11.

20 Vitézy David-Zsigmond Gabor: Uj Kszlekedési Mazeum. Az ipari
orokség megdrzése. in: Mazeumcafé 66. 2018. 63.

Az ipari forradalom a Nyizsnyij Tagil Karta
megfogalmazdsa szerint egy olyan térténel-
mi jelenség kezdete volt, amely az emberiség
egyre nagyobb részét, valamint bolygénkon az
¢élet minden mas formdjat érintette, és amely
napjainkban is tart. E mélyrehaté valtozasok
targyi bizonyitékai egyetemes emberi értéket
képviselnek.” Az ipari 6rokség tehat olyan te-
vékenységek bizonyitéka, amelyeknek mély tor-
ténelmi kdvetkezményei voltak és vannak.’ Az
ipari forradalmak révén egyes telepiilések és
varosok akdr tébb szdaz évnyi tartés szerepiiket
veszitették el, vagy kordbbi jelentéktelenségiik-
bsl tortek ki. A tarsadalmi mobilitas, demokra-
tizalédas, varosiasodds, regiondlis valtozasok
mellett nem lehet nem észrevenni az ipar kor-
nyezeti hatdsait, vagy a valamennyi tarsadalmi
réteg helyzetét formals, a fogyasztas tenden-
cidit is alakité iparosodds nyomait az élet min-
den teriiletén. Mar ma szdmos kérdést vet fel,
hogy a jovében milyen hatdsokat okoz majd az
ajabb ipari forradalom a mindennapjainkra, az
éghaijlatra, az emberi kapcsolatainkra. Az ilyen
tarsadalmi diskurzusoknak nyilvanvalé és talan
leghatékonyabb terei ma is a progamijaikkal,
kiallitasaikkal és hitelességiikkel tomegeket
vonzani képes miiszaki mizeumok.”

Az iparban, technolégidban végbemené val-
tozésok demonstrdciés, edukdciés tereivé a 19.
szdzad végével valtak a miiszaki mazeumok.
Ebben a folyamatban Magyarorszag raada-
sul élenjaré volt, ugyanis a Koézlekedési Muze-
um 1899-ben Eurépa egyik legelsé ilyen tipusu
muazeumaként nyilt meg. A hasonléan sikeresen
indult nagy nemzetkoézi miszaki és kozlekedési
muzeumokra is igaz, hogy rendre koruk inno-
17 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage The Interna-

tional Committee for the Conservation of the Industrial Heritage

(TICCIH) 17 July, 2003. 1.

18 Uott: 3.

19 Zsigmond Gdbor: Kozlekedés térben és idében. in: Vérosi Kozlekedés
2020/2. 10-11.
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vdcioéit is bemutaté, reprezentativ kidallitasokbol
alakultak at. Igaz, ez a naprakész tudas idével
nem tudott |épést tartani az iparagak lénye-
gesen gyorsabb fejlédésével ?° Ugyanakkor az
ilyen tipust muzeumok népszeriisége és magas
latogatészdama mindeniitt jellemzé maradt.
A negyedik ipari forradalom kiiszébén pedig
ezeknek a mazeumoknak a térsadalmi szerep-
vdllalasa, ennek fontossaga is nyilvanvalé. Ez
pedig 6nmagdban is hordozza azt az igéretet,
hogy a miiszaki és kozlekedési mizeumok a ne-
gyedik ipari forradalom idején is meghatdrozé

tarsadalmi, diszkurziv terek lesznek.

IPARI OROKSEG
ES A MUZEUM

A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum
kordbban is miksdtett és jelenleg is mikodtet
ipari orokségként értelmezhets helyszineket.
llyen a miskolci Kohdaszati Mazeum, amelynek
része Magyarorszdg egyik legjelentésebb ipa-
ri miiemléke, a Fazola-kohé. Az Eurépa szerte
is ritkasagnak szamité faszenes nagyolvaszté
a hazai iparosodds egyik legkorabbi emléke.
Ugyancsak az intézmény része Buda elsé ipari
miemléke, Ganz Abraham tébb mint masfél
évszazados egykori mihelye, amely a vilaghirii
kéregontésii vasuti kerekekkel a Fold szamos
pontjdn tette ismertté az orszdg és Ganz ne-
vét. Az Elektrotechnikai Gylijtemény pedig egy
Bauhaus-stilusban épiilt Kazinczy utcai trafédl-
lomdasnak emelt épiiletben kapott helyett, ami
art deco képadléjaval és zo6ld mazas Zsolnay
csempéivel, a muzeum belsé udvardn lathato
neonokkal egyre nagyobb ismertségnek 6rvend.
Ezt a sort béviti az 1884-ben emelt kelenfoldi
indéhaz is, magdban rejtve a MAV kiilsnféle

20 Vitézy Dévid-Zsigmond Gabor: Uj Kézlekedési Mazeum. Az ipari
srokség megérzése. in: Muzeumcafé 66. 2018. 63.
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INDUSTRIAL HERITAGE
AND THE MUSEUM

The Hungarian Museum of Technology and Trans-
port has operofecl and continues to operate sites
inferprefob/e as industrial herifoge. One of these is
the Metallurgical Museum in Miskolc, which inclu-
des one of Hungary's most important industrial
monuments, the Fazola Furnace. This wood-bur-
ning blast furnace a rarity in Europe, is one of
the earliest relics of Hungarian industrialisation.
Also part of the institution is Buda's first industrial
monument the more than a cenfury—ond—o—/’)o/f—
old former workshop of Abrahdm Ganz, whose
world-famous chill-cast roilwoy wheels made the
country and Ganz famous all over the world. Az
And the Electrotechnical Collection is housed in a
Bouhous—sfy/e bui/ding erected as a transformer
station in Kazinczy Street. It is becoming increa-
sing/y well-known for its art deco stone floors and
green g/ozed Zso/noy tiles, and neon signs in the
museum'’s courtyard. The Kelenfsld Railway Sta-
tion, built in 1884, adds to that list encompassi-
ng the various architectural standards of MAV
(Hungarian Railways).? As the future home of the
Museum of Transport the former Northern Main-
tenance Depot is considered a precious herh‘oge
site for Hungarian transport and industrial I’)isfory
and industrial architecture.

The first temporary exhibition at the former ma-
intenance depot opened in 2021 the first time since
the site closed in 2009 with the straightforward
intention of showing the pub/ic the architectural,
material and intellectual herh‘oge of the industrial
herifoge on the site. We presem‘ec/ the former fac-
tory, the nearby Jancsi housing estate, the Torek-
vés (Enc/eovour), the surrounding workers’ colonies
21 Vitézy David-Zsigmond Gébor: Kelenfsld indéhdz, a Kozlekedési

Muzeum leendé tagintézménye. (The Railway Station in Kelenfsld,

the future member institution of the Transport Museum) Museumcafé

85.123-139.

1] 8

and their almost forgoh‘en I’)isfory, and everydoy
Working life. Despite the pondemic, the area of
one of the country’s most populor exhibitions has
expanded to around 5000 square metres in 2022.

In the meantime, the inventory of the entire area
has been comp/efed, the Museum has designofeo/
the objecfs and equipment to be preserved, and
in some cases, preventive profection or disinfection
has o/reoc/y been carried out. The first oral hisfory
interviews with former staff and managers have
also been performed. Itis re/oﬁve/y fortunate that
the Northern Maintenance Depot was active until
20089 so that the last period of the plant and the
site can be well documenfed, if not the pre—shuf—
down period. People’s memories are unique and
indispensob/e resources that should be recorded

in the framework of industrial I’)erifoge manage-

épitészeti szabvanyait? Az egykori Eszaki Jar-
mjavité, mint a Kézlekedési Muzeum leends
otthona a magyar kozlekedéstsrténet, ipartor-
ténet és ipari épitészet szempontjabél is rend-
kiviil értékes orokségnek szamit.

Az egykori jarmijavitéban az elsé idésza-
ki kiallitast 2021-ben nyitottuk meg, a teriilet
2009-es bezdrdsa 6ta elészér, tobbek kozott
azzal az egyértelmi szandékkal, hogy megmu-
tassuk az itt talalhaté ipari 6rokség épitészeti,
targyi és szellemi értékeit. Bemutattuk az egy-
kori tizem mikodését, a kozeli Jancsi-telepet,
a Torekvést, a kornyezé munkaskoléniakat és
azok majdnem elfeledett torténeteit, a mun-
kasélet mindennapjait. A pandémids helyzet
ellenére az orszag egyik legnépszeriibb kialli-
tasanak teriiletét 2022-ben mar mintegy 5000

négyzetméterre bdvitettiik.

21 Vitézy David-Zsigmond Gabor: Kelenfsld indéhaz, a Kézlekedési
Muzeum leendd tagintézménye. Museumcafé 85.123-139.
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Idékozben elkésziilt a teljes teriileten az ér-
tekleltar, a Mazeum kijelslte a megérzendé
targyakat és berendezéseket, egyes esetekben
a megel6z6 miitargyvédelem, vagy a fertétle-
nités feladatai is mar megtorténtek. Az elsé
oral history interjuk is elkésziiltek az egykori
dolgozékkal és volt vezetskkel. Viszonylag sze-
rencsésnek mondhaté az a helyzet, hogy az
Eszaki Jarmijavité 2009-ig aktivan miksdstt,
igy, ha nem is a ledl-
las elstti miksdés, de
az lizem és a helyszin
utolsé idészaka még
jol dokumentdalhaté.
Az emberek emlékei
egyediildallé és poétol-

hatatlan eréforrasok,

Magyar Miiszaki és Koézlekedési
Mizeum 2009-ben elindult, dm
féelbemaradt integracidjanak
lezardsa is a projekt keretében
valésulhat meg.

ment when available?? Long-awaited scientific
work has also been undertaken to collect and
register phofogrophs of the former vehicle repair
shop. The Museum puts great emphasis on proces-
sing technical o/rowings, archives and focfory fi/es,
from registrafion fo digiﬁsoﬂon and accessibility.
A bui/c/ing permit has been grcmfed for the entire
museum areaq, with a professiono/ programme inclu-
ding new permanent and temporary exhibition spa-
ces, archives managing
the Hungarian transport
and technical herifoge,
a national technical res-
toratfion Workshop and
competence centre, and
a community vehicle

restoration workshop fo

amelyeket az ipari
orokséggel valé fog-
lalkozas keretében fel
kell jegyezni, amikor
rendelkezésre dllnak.??
Hianypoétlé tudoma-
nyos munka indult az
egykori jarmiijavitéhoz kapcsolodo fényképek
begyljtésére és nyilvantartasba vételére is.
A Muzeum egyébként is nagy hangsulyt fek-
tet a miszaki rajztarak, archivumok, gydri irat-
tarak feldolgozdsara, a nyilvantartasba vétel
feladataitsl a digitalizalason at a hozzaférhe-
téség biztositasaig. Epitési engedélyt kapott
a teljes mazeumi teriilet, melynek szakmai prog-
ramjaban aj dllandé és idészaki kidgllitoterek,
a magyar koézlekedési-miszaki-ipari érokséget
gondozé archivum, orszdgos miszaki restau-
ratormihely és kompetenciakézpont, a kihalé

szakmdkat oktaté és gyakorlatban alkalmazé

22 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage The Interna-
tional Committee for the Conservation of the Industrial Heritage

(TICCIH) 17 July, 2003. 3.
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Just as importantly the project will
also complete the integration of the

Hungarian Museum of Technology
and Transport launched in 2009
but left unfinished.

teach and practice the
extinct froc/es, education
and conference rooms, a
warehouse open to the
professiono/ pub/ic for
large and heavy logis-
tical items, a bus and
coach vintage garage, a specialist library with a
quarter of a million volumes and archives housing
the files of several industrial tfransport companies.
The idea of striving for progress, meeting and sol-
ving society's needs and problems, and creating
sustainable systems will be a constant theme in
the museum’s new permanent exhibition. Just as
imporfonf/y, the project will also comp/efe the in-
tegration of the Hungarian Museum of Technology
and Transport launched in 2009 but left unfinis-
hed. The currenf/y frogmem‘ed, multi-site and out-
dated restoration Workshops, specio/ised /ibrories,

and former industrial and corporate archives will

22 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage The Interna-
tional Committee for the Conservation of the Industrial Heritage

(TICCIH) 17 July, 2003. 3.

be brough7L fogefﬁer in a sing/e system to support
professional work and researchers.

The development of the Transport Museum may
brlng new opportunities for fhinking about the na-
tional industrial herifoge conservation as a whole. [t
can show a valid practice in preserving and ufilising
industrial monuments, /eve//ing up the achievements
of Hungarian industrial herifoge protection with
international practice, and at the same time giving
a boost to similar projects in Hungary. The compre-
hensive programme of the museum also represents
a kind of re-foundation and resfructuring of that
/ong—esfob/ished institution. At the same time, it will
achieve museum and tourism c/eve/o;omeniL that can
be measured against international standards. At
the same time, it exponds the museum'’s role in a
comp/ex reflection on the national fechnicol, pub/ic

and industrial herh‘oge.

kozosségi jarmiirestaurator mihely, edukdciés
és konferenciaterek, a nagyméretii és nehézlo-
gisztikai feladatokat igénylé targyak szémara
a szakmai kézénség elétt nyitva allé latogat-
haté raktarak, autébuszos nosztalgiagardzs,
negyedmillié kétetes szakkényvtar és szamos
ipari-kozlekedési vallalat irattarat is magdba
foglalé levéltar kapott helyet. A haladdsra,
a tarsadalmi igények és problémak megolda-
sdra, valamint fenntarthaté rendszerek megal-
kotasdra valé térekvés gondolata mindvégig
szerepet kap majd a mazeum uj éllandé kialli-
tasaban. Legaldbb ennyire fontos, hogy a Ma-
gyar Miszaki és Kézlekedési Mizeum 2009-
ben elindult, dm félbemaradt integracidjanak
lezardsa is a projekt keretében valésulhat meg.
A jelenleg széttagoltan, tobb telephelyen taldl-
haté és elavult restauratormihelyek, szakksnyv-
tarak, egykori ipari és véllalati archivumok egy-
séges rendszerben tdmogatjdk majd a szakmai
munkat és a kutatékat.

A Kozlekedési Muzeum fejlesztése a teljes ha-
zai ipari 6rokségvédelemtsl valé gondolkodds-
ban uj lehetéségeket hozhat. Az ipari emlékek
megévdsdban, hasznositasaban érvényes gya-
korlatot mutathat fel, méltéképpen felzarkoz-
tatva a magyar ipari 6rokségvédelem eredmé-
nyeit a nemzetkozi gyakorlathoz, egyuttal lokést
adva a hasonlé hazai projektekhez. A mizeum
atfogo programija e nagy mualta intézmény bizo-
nyos értelemben vett Gjraalapitdasat, tjjaszerve-
zését is jelenti, egyuttal pedig nemzetkozi mér-
cével is mérheté mazeumi, turisztikai fejlesztést
valésit meg. Mindekszben ki is béviti a mazeum
szerepét a nemzeti miszaki, kézekedési, ipari

oroksegrél valé komplex gondolkoddasban.
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Eré Zoltdn

AZ ESZAKI JARMUJAVITO TORTENETE

THE STORY OF THE NORTHERN
MAINTENANCE DEPOT

BEVEZETO

Az Eszaki Jarmijavité - mas néven Budapesti
Fémihely, Eszaki Fémihely - a vasutak ma-
gyarorszdagi térhéditasanak évtizedeitsl kez-
dédéen 2009-ig, bezardsaig, az Allamvasutak
egyik legfontosabb fémiihelye volt. Nevét a
szomszédos Jozsefvarosi pdlyaudvarrél kapta,
mely kezdetben a Magyar Eszaki Vasut pa-
lyaudvara volt, igy a javitéba elsésorban az
orszdg északi részérdl érkeztek mozdonyok és
kocsik. Kiemelkeds szerepe volt a févaros ipari
iizemei kdzdtt is - a szomszédos Ganz és MA-
VAG gydrakkal egyiitt a Kébdnyai at mentén
fontos gépipari, vasuttechnolégiai klasztert
alkotott. Ma az ipari 6rokség fontos emléke:
gondolhatunk akér a 19.sz.-i, akdar a 20.sz.-i épii-
letekre, de sok minden megmaradt a vasati és a
technolégiai felszerelésekbél, a munkakulturat,
az életmédot tiikrozé targyakbél, archiv gydij-

teményekbdl is.
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INTRODUCTION

The Northern Maintenance Depot - also called
Northern Repair Workshop - was the most impor-
tant workshop of Hungarian State Railways from
the first decades of roi/woys gaining ground in
Hungary to its 2009 closure. It got its name from
the nearby Jézsefvdros railway station which initi-
ally was the station of the Hungarian Northern Ra-
i/wcrys, so the workshop received locomotives and
carriages to repair from the northern part of the
country. It was ouisionding among the industrial
p/cmis of the copiio/ - it formed a significonf en-
gineering and railway iechnology cluster with the
neighbouring Ganz and MAVAG factories along
Kébdnyai Street. Today it is a principal monument
of our industrial heriioge considering the 19th and
QOih—cenfury bui/dings, and the several remnants
of the roi/way and fechno/ogico/ equipment, the
artefacts and archive collections ref/ecfing work

culture and ways of life.

The renewal of the Northern Maintenance De-
pot o/reody started with the establishment of the
Opera workshop in 2020. Furthermore, with the
creation of additional cultural facilities - among
them the Hungarian Museum of Science Techno-
logy and Transport - an affluent cultural district
will be deve/oped in the neig/’ibourhood, moking
it possib/e for the former industrial area to p/dy a

role in the everydoy life of the copiicr/ in the future.

RAILWAYS AND MACHINE
FACTORIES IN KOBANYAI
STREET

Kébdnya in the outer eastern parts of Pest town
p/oyed a pecu/ior role in the city’s economy: its
deep exp/oiiofion quarries, sondpit and several
brickycrrds served and met the swifily deve/oping
city’s construction material demand. In oddiiion, the
hillside grape ycirds provided wine; the breweries
established later gave beerl the pig farms supp/ied
meat to the city. By 1867 the Hungarian Northern
Railways station was built along Kébdnyai Street
Ieoding to the inner parts of the city. The station
received coal trains coming from So/gc')iorjdn. The
government purchcrsed that roi/woys company in
1868. That line became the primary railway line
of the Hungarian Royal State Railways (MA\/),
providing the later network’s core.

Besides, the new roi/woy station became the
base around which roi/woy industrial companies
of Kébc’mycri Street were constructed from the very
start. The Hungarian-Belgian Machine and Ship-
builder Company had its building constructed at
the front of K&bdnyai Street on the southern side.
Further along the street the First Hungarian Steam
CarriageFactory, on the northern side of the rocid,
the Hungarian-Swiss Machine Factory - also cal-

led Hungarian-Helvetian Steam Carriage Factory

Az Eszaki Jarmijavité megujulasa mar meg-
kezdédott az Operahdz mihelyhazanak kiala-
kitasaval (2020). A tovabbi kulturdlis létesitmé-
nyek - koztilk a Magyar Miszaki és Kézlekedési
Muzeum - létrehozdsaval a teriileten egy gaz-
dag kulturdlis negyed alakul ki, ami a kordabbi
ipari teriilet szamdra a jovében is biztositja,
hogy szerepet kapjon a févdaros mindennapi

életében.

VASUTAK ES GEPGYARAK
A KOBANYAI UTON

Kébdnya Pest varosanak kiilsé keleti teriiletein
a varos gazdasdgdban sajdtos szerepet toltott
be: mély miivelésii kébanydi, homokbdnydja
és tobb téglagydra szolgdlta ki a rohamosan
fejlédé varost épitéanyaggal. A domboldalak
sz616i borral, a késébb kiépiils sérgyarak sorrel,
a sertéshizlaldak hassal lattak el a nagyvarost.
A vérosba vezeté Kébanyai ut mellé 1867-re
épiilt meg a Magyar Eszaki Vasat palyaudva-
ra, amely a Salgétarjan felél érkezé szénvona-
tokat tudta fogadni. Ezt a vasattarsasagot a
kormdny 1868-ban felvasarolta, s ez a vonal lett
a Magyar Kirdlyi Allamvasutak, a MAV t6rzs-
vonala, ami a késébbi halézat magjat adta.
Emellett ez a palyaudvar lett az, amire a kez-
detektél ratelepiiltek a Kébdanyai at vasati ipa-
ranak vallalatai. A Kébdnyai tton elején a déli
oldalon épiilt meg a Magyar-Belga Gép- és
Hajoépité tarsulat gézkocsi tizeme, arrébb az
Elsé6 Magyar Gézkocsi gydr, mig az északi olda-
lon az 1867-ben alapitott Magyar-Svdjczi Gép-
gydr - vagy mds néven Magyar helvét gézkocsi
gydr - kapott telket a varostol. Lathaté tehdt,
hogy az it mentén madr a kiegyezés idépontijaig
kialakultak azok a telephelyek, amelyek a ké-

s6bbi felvasarlasok révén megeréssodve donts
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szerepet kaptak a magyar vasati jarmiigydrtés-
ban. A belga és a svdijci véllalkozas 1870-re kel-
|6 forgotske hianydban tonkrement, a Magyar
Allam ezeket felvasarolva hozta létre a Ma-
gyar Kirdlyi Allamvasutak Gép- és Kocsigyarat.
A szomszédos magyar gézkocsigydrat viszont
1880-ban a Ganz és Tdrsa tdrsasag vdsdrolta
fel. Ett8l kezdve egymas mellett miikodstt a
Ganz és a MAVAG.

A kérnyezé teriiletet idével behdléztak a vas-
ati halézatok vagdnyai. A nagyvasat mar 1847
6ta jelen volt K6banydn a Magyar Kézépponti
Vasuti Tarsasag szolnoki vonalaval. Amikor a
Magyar Eszaki Vasut 1867-ben megépitette a
salgétarjdni vonalat, a két halézat 6sszekotésé-

re elkésziilt az un. Kiralyvagdany, amely lehets-

1867-2005

MAVAG

Ganz

1. abra - A vasuthalézat kiépiilése a Kébanyai ut kornyékén
(PALATIUM
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- received bui/ding sites from the city. Thus, it can
be seen that business premises later reinforced by
purchoses and p/oying a decisive role in Hungoricm
roi/woy vehicle producfion were deve/oped o/ong
the street even before the date of the Compromise.
The Belgian and Swiss enterprises went bankrupt
by 1870 due to lack of working capital and after
purchasing them, the Hungarian State established
the Locomotive and Carriage Factory of the Hun-
garian Royal State Railways. However the neigh-
bouring Hungarian Steam Carriage Factory was
purchased by Ganz and Co. in 1880. From that
time onwards, Ganz and MAVAG operated one
beside the other.

By and by the surrounding area was covered

with the tracks of the roi/woy networks. Rcu'/woys

Eszaki
Fomuhely 1847

1877

Figure 1 - Construction of the railway network in the vicinity of Kébdnyai
Street (PALATIUM)

had been present in Kébdnya since 1847 repre-
sented by the Szolnok line of Hungarian Central
Railways Company. When the Hungarian Northern
Railways constructed its line to Salgétarjén in 1867
the so-called Royo/—frock was built to connect the
two nefworks, which made it possib/e for the train
from Vienna carrying the monarch to go on directly
to the emperor’s palace in Godsllé. The connection
between the two parts of the counfry was provided
by the Railway Linking bridge erected in 1877 whi-
ch joined the MAV line with a
delta connection. The connecti-
ons became even more complex

when the Cem‘ro//y located Eas-

tern Railway Station was built vdagdnyai.

and connected to the most vital

A kornyezé teriiletet
idével behaloztak

a vasuti halézatok

vé tette a Bécsbdl érkezé uralkodé vonatanak
tovabbjutasat godollsi kastélya felé. Az orszag
két felének kapcsolatat viszont az 1877-ben épi-
tett Osszeksts vasati hid adta, amely a MAV
vonaldhoz delta kapcsolattal csatlakozott. A
kapcsolatok még osszetettebbek lettek, amikor
megépiilt a kézponti szerepii Keleti-palyaudvar,
amely ebben a térségben kapcsolédott a leg-
fontosabb févonalakhoz - kezdetben szintbeli
atkotéssel, késébb egy kétszintes csoméponttal.
A teljesség kedvéért meg kell
emliteni a vdrosi vasutak ha-
l6zatait is: a Kébanyai Gton
mdra a korai idéktél lévasat
jart, mig a Salgétarjdni Gton

kiepiilt az Uj kéztemetét ki-

main lines in the area in ques-
tion. /niﬂo/ly, the link was a level
crossing connection, but later
it became a two-level junction.
To be more comprehensive, the
urban rail lines should also be
mentioned: a horse-drawn tram operated in Kébd-
nyai Street from eorly times, and a steam-hauled
suburban railway line was constructed on Salgé-
tarjdni Street to transport passengers to the New
pub/ic cemetery. Both lines are part of fodoy's tram
network.

The machine works and the main works/')op of
the state roi/woys seporofed by and by, and fhey
started their new lnde/oendemL operation. The core
of the main worksl')op was the former p/onf of the
Hungarian-Swiss Machine Factory. The earlier
wooden-structure depots burnt down in 1873 and
a new five-aisle ossemb/y shop was built to rep-
lace them. The ossemb/y shop was the model for
further construction. The initial design determined
the backbone of the p/om"s structure with its ar-
rangement: the track coming from the direction of

the Jozsefvdrosi railway station and parallel with

By and by the

SUI’I’OUI’?C/[I’)g area was

of the railway networks.

szolgdalé gézvontatdasu helyi
érdekii vasut. Mindkét vonal

a mai villamoshalézatnak is

covered with the tracks része.

Az d&llamvasutak gép-
gydra és fémiihelye a késéb-
biekben szétvalt, és onallé életet kezdett élni.
A Fémihely magjat a kordbbi Magyar-Svdjczi
Gépgydr gydrtelepe adta. A korai faszerkezetii
szinek 1873-ban leégtek, ezek helyére Gj 6thajos
szereldét épitettek, mely a késébbi épitkezések
szdmdra is mintaként szolgalt. A kezdeti kiala-
kitas - amelynél a Jézsefvarosi palyaudvar felsl
érkezé, a Kébdanyai uttal parhuzamos vagany a
ré meréleges tolépad-jarasokkal szolgdlta ki a
javitécsarnokokat - meghatdrozva ezzel a telep
strukturdjanak gerincét.

A MAV hélézaténak rohamos kiépiilése mel-
lett a jarmiivek szdma is szaporodott, megnétt
a javitasi, karbantartési feladatok nagysag-
rendje, igy az Eszaki Fémihely jelentés bévité-
sére keriilt sor az 1883-86 kozotti idészakban.
Ekkor a kordabbi 6thajés szerelde mintajara két

tovabbi csarnok épiilt és elkésziilt a telep leg-
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jelentésebb épitménye, a mozdonyszerelde és
fatshaz egyiittese, az an. Eiffel-csarnok. Mind-
ehhez hatalmas munkat kellett végezni a mély-
fekvésd, talajvizes teriilet csapadékelvezetése,
a teriilet csatorndzdsa és vizellatasa érdekében.
Kells szamban késziiltek a miksdéshez sziik-
séges tarolovaganyok, tisztitéakndak, vizdaruk,
forditékorongok, szénrakodok és -tarolék. Figye-
lemre mélto, hogy itt épiilt meg Magyarorszag
egyik elss, az tizemi munkdsokat szolgdalé mii-
velédési kozpontja, a Torekvés miivelédési haz.

A két vilaghaborua kézott a Fémihely a keleti
irdnyba a hegyeshalmi vonal ivéig terjeszkedett
mihelyeivel és raktaraival. A nagy kocsifénye-
z6 mihely 1922-ben - taldn gydjtogatds miatt
- leégett, ennek vaganyai a késébbiekben sza-
badtéri allasként miksdtek. A dizel-motorkocsik
megjelenésével szitkségessé valt egy motorkocsi
javité mihely megépitése, ami a kocsijavité m-
hely mogott kapott helyet. 1932-ben elkésziilt a
hegyeshalmi vonal villamositasa, igy a Fémd-
helyben be kellett rendezkedni a Kandé-rend-
szer(i villanymozdonyok javitasdara is. Villany-
mozdony szereldeként az Eiffel-csarnok egy
részét kezdték haszndlni.

A 1. vilaghabora sorén a bombdazasok és
Budapest ostroma jelentés karokat okozott a
Fémihelyben. A mihelyek nagy része kiégett,
hasznalhatatlanné valt. Elpusztult a két kocsija-
vité mihely és a motorkocsi mihely, azonban a

legnagyobb csarnokot, az Eiffel-csarnokot hely-

2. 4bra - Az Eszaki Fémthely 1913-as helyszinrajza (MMKM-
VMRGY-2001.24.3066/6)

Figure 2 ~The 1913 site plan of the Northern Main Workshop
(MMEM-VMRGY-2001.24.3066/6)
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re lehetett dllitani. A feszitett titem( helyredlli-
tasnak készénhetéen igen gyorsan megindult a
haboriban megsériilt vasati jarmiivek javitasa
az lizemben. 1945. junius 15-n mar a 100. helyre-
dllitott gézmozdony dataddésara keriilhetett sor.

A késébbi idészak legfontosabb fejlesztését
az 1962-re elkésziil6 Dizelcsarnok jelentette,
amely mar a bekdszoné dizelkorszak igényeinek
megfeleléen a MAV legujabb vontatéjarmiivei-
nek javitasdra is alkalmas volt. A csarnok tech-
nolégiai funkciéit kiegészitette az un. fejépiilet
szocidlis létesitményeinek sora, mindenekel6tt
a nagyméretii 6lt6z6-mosdé

egylttes, ami az lizem min-

A késébbi idészak

Kébdnyai Street served the repair halls with per-
pendicu/or transfer tables.

Besides the rapid construction of MAV's net-
Work, the number of vehicles also grew, increasing
the demand for repair and maintenance. Thus, the
Northern Main Workshop had to be significantly
extended between 1883 and 1886. Then based on

the former five-aisle ossemb/y hall moc/e/, the p/om‘s'

most substantial bui/ding was constructed, the joint
site for the locomotive ossemb/y hall and the en-
gine house, the so-called Eitfel Hall. That required
tremendous work with the precipitation drcrinoge

of the low-situated ground's

subsoil water, the canalisation

dennapjaiba, a dolgozék mun- |egfon’rosqbb fejlesztéset and the area’s water supply.

kakériilményeibe donté valto-

az 1962-re elkésziil

As many storing sidings, ma-

zdst hozott. A jarmijavitéban Dizelcsarnok jelentette intenance holes, water-cranes,

1963 végén késziilt el az utol-

furm‘c:bles, coal heavers and

s6 gézmozdony, ettél kezdve
a dizel- és villamosmozdonyok
javitasa folyt az tizemben.

Még szadmos kisebb-nagyobb

dizel elékészité mihely (1971)
és az lizem teriiletének nyugati részén a féda-
rabjavité (forgévazjavité) miihely (1970).

Az Eszaki Jarmijavité 2009-ig miiksdstt. Ek-
kor azonban mér megsziint a Jézsefvdarosi pd-
lyaudvar, mint ahogy lényegében megsziint a
termelés a Ganz-MAVAG gydregységeiben is, a
csarnokokat kereskedelmi raktarak foglaltak el,
a kornyék atalakulédsa megkezdsédott. Ezt jelzi
a Hungdria - Kényves Kalman kérat korszer(-
sitése és nagyléptéeki kiépilése, ami egyuttal

a teriilet jovébeni funkciévaltasanak is zaloga.
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Later the most crucial
development was
the construction of

mihelyépiilet késziilt el, igy a the Diesel Hall by 1962

depots were developed as was
necessary. Remorkob/y that was
the place where Hungary's fir-
st cultural centre, the Térekvés
(Endeavour) Community Cent-
re, was constructed to entertain
the p/onf workers.

Between the two World Wars, the Main Work-
shop extended to the east up to the curve of the
Hegyesho/om line with the construction of further
Workshops and warehouses. Um[orfunofe/y, the lar-
ge carriage painter workshop burnt down in 1922
= probob/y due to arson - lofen its tracks operofed
as outdoor boys. With the appearance of diesel
motorcars, a motor car repair shop became ne-
cessary, which was built behind the carriage repair
shop. The electrification of the Hegyeshalom line
was performed by 1932, thus the Main Workshop
had to prepare for the repair of the Kondo’—fype
electric locomotives. Part of the Eiffel Hall was

used for that purpose.

In World War Il bombings and the siege of
Budapest caused extensive domoges in the Main
Workshop. A /orge part of the workshops burnt out
and became lnoperab/e. The two carriage-repair
s/')ops and the motor car repair shop were dest-
royed, but the largest Eiffel Hall could be restored.
The repair of the railway ro//ing stock c/omaged
c/uring the war could start soon due to rapid res-
toration. On 15th June 1945 the workshop could
hand over the 100th restored steam locomotive.

Later the most crucial deve/opmemL was the
construction of the Diesel Hall by 1962, which
comp/ied with the demand of the diese/—oge, and
was already appropriate for the repair of MAV's
newest haulier vehicles. The fechno/ogico/ functions
of the hall were supp/emenfeo/ by social facilities in
the directorate bui/o/ing, primarily a /orge chcmg—
ing room-bathroom combo, which broughf about
fundamental chcmges into the everydoy life of the
;o/amL and the working conditions of the emp/oyees.
The last locomotive produced in the vehicle repair
shop was completed at the end of 1963 and from
that on, on/y the repair of diesel and electric loco-
motives was performed in the p/crm‘. Several other
smaller or larger workshops were erected thus a
diesel spadework shop (in 1971) at the western side
of the p/om‘, the workshop for the repair of core
components (bogie repair shop, in 1970).

The Northern Maintenance Depot operated till
2009. However by that time the Jézsefvdros rail-
way station ceased to exist as did the producﬁon
in the Ganz-MAVAG factory; the halls were used
for warehouse purposes, and the area started to
transform. That is indicated by the /orge—sca/e de-
velopment of the Hungdria - Kényves Kalmdn ring
road, which is the guarantee of the area’s functio-

nal shift in the future.

A KEZDETEK

Haldcsy Sandor térképe torténetet mesél, hi-
szen a lapokon nem csak egyetlen idépont dlla-
potat taldljuk meg, hanem a késébbi bejegyzé-
sek az tjabb vagy csak tervezett fejlesztéseket
is mutatjadk.

A térkép kozepén lathatok a ,Magyar helvét
g6zkocsi gyar” sargaval jelslt épiiletei: a bal
oldali a kantin épiilet, ennek alapjain épiilt ké-
s6bb a Torekvés mivelédési haz. Jol kiveheté a
négy faszerkezetii kocsijavité mihely és a jobb
oldalon egy hosszanti miihelyépiilet. Ugyancsak
lathaté az egykori telekre épitett ,Magyar kir.
honvéd laktanya” és attél balra harom kisebb
haz: ezek az épiiletek ma is dllnak, igaz, jelen-
tésen atalakitva, leromlott allapotban.

Az eredeti feliratokra mds tipusu irdassal ra-
keriiltek az 4j nevek: megjelenik mar a ,Magyar
kir. dllamvasutak fémdhelye” felirat, de lathats,
hogy ,A m. északi vasut” palyaudvara helyett a
.Magy. kir. dllamvasutak Jézsefvaros” palyaud-
vara az érvényes bejegyzés. Ugyancsak lathaté
a Kébdanyai at taloldalén az ,Elsé magyar géz-
kocsi gydr” helyett a ,Ganz féle részvénytarsa-
sdg gépgydra’ felirat.

Megfigyelhets, hogy az eredeti térkép csak a
Pest-Losonczi vaspdalyat mutatta, de a késébb
épiilt vonalakat, az Osszeksts vaspalyat és a
Keleti palyaudvar felé fordulé vaganyokat is
pontosan, sinszalanként ravezették a lapokra.
Jol lathaté az a csapadékelvezeté arok rend-
szer, amely a kébdnyai sz6l6dombok felsl érke-
z6 vizeket 6sszegyiijtotte és azokat észak felé
elszdllitva a Vdrosligeti tavat tapldlta.

Mikozben tobb tervezett korat képe is ki-
rajzolédik a teriileten, ma mar tudjuk, hogy a
Hungdria - Kényves Kalman kerat épiilt ki a

kordbbi keskeny marhahaijté at helyett megfe-
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THE BEGINNINGS

Sdndor Haldcsy's map relates a story. We do not
on/y see a static situation of a specific point of time
on its sheets: the later entries indicate the newer
and even planned developments.

The buildings marked ye//ow in the centre of the
map are the edifices of the ‘Hungarian-Helvetian
Steam Railway Carriage Factory: the one on the
left is the canteen, on the base of which the To-
rekvés’ cultural centre was later erected. The four
wooden-structure carriage repair shops and a Iong
building on the riginL are also discernible.  The
‘Hungarian Royal garrison’ can also be discovered
as are three smaller bui/dings to its left: those buil-
dings are still there although considerably rebuilt
and in a run-down state.

The origino/ Iegencis were overwritten, and the
new names appeared with different fonts: there is
the workshop of Hungarian Royal State Railways,
and it can be seen that instead of ‘the rc:i/woy sta-
tion of Northern Railways the Jézsefvdros Railway
Station of Hungarian Royal State Railways'is the
valid Iegend. l_ikewise, the /egend inclicoﬁng the

First Hungarian Steam Carriage Factory was rep-

laced by 'The Machine Factory of Ganz and. Co.’

3. dbra - A Kébdnyai ut kérnyéke Budapest egyesitésének
idején. (Haldcsy Sdndor 1867-71-es térképe a késébbi véltozasok
és tervezetek atjegyzésével, HU BFL XV 16b 221 018 193-194-
201202 szelvények)

Figure 3 — The surroundings of A Kébdnyai Street when Budapest was
unified. (1867-71 map by Sdndor Haldcsy with the entries of later changes
and plans HU BFL XV 16b 221 018 193-194-201-202 segments)
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4. dbra (Borosjendi Kddar Gusztdv:
A m. kir. dllamvasutak fémthelye,
Magyar Mérnok és Epitész Egylet
Koézlonye, 1886, XXX. tabla,)

lel6en megszélesitve, a toltésen kialakitott ut
helyett aluljaréban.

Végiil jol latszik, hogy a térképre rarajzoltak
a Fémihely harom {6 csarnokat, az Eiffel-csar-
nokot és a fontosabb épiileteket - amelyek
tobbsége csak az 1883-86-o0s nagy épitkezés

alkalmaval késziil el.

AZ 1883-86-0S
NAGY EPITKEZES
ES AZ EIFFEL-CSARNOK

Az egykori mérnski kézlony pompas melléklete
szinte minden apré részletet megmutat, amit a
hatalmas épitkezés miiszaki megolddsairél tud-
hatunk. Jél lathaté a-vagdanyhalézat, amely sza-
balyos elrendezéssel szolgdlja ki a csarnokok-
ban kialakitott tolépadjaréasokat. Az épiiletek
alaprajzdn szinte minden falpillért és nyiléast,
belsé tartopillért fel lehet ismerni. Lathatjuk,
hogy a két 4j 6thajés kis csarnok pontosan ko-
veti az 1873-ban megépiilt elsé csarnok kiala-
kitasat. Ezek a kocsijavitémihelyek, a kocsifé-
nyezék. Méretiik kb. 66 x 128 m, a csarnokok
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Figure 4 (Gusztdv Borogiendi Kaddr:

The main workshop of the Hungarian Royal State

Railways, Bulletin of the Hungarian Engineers’ and
Architects’ Society, 1886, XXX. table,)

You can observe that the origino/ map shows
only the rails of Pest-Losoncz but the later const-
ructed lines, the l_inking track and the rails furning
towards Keleti roilwoy station were also occurofe/y
entered onto the map's sheets. Furfhermore, the
precipifoﬂon—droining ditch system that collected
the water coming from Kébdnya grapes hills, and
frcmsferring them to the north fed the lake of the
City Park, is also indicated in the map.

While the picture of several p/onned ring roads
is also outlined in the area, we know foc/oy that
it was Hungdria - Kényves Kdlmdn ring road ap-
propriofe/y widened and running in the uno’erposs,
not on the embonkment that was the final decision
instead of the former narrow cattle-driver.

Fino//y, it can be well seen that the three main
halls of the Main Workshop, the Eiffel Hall and
the bui/o’ings of higher importance were also
drawn on the map - most of them were comp/efed

only after the overall construction between 1883

and 86.

THE OVERALL CONSTRUC-
TION BETWEEN 1883 AND
86 AND THE EIFFEL HALL

The appendix of the historical engineers” bulletin
shows almost every detail known about the tech-
nologicol solutions. The rail network that serves the
transfer table lanes with its regu/or arrangement
can be well seen. All the wall pil/ors, openings
and supporting columns on the floor plan can be
well-identified. We can see that the two new fi-
ve-aisle small halls precise/y follow the structure of
the first hall constructed in 1873. Those carriage
repair shops are the car painter shops. Their size
is 66 x 128 metres, the span of the halls is approxi-
mately 13 metres. We can see that the so-called
Eiffel Hall consists of two different parts: its engine

house part is seporofed from the locomotive re-

5. dbra — A kocsiszereld mtihely (MMKM)

fesztavolsaga kb. 13 m. Megfigyelhetjiik, hogy
az an. Eiffel-csarnok két kilonféle részbsl all:
a nagy mozdonyszerelé miihelytél elkiiloniil a
fitéhazi rész. A csarnok mérete kb. 96 x 220 m,
a kézbensé hajok fesztavolsaga kb. 23 m, mig
a szélséké kb. 13 m. A feliratoknak koszénhe-
téen pontosan azonositani tudjuk az iroddkat,
az anyagraktdrakat, a mihelyeket és a nagy
mihelyhez kapcsolédé géphdazat és kovacs-
mihelyt.

Jol kivehetsk a telep tizemi berendezései, a
400 m hossza szénrakodé fal, a tisztitéaknak
sora, a két forditokorong. Nehezebbe kivehets,
de a helyszinrajz dbrazolja a vizvezetékeket és
azokat a csatorndkat, amelyek a teriilet vizte-
lenitését szolgdljak. A teriilet keleti oldalan, a
kisajatitott teriileten feltiinéen jelenik meg a

Pidcza-darok, amely a teljes arokrendszer kival-

Figure 5 — The carriage repair workshop (MMEM)
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6. dbra - A kisebb 6thajés csarnokok és az Eiffel csarnok
metszete (Borosjensi Kddar Gusztdv:

A m. kir. dllamvasutak f6mtihelye, Magyar Mérnok

és Epitész Egylet Kozlonye, 1886, XX X1I. tébla,)

tasra épiilt meg. Az dbrédn még a ,Tervezett
korat” telke adja a beépités hatarat - dm a
fémahely késébb mégis igénybe tudta venni
béviiléeséhez ezeket a részeket.

Az Eiffel-csarnok elnevezése félrevezetéen
arra utal, hogy a kordbbi feltételezések szerint
a csarnok terveit Eiffel iroddja tervezte. Ebbél
annyi igaz, hogy a tervezd, Feketehdzy Jdnos,
korabban dolgozott az iroddban. Feketehdazy
az acélszerkezetek tervezésének kimagaslé
szakértdje volt, hidak, csarnokok sora dicséri
tudasat. A Fémdihely csarnoka ipari épitésze-
tiink egyik legszebb példdja, tégla homlokzata
is figyelemre mélto.

Az 6thajés csarnok Kébanyai ati oldala a
mozdonyjavité mihelynek adott helyet, mig a
hatsé szakasz a fiitéhaznak. Az dbra bal oldala
mutatja a mihely, jobb oldala a fiitéhaz met-
szetét. Mig a mihely jellegzetes eleme a két
darusin, a fitéhdazat a kéménykirtskrél lehet
felismerni. A kozépsé hajé a tolépad tere: a
tolopadok hajéi minden csarnokban kissé tul-
logtak az épiilet f6 tomegén, védett csatlako-

z&st biztositva igy a telep vagdnyhdlézatahoz.

36

Figure 6 — The sectional view of the smaller five-aisle halls and the Eiffel
Hall (Gusztdgv Borosjendi Kaddr: The main workshop of the Hungarian
Royal State Railways, Bulletin of the Hun-

garian Engineers’ and Architects’ Society, 1886, XXXI. table,)

pair part. The hall size is approximately 96 x 220
metres; the span of the inner aisles is around 23
metres while that of the outer aisles is 13 metres.
Owing to the /egends, we can precisely idenﬁfy the
offices, material stores, Workshops, p/omL room, and
blacksmith's Workshop connected to them.

The plant's equipment is well visible: the 40-met-
res—/ong coal heaver Wo//, the line of c/ecming pits
and the two turntables. It is less discernib/e, but the
site p/on depicfs the water pipes and the channels
dewatering the area. The' Leech-ditch which was
constructed to reploce the whole ditch system, is
oufsfcmcling on the eastern side of the area, on
the expropric:fecl territory. The bui/ding site of the
p/onned ring road provides the boundory of buil-
c/ing—up in the Figure - but the main Worksl')op
could still utilise those territories for its extension.

The name of the Eiffel Hall is misleading in re-
ferring to the earlier suppositions that Eiffel’s de-
signing office designed the Hall. The truth content
of that is that its designer Jdnos Feketehdzy, earlier
had worked at the Eiffel office. Feketehdzy was
an oufsfcmc/ing expert in designing steel structures.

A series of bric/ges and halls credited his expertise.

The hall of the main workshop is one of the most
beautiful exomp/es of our industrial architecture,
and its brick fagade is remarkable.

The Kébdnya Street side of the five-aisle hall
housed the locomotive repair shop, and the engine
house was situated in the back section. The left
side of the Figure shows the sectional view of the
Workshop, and the righf side depicfs that of the
engine house. Marked elements of the Worksl')op
are the crane frocks, and the engine house can be
recognised by its chimneys. The middle aisle is the
transfer table area: the aisles of the transfer tables
overreached the main bulk of the bui/ding, thus en-
suring a profecfed connection to the rail network of
the plom‘. The higl’)er ossembly halls received /ighf
from their lateral face; the central hall gof natural
/ighf from the windows created on its ridge.

The bui/ding is a scheduled monument; fhrough
its overall reconstruction, a Workshop and a theatre

for the Hungarian State Opera was completed
in 2020.

A magasabb szerelécsarnokok az oldalfeliile-
tikon, a kézépsé csarnok a gerincen létesitett
bevilagitokon keresztiil kapnak természetes
megvildgitdst.

Az épiilet miemléki védettség alatt all,
2020-ban jelentss atalakitas révén elkésziilt
a Magyar Allami Operahéz mihelyhaza és Gj

jatszéhelye.

7. dbra - Az Eiffel csarnok 1965-ben az 4ij mennyezeti sugarzé
fités kiépitésének idején. A csarnokban éppen két V40 és egy
V55 tipustt mozdonyt javitanak, a mozdonyok kériil nagyméretts
elektromos berendezéseik alkatrészei lathaték. (MAV Levéltar,
518a)

Figure 7 — The Eyffel Hall in 1965, at the time of the new ceiling
radiation heating construction. Two V40 engines and one V55-type

locomotive are being repaired in the hall; spare parts of their large-size

electric equipment can be seen around the locomotives. (MAV Archives,

518a)
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8. dbra - Az FEiffel csarnok javitds alatt 4116 villanymozdonyokkal
1976 korul. Az emelén a VA2 524-es Ward-Leonard rendszerti
mozdony. (MMKM)

9. dbra A feltjitott Eiffel csarnok, A Magyar Allami Operahéz
Eiffel Mthelyhaza / Eiffel Art Studios / Fotd: Nagy Attila
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Figure 8 — The Eiffel Hall with electric locomotives under repair around
1976. 4 V42 524-es Ward-Leonard-system locomotive is on the jack.
(MMEM)

Figure 9 The reconstructed Eyffel Hall, Hungarian State Opera / Eyffel
Art Studios / Photo: Nagy Attila

10. dbra Torekvés Miivel6dési Haz

TOREKVES (ENDEAVOUR)
CULTURAL CENTRE

The Térekvés (Endeavour) choir and self-education
society was established in 1888. Initially, it opera-
ted in the canteen of the main Workshop and the
restaurant of the neorby housing estate. A cante-
en occupied the site of the presem‘—doy bui/ding,
and the cultural centre was created by constructing
the existing building further. It received its fodoy
shape by 1913. Its outward appearance is similar
to other producfs of roilwoy architecture. The choir
and music hall and the /ibrory were on the grounc/
floor. The dance hall and the theatre occupiec/ the
upstairs rooms of the main wing, and the side wing
housed the /orge staircases and cloakrooms.

An overall reconstruction of the bui/ding was per-
formed in the 1970s and 80s when a new second
floor was created with the division of the upper level.
Umcorfunofe/y, the bui/ding lost much of its patina
and character with that reconstruction. The devel-
opment of the Kényves Kalmdn ring road and the

broodening of the underposs took p/oce in the 1990s.

Figure 10 Torekvés Cultural Center

A TOREKVES MUVELODESI
HAZ

A Torekvés dal- és onképzéegylet 1888-ban
jott letre. Kezdetben a Fémiihely kantinjgban
és a kozeli lakételep vendégléjében mikodostt.
A mai épiilet helyén mar a kezdeti idészakban
is kantin allt, a miivelédési haz voltaképpen en-
nek az épiiletnek a tovabb épitésével jott létre.
Mai formdjat 1913-ra kapta meg. Megjelenése
a vasiti épitészet alkotasaihoz hasonlé. A fsld-
szinten kapott helyet az ének- és zeneterem va-
lamint a konyvtar. A £6 traktus emeleti termeit
a tdncterem és a szinhdzterem foglalja el, a
melléktraktus elsésorban a nagyméretii feljaré
lépcssknek és a ruhataraknak ad helyet.

Az épiilet atfogoé felujitasara keriilt sor az
1970-80-as években, amikor a felsé szint meg-
osztasaval Gj Il. emeleti szint jott létre. Sajndla-
tos modon ekkor az épiilet sokat veszitett erede-
ti patindjabol, karakterébsl. A Konyves Kalman
korat kiépitésére és a vasuti aluljaré megszé-

lesitésére az 1990-es évek sordn keriilt sor.
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A Il. VILAGHABORU
PUSZTITASA

A ll. vilaghdbort sordn az iizem mar 1944. szep-
tember 17-n légitdmaddst kapott, jelentésebb
pusztitdsra azonban az 1945 janudri harcok
sordn keriilt sor. Elpusztult a motorszin és a
két kocsijavité mihely, aknatalalatot kapott a
mozdonyjavité csarnok. A termelés megkezdé-
se érdekében az épiiletek helyredllitasa mellett,

ideiglenes mihelyek kialakitasara keriilt sor.

11. dbra Nagygyilés az Eszaki Jarmtjavitéban 1945 nyaran
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DEVASTATION

BY WORLD WAR II

During World War Il the plant suffered an airstrike
on 17th September 1944 but had much more ext-
ensive domoge during the heovy fighfs in January
1945. The motor depot and two carriage repair
Workshops were desfroyed, a mortar bomb hit the
locomotive repair hall. Besides resforing the buil-
dings, a temporary Workshop had to be created to

restart producﬁon.

Figure 11 Workers assembly at the Northern Maintenance Depot, summer
1945

THE COLD-WAR
BUNKER

A/H’)ough air raid shelters were already constructed
on the p/ctrnL site with the preparations for World
War Il those were only small structures. Howe-
ver in the cold war period bunkers were created
against bomb, gas, and nuclear attacks in several
plants and objecfs of strategic importance. 30 to
40 such structures - cubes of reinforced conc-
rete with 2.5 metres thick walls - were 5
created at different points of Buda- Zs
pest. The cy/indrico/ structure built
on the site of the Northern Ma-
intenance Depot around 1960
is a unique one - that jusﬁfies
its being listed as a historical
monument. It has been intact
since its construction, and its
furnishing remained stay; it
was damaged only by weather
and subsoil water.

It is a three-level building with slui-
ce gates, and the inner doors are pressu-
re-resistant steel structures. There are common
rooms and bathrooms accommodating 54 people
on each level. On the first Ieve/, the technical res-
cue unit, on the second Hoor, the management, the
medical subunit and the doctor on c/ufy, while law
enforcement and the medical corps were accom-

modated on the third floor.

12. abra Hideghaborts bunker

Figure 12 Cold War Bunker

A HIDEGHABORUS
BUNKER

Bar mar a ll. vilaghdaborara késziilsdve is épiil-
tek légoltalmi 6véhelyek az tizem teriiletén,
ezek csupdn kisebb szerkezetek voltak. A hi-
deghdborus idészakban azonban szédmos tizem
és mas stratégiai fontossagu objektum teriile-
tén BGA besoroldsu (bomba-, gaz- és atom-
tamadas ellen) bunkerek épiil-
tek. Budapest kiilonbozs
pontjain 30-40 ilyen
szerkezet készult,
ezek tobbnyire
2.5 m falvas-
tagsdgu vasbe-
ton kockak. Az
Eszaki Jarmdija-
vité teriiletén
alle 1960 kériil
épitett hengeres
szerkezet egyediil-
allé - ez is indokolja
orszdgos miemléki védett-
ségét. Epitése 6ta lényegében
érintetlen, berendezése is megmaradt, csupdn
az id8jards és a talajviz rongdlta meg.
Az épiilet harom szintes, bejdratai zsilipeltek,
a belsé ajtok is nyomasallé acélszerkezetek. Az
egyes szinteken 54 {6 részére szolgaloé tartoéz-
kodoterek és mosdok talalhaték. Az . szinten a
miszaki mentd egység, a ll. szinten a vezetési
pont, az egészségiigyi alegység és az ligyeletes
orvos, a lll. szinten a tiizvédelmi, a vegyivédel-
mi, a rendfenntarté és az egészségiigyi alegy-

ség kapott elhelyezést.
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A DIZELCSARNOK
ES AZ IGAZGATOSAGI
EPULET

Az 1886-0s épitkezések utdan a Dizelcsarnoknak
és a hozzdé kapcsolédé lgazgatésagi épiiletnek
a létrehozdasa mondhaté a Fémihely legna-
gyobb fejlesztésének. A tervek 1957-58 sordn
késziiltek el a MAV Vasuttervezs Uzemi Val-
lalatnal, az épitkezés 1962-re fejezédott be. Az
épiiletet a Vasutasnap alkalmaval, jalius 9-n
adték at.

A Dizelcsarnok létrehozasat a MAV dizele-
sitési programja indokolta: az aj vontatéjar-
mivek aj lizemeltetési és javitasi technolégiat
igényeltek. Bar a mihely tervezése idején még
viszonylag kevés dizel jarmiive volt az Allamva-
sutaknak, az elérelats fejlesztésnek koszénhe-
téen az 1960-as évekre, amikor a nagyobb so-
rozatok beszerzésére sor keriilt, mar mikodott
a korszerl mihely. A fejépiilet az iroddaknak és
a szocidlis helyiségeknek adott helyet.

A tervek tobb vdltozatban késziiltek el. Az
1957-es terv még a kordbbi szocialista-realista
épitészeti gondolkoddst tiikrézi, fegyelmezett,
szimmetrikus tomegképzéssel. Az 1958-as terv
viszont ettdl jelentésen eltér, frissebb. A moder-
nista formavilagbél vett elemeket mutat, aszim-
metrikus kompoziciéval, a jellegzetes V-alaka
an. parittyapillérekkel. A két tervvaltozat elkeé-
szitése kozott az épitész csapat - Gundel Istvén
és Rochlitz Tibor - kiegésziilt a fiatal Kévdari
Gyérggyel, aki a késébbiekben is a MAV le-
geléremutatébb vasati épiileteit tervezte.

Az aj mihelyépiilet és az un. fejépiilet mind
a tervezéket, mind a kivitelezéket komoly ki-
hivasok elé allitotta. Bar a rendelkezésre allo
teriilet hatalmasnak tinik, a tervezett funk-
cioknak be kellett férniik a Kébdanyai ati te-

lekhatar és a hatsé oldali vaganylira kozé,
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THE DIESEL HALL
AND THE DIRECTORATE
BUILDING

The most extensive development at the Main
Workshop following the 1886 constructions was the
creation of the Diesel Hall and the accompanying
Directorate bui/c/ing. The designs were prepored
at the Railway Designing Company of MAV in
1957-58, and construction was completed by 1962.
The building was inaugurated on 9th June on Ra-
ilwaymen's Day.

The dieselising program of MAV justified the
construction of the Diesel Hall: the new traction
vehkﬁesrequwed new operation onc/repon/fech—
no/ogy. A/f/')ough when the building was designedl
the State Railways had only a few diesel vehicles,
when a more extensive series of diesel vehicles were
purchosed, the cufﬁng—edge Workshop was in full
operation due to the for—seeing deve/opmem‘. The
Directorate bui/ding housed the offices and welfare
rooms.

There were several variations of design. The 1957
c/esign reflects the earlier Socialist-Realism archi-
tectural ideos, with c/iscip/ine and symmetry in itfs
structure. The 1958 plan however is significantly
different as it is much fresher. It shows elements
taken over from modernist forms and patterns
with its asymmetric composition and characteristic
V-shape sling pillars. During the period that elap-
sed between the preparation of the two deygng
the architectural team - Istvdn Gundel and Tibor
Rochlitz - was completed by the young Gyérgy
Kévdri who later was the designer of the most
progressive railway buildings of MAV.

The new workshop building and the Directora-
fe bui/ding meant a great chol/enge for both the
architects and the contractors. A/fhough the area
available seems vast, fhey had to fit the p/cmned

functions into the space between the property line
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14. 4bra - A szigortbb, szimmetrikus, szocialista-realista stilust
homlokzat terve 1957. novemberébél (MAV Vastttervezd
Villalat Levéltar, 1957)

Figure 14 — The design of the siricler, symmeiric socialisi-realism style
fagade from November 1957 (MAV Railway Design Company Archives,
1957)

15. 4bra - Az oldottabb, aszimmetrikus, modern f6homlokzat
és a Dizelcsarnok hatsé homlokzata 1958 majusabél (MAV
Vastttervezé Vdllalat Levéltar, 1958)

Figure 15 — The more casual, modern asymmetric faade and the back

Jfagade of the Diesel Hall from May 1958 (MAV Railway Design

Company Archives, 1958)
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16. dbra - Az igazgat6sagi épulet hosszmetszete a félszinteltoldsos
kozéprésszel, a Dizelcsarnok hajéinak keresztmetszete az eltérd
magassagu terekkel, a tolépadjaras acél racsostartd tetejével

(MAV Vastttervezd Véllalat Levéltar, 1958)

Figure 16 — The longitudinal section of the Directorate building with the
split-level central part, the cross-section of the Diesel Hall's aisles with the
spaces of different height and the steel latticed gilder top of the transfer table
lanes. (ZMA/VRailway Design Company Archives, 1958)
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aminek eredményeképpen az elére ugré épii-
letrész parittyapillérei kézvetlenil a keritésre
tamaszkodnak.

A Dizelcsarnok 9 hajés, 160 m széles és kb.
116 m mély csarnokszerkezetét a Kébanyai at
felél teljes hosszaban lezdrja az Igazgatésdagi
épiilet. Az egyiittes belsé kozlekedérendsze-
rének gerincét a tolopadjaras és a fejépiilet
foldszintjén futé belsé utca adja, de emellett
a tervezési program karbantartdsi és feltjitdasi
feladatoknak megfelelé pontos funkciésémara
épiilt. A mozdonyok a tolépad segitségével a
jarmiimosé érintésével jutottak be a szerelédl-
lasokba, ahol egyfelsl a f6gépcsoportokat lehe-
tett daruval kiemelni, masfelsl a forgévazakat
lehetett elhtzni a gépek alél. A csarnok hajéi itt
a legmagasabbak, hogy a hiddaru a mozdony-
szekrény folé tudja emelni a dizelmotorokat is.
Az egyes elemek ettél kezdve kiilon utakat jar-
hattak be a csarnokon beliil és a szomszédos
elékészité mihelyben. A csarnokon belil kiilén
helye volt a motorszerelé mihelynek amelybél
a felujitott gépek a motorprébaterembe keriil-
tek. A forgévaz és a sebességvaltomiihely ma-
sik hajot foglalt el, a szerszamgépmiihely az
asztalos és karpitosmiihelyek az emeletes szélsé
hajoban kaptak helyet. A jarm(iszekrények a
fényezé miihelyeket is megjartak, mielétt Gjbol
dsszeszerelték volna Sket.

A Dizelcsarnok ezeknek a funkcidknak meg-
feleléen 15.30 m fesztavolsagq, killénbszé ma-
gassagu daruzott hajékbol all. A csarnokvaz
altalaban egy kozeli helyszinen eléregydrtott
egyedi vasbeton vazszerkezettel késziilt, jel-
legzetes lyukasztasa gerenddkkal, a sziikséges
helyeken nagyméretii kivaltokkal. Az emeletes
csarnokrész monolit vasbeton szerkezeti. Kii-
lonleges megolddssal, szegecselt acél racsostar-
tokkal késziilt a tolépadjards 35 m fesztavolsa-

gu lefedése. Az egyes hajok gerincén iivegezett
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at Kébdnyai Street and the gauntlet tracks on the
backside resu/ring in the s/ing pillars of the buil-
ding's profrudirig part /eoning directly on the fence.

The Directorate bui/ding comp/efe/y separates
the whole length of the 9-aisle 160-metres-wide
and 116- metres-deep structure of the Diesel Hall
from Kébdnyai Street. The inner lane and the lane
connected to the transfer table running on the
ground floor of the Directorate building provides
the intercommunication system’ backbone of the
building complex,- besides] the design was enﬂre/y
based on the functions required by maintenance
and renovation work. The locomotives could get
to the repair boys on the transfer tables via the
vehicle Woshing, In the boys, the main parts could
be lifted out by a crane on the one hond, and the
bogies could be drawn away from under the ma-
criiries, on the other hand. The aisles of the hall
were the highesf at that point so that the gantry
could raise even the diesel engines over the body—
work. The ditferent parts could go on their own
separate routes within the hall and the odjoining
preparation workshop. The motor repair workshop
had its porﬂcu/or p/oce within the ho//, from where
the restored machines could get into the motor test
room. The bogie and the gear workshop was in a
different aisle; the machine tool sriop, the wood-
work sriop and the up/’io/sfery were housed in the
two-storey outer aisle. The bodywork went into the
po/isher‘s sriop before final reossemb/y.

The Diesel Hall consists of 15.30 metres-spanned
bridge—croned aisles of different heighfs corn(orming
to the various functions. The hall’s framework was
made with a reinforced concrete structure prefob—
ricated neorby. It had characteristic hole—punched
beams and /orge frimming joists where necessary.
The two-storey part of the hall has a monolith
reinforced concrete structure. The 35-metres-span
cover of the transfer table lane was produced with

a specific method, using riveted sfee/—fruss—girders.
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17. 4bra - A Dizelcsarnok funkciésémadja, tervezési programja
(MAV Vastttervezé Vallalat Levéltar, 238-1)

Glassed sky/ighfs run olong the ridge of the aisles.
The heofing of the hall - radiant heoﬁng was then
a novelty - and shoding in the summer meant
cho//enges. The po/ishing workshops were equipped
with HHVAC and the motor test room had its own
chimneys. The uniform outer appearance of the hall
beside the genero//y opp/ied brick H/ing is ensured
by a perforated Wingwo// /'iolding rogefher the ais-
les of different heighis. The Corisfrucﬂon—iecrmo/ogy
innovations considered new at the age made it
possib/e to finish construction in 39 months.

The extended mass of the Directorate building
was comp/efed ina sp/if—/eve/ system with a pecu-
liar p/ocememL of the staircases. Besides the offices
of the Directorate the bui/ding primori/y housed

the welfare facilities for the emp/oyees. There were

Figure 17 — The function-scheme, and design program of the Diesel Hall
(MAV Railway Design Company Archives, 238-1)

feliilvilagitok futnak végig. Kihivéast jelentett a
csarnok fiitése - a sugarzo fités ekkor még uj-
donsagként jelent meg - és a nydri arnyékola-
sa. A fényezémiihelyek kiilon légtechnikaval, a
motorprébaterem sajat kéményekkel van ellat-
va. A csarnok egységes kiilsé megjelenését az
dltaldnosan alkalmazott téglaburkolaton tal az
biztositja, hogy az eltéré6 magassaga hajékat
egy kisebb-nagyobb attorésekkel tagolt kulisz-
sza fal fogja egybe. Az épitéstechnolégiai uji-
tasok, az adott korban innovativnak tekinthetd
megolddasok tették lehetévé, hogy az épitkezés
39 hénap alatt befejezédstt.

Az lgazgatésdagi épiilet hosszu épiiletts-
mege a lépcséhdazak sajatos elhelyezésével

félszint eltolasos rendszerben késziilt. Az igaz-
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18. 4bra - Az egyedileg el6regyartott

vasbeton vaz jellegzetes daruzott

pillérei, gerenddi és betontdledi

épités kézben. (MAV Vastttervezs
Villalat Levéltdr, 259-7)

Figure 18 — The tailor-made
prefabricated reinforced concrete

Jramework’s characteristic bridge-
craned pillars, beams and blocks during
construction. (MAV Railway Design
Company Archives, 259-7)

st ~ 7
19. dbra - A tol6pad prébaja V40 villanymozdonnyal.
Ekkor a MAV-nak még csak kisméretti dizelmozdonyai voltak a
javitéban. (MAV Vastttervezd Véllalat Levéltar, 362-1)

changing rooms and showers for almost 1000
people (912 men and 80 women) in the protruding
part of the bui/ding, the airing of which is providec/
by the air shaft in the back. In addition to that
a medical consu/ﬁng room and a dentist’s surgery
were comp/efec/. The monolithic reinforced concrete
structure of the bui/ding was constructed with unu-
suo//y IcrequemL pi//ctr partitioning. The central buil-
c/ing mass received an even allotment of Windows,
and a characteristic deep red clinker brick cover
and the mass of the chonging rooms has more
casual window-allotment and p/osfered walls. The
/ighf window stripe of the upper directorate level is
impressive; it was iniﬁo”y broken only by the /oggio
of the pulled-back conference room. The shaping of

the side entrance is part of the mass composition.

A

Figure 19 - Testing the transfer table with a V40 electric locomotive.
At that time, MAV had only small-size diesel locomotives in the
maintenance depot. (MAV Railway Design Company Archives, 362-1)

gatésdg irodai munkahelyei mellett elsésorban
a dolgozék jéléti szolgdltatasainak jutott hely
az épiiletben. Az elére ugré épiilettomegben
kozel 1000 munkas (912 férfi, 80 nd) szdmdra
készilt 6ltozé és zuhanyozé, ezek szell6zését a
hatsé légudvar adja. Ezen talmenéen orvosi,
fogorvosi rendeld is késziilt. Az épiilet monolit
vasbeton szerkezete szokatlanul siird pillérosz-
tassal késziilt. A f6 épiilettémeg egyenletes,
nyugodt ablakosztast, jellegzetes mélyvorss
klinkertégla burkolatot kapott, mig az 6ltézé
tomege oldottabb nyilasrendszert, vakolt felii-
leteket mutat. Latvanyos a felsé igazgatésagi
szint konnyed ablaksavja, melyet eredetileg
a tandcsterem hatrahizott loggidja szakitott

meg. A tdmegkompozicié része a mellékbejarat
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kialakitésa. Az épiiletbelsében sok elem idézi a
tervezés idészakdanak modern épitészeti vilagat.
Mindenekelétt ilyen a két bejarati elécsarnok
kialakitasa: a térkapcsolatok, a lépcsékarok, a
korlatok, a ,tért-mettlachi” burkolat. Karakteres
elemmé valtak a bejarati ajtok stilizalt stagu
csillagot formals fogodzéi. Jellegzetesek ezen
kiviil a tandcsterem részletképzései, burkolatai
is. Az lgazgatésdgi épiilet orszagos miemléki

védelem alatt all.

20. dbra - A Dizelcsarnok az 1960-as évek elején. A kisebb
dizelmozdonyok és motorkocsik kozott M44-es mozdonyokat is

lathatunk. A szokatlan motorkocsi argentin exportbdl maradt

vissza. (MMKM)

Figure 20 — The Diesel Hall at the beginning of the 1960s. We can see
M44 engines among the smaller diesel locomotives and motor trains. The
unusual motor train was leflover from the export to Argentine. (MMEKM)
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Many elements recall the world of modern archi-
tecture prevoi/ing at the time of design‘

First and foremost those elements are in the
shaping of the two lobbies: the space contacts, the
flight of stairs, the bars, the Mettlach tiling. The sty-
lised five—sfor—shoped handles of the entrance doors
and the covers of the conference room became
characteristic elements. The Directorate building is

a profecfed national historic bui/o/ing‘

21. dbra - Az Igazgatésagi épiilet lépes6haza jellegzetes
1épesbjével, korldtaival, egyedi vildgitasdval. (MAV
Vastttervezd Vallalat Levéltdr, 259-1)

Figure 21 — The staircase of the Directorate building with its

characteristic stairs, bars, and unique lighting. (MAV Raikway Design
Company Archives, 259-1)
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Levéltar, X20255675_02)

UJABB EPITKEZESEK

Az Eszaki Jarmijavité teriiletén a Dizelcsarnok
beruhazasat ksévetéen is épiiltek tjabb csar-
nokok.

llyen volt mindenekelétt a teriilet keleti részét
elfoglalé fédarabjavité (forgévazjavité) csar-
nok, mely 1967-70 kozott épiilt és késsbb, 1973-
ban kiegésziilt egy ajabb, 1500 fét kiszolgalé
6lto6z6-mosdé épiilettel.

A dizel elskészité mihely - voltaképpen a Di-
zelcsarnok kiegészitéseképpen - 1971-ben késziilt
el, moséhdazzal, krémozé- és hegesztémiihellyel.

A sajatos kialakitasa mérleghdz 1975-re lett

kész.
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23. 4bra - A dizel el6készit6 mithely (MAV Vastttervez$ Véllalat

o, Sl
Figure 23 — The diesel preparatory workshop (IWA,VRailway Design
Company Archives, X20255675_02)

NEW CONSTRUCTIONS

Following the construction of the Diesel Hall other
halls were built on the territory of the Northern
Maintenance Depot.

Such was the bogie repair hall occupying the
eastern part of the area, built between 1967 and
1970 and later another changing room-shower
complex serving 1500 people.

The diesel preparatory Workshop = being, in fact,
an addition to the Diesel Hall - complete with
a Wosl'n'ng focilifx chromium—ploﬁng, and We/ding
workshop was finished in 1971.

The peculiar-shaped weigh-house was comp-

leted by 1975.
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Figure 24 - The site plan of the Northern Ma-
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Péterffy-Cserhdti Katalin

YOLT EGYSZER EGY ESZAKI..

ELET AZ UZEMBEN

"ONCE THERE WAS THE NORTHERN..”

LIFE AT THE PLANT

When designing the exhibition titled ‘Once there
was the Northern... the story goes on, there were
several aspects to consider all of which we planned
to share with the pub/ic. The main attraction of the
exhibition - if we can put it like that - on the one
hand was that the visitors could peep behind the
scenes of a repair shop and maintenance depot
and on the other hand fhey could also see the
lorge vehic/es, which became the decisive items of
space in the exhibition area. Among the manifold
objecﬁves of the ex/')ibiﬂon, the primary purpose
was to show the public the state of the building
before its reconstruction and present the Northern's
emp/oyees' Working and everydoy life.

If an ‘average’ person were asked to name a
fypico/ roi/woy profession, most peop/e would
mention the roi/woymen fhey meet when travel-
/ing. However the peop/e without whom perfor—
ming fransportation would be impossib/el such as
traffic managers, conducfors, or engine drivers,

would probob/y not be mentioned.

A .Volt egyszer egy Eszaki.. a térténet folytats-
dik” cim( kidllitas tervezésekor tébb szempont
is meghatdrozé volt, melyet mindenképpen be
szerettiink volna mutatni a latogatéknak. A ki-
dllités - ha lehet igy fogalmazni - latogatévon-
z6 tényezéje egyrészt, hogy egy volt jarmijavité
kulisszdiba tekinthet be a latogats, masrészt
a nagyjarmiivek, melyek a tér meghatdrozé ele-
meivé vdltak a kidgllitasban. A kiallitas szamos
célja kozott elssként lehet emliteni az atépités
elétti allapot bemutatdsat, de szandékunk volt
tobbek kozott az egykori északis alkalmazottak
munkavégzésének és mindennapjainak a bemu-
tatdsa is.

Ha egy .atlagembert” arra kérnénk, nevezzen
meg tipikus vasutas foglalkozdast, az emberek
tobbsége azokat a vasutasokat nevezné meg,
akikkel az utazdasok sordan a legtobb esetben
talalkozik. Nem szerepelnének azok az embe-
rek, akik nélkiil épp olyan lehetetlen lenne mind

a mai napig a kézlekedés lebonyolitasa, mint
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a forgalmista, kalauz vagy mozdonyvezets nél-
kiil.

Ugy is fogalmazhatunk, a vasutasok tér-
sadalma kvazi tarsadalom a tarsadalomban.
Kiilon réteget képeztek a jarmijavitékban al-
kalmazottak, amelyeken beliil is kiilon hierar-
chia-rendszer jott létre.

Az egyik napilap igy fogalmazott 1925:
Valljuk be, a magyar vasutas élete meglehe-
tésen ismeretlen. Hidba kezdédik, vagy végzé-
dik minden regény a vasaton, a vasutasokrol
nemcsak a mindenkori kormdnyok, de nalunk
a regényirdk is megfeledkeznek. Pedig, mint
minden elkiilonilt élet, amelyre a foglalkozas
oly mélyen ranyomja bélyegét, ez is érdekes.
A vasutas, akdr a katona, sokkal inkdbb 6ssze-
forr a maga foglalkozdsdval, mint a mas fog-
lalkozast ember.”

Mindezek utan Ggy gondoltuk érdemesebb
egy kis izelitét adnunk ebbél a specidlis fog-
lalkozdastipusboél. Mielétt bemutatnank az
Eszakiban dolgozé vasutasokat, fontos meg-
vizsgdlni, mi is az a vasati mihely, miért volt
fontos létrehozni az Eszaki Fémihelyet és fenn-
tartani, kik dolgoznak ott, milyen feladatokat
teljesitettek az ott dolgozok.

Varga Kdaroly kézlekedésmérnsk definicidja
szerint a mihelyek a vasattarsasagok karban-
tarté szolgdlatai, ahol a kézlekedés lebonyolita-
sanak legfontosabb eszkézeit a jarmidallomanyt
(mozdonyokat, motorvonatokat, vagonokat)
idékozonként vagy ‘futdsteljesitmény utdn ja-
vitjak, vizsgaljak.?

Az elsé vasutvonal megnyitasa alkalmaval
szitkségessé valtak a mihelyek, ahol a jar-
mivek fenntartasaért voltak felelések az ott
dolgozé vasutasok. A jarmiijavitas ciklusrend
és technolégia szerint zajlott/ zaijlik jelenleg is,
illetve foglalkoznak a jarmivek alkatrészeinek

a javitasaval is. A jarmijaviték a legjobban fel-
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As it were, the community of rci/woymen is a
quasi-society within the society. And within that
those Worl(ing in mainfenance depofs formed a
separate stratum, and a specific hierarchic system
prevailed within the workshop.

As one of the newspapers put it in 1925: Let's
face it the life of the Hungarian roilwoymon is
reloﬁve/y unknown to us. To no ovoi/, any novel
starts or ends on the train. The rc:i/woy people are
forgoffen not only by the governments but also by
novelists. Alfhough, as any individual life on which
the profession leaves its marks, their lives are also
inferesting. Roilwoymen like soldiers, become more
inseporoble from their jobs than peop/e with other
professions.”

After all fhot we fhoug/')f it worthwhile to give a
foretaste of that porﬁcu/or profession. Before pre-
senting the roi/woy peop/e hoving worked at the
depot it was essential to examine what a mainte-
nance depo1L was, Why it was important to establish
and keep up the Northern Maintenance Depot,
and what the employees’ jobs were.

According fo Kc’tro/y Varga transport engine-
er’s definition, the workshops are the maintenance
services of roilwoy companies, where the most im-
portant means of fransport operation, the ro//ing
stock (engines, motorcars and rcu'lwoy corrioges), is
exomined, repoired and maintained at intervals or
fo//owing a speciﬁ'c mi/eoge pen(ormcmce.2

When the first roi’woy line was inougurofed, the
depofs became inevifob/e, where the emp/oyees
were responsib/e for maintaining the ro”ing stock.
Vehicle repair was performed and is still conduc-
ted occording to a strict cyc/e and fechno/ogy Sy-
stem. The repair of spare parts was also included
in the activities of the Workshops‘ The maintenan-
ce c/epofs are the besf—equipped industrial p/onfs
supplied with cufﬁng—edge fechno/ogy. They may
also produce vehicles, although restrictedly.® Their

1. kép: Eszaki Fémthely 1890 koril’

name chonged conﬁnuo//y, and the repair works-

hops were called maintenance depots after 1945.

THE FIRST WORKSHOPS

Those Workshops were the most extensive industrial
facilities of any settlement or county, and by the
end of the 19" century, the depots had their own
cultural and sports associations. In addition, the
railway companies established housing estates,
churches and schools for the employees of the
workshops.*

We consider the first steam traction roi/woy depo1L
the Pesti/Nyugati workshop, constructed between
1847 and 1848. The first two locomotives operating
on Hungarian roi/woy lines were maintained here.
Initially Czech and Austrian workers worked in the
workshop employing about 20 people. According
to 1866-1869 data, the number of employees alre-
ady amounted to 1200 or 1300. Then, the works-

szerelt és legmodernebb technolégidval ellatott
ipari tizemek. Korlatozottan foglalkozhattak
jarmigydrtdéssal is.> Elnevezésiik folyamatosan
valtozott, 1945 utén a fémihelyeket jarmijavité

tizemeknek nevezték at.
AZ ELSO MUHELYEK

Ezek a mihelyek voltak a telepiilés, varmegye
legnagyobb ipari létesitményei, a 19. szdzad
végére kulturdlis- és sportegyesiiletekkel is ren-
delkeztek a késébbi jarmijaviték. A mihelyek
alkalmazottai részére lakételepeket, templomo-
kat, iskolakat létesitettek a vasuttarsasagok.
Az elsé gézvontatdast vasuti mihelyként
a Pesti/Nyugati mihelyet tekintjiik, melyet
1847 és 1848 kozott épitettek meg, itt tartot-
tak karban az elsé két mozdonyt, amely ma-
gyar vasutvonalon kozlekedett. Cseh és osztrak

munkdsok dolgoztak kezdetben a mihelyben,
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ahol kb. 20 8 munkalkodott, az 1866-1869-es
adatok szerint mar 1200-1300 {8 volt. A miihe-
lyet athelyezték Istvantelekre a vdaros béviilése
miatt.

Az egyre novekvé vasuthalézat szitkségessé
tette a pesti mihelyek mellett a vidéki mihe-
lyek megszervezését is, ennek kdszénhetéen nyi-
tottak meg 1851-ben az érsekuijvarit, a 1858-ban
a szolnokit, 1859-ben a miskolcit és a temesva-
rit. Az aldbbiakban emlitett mihelyeket az ek-
kor mikédé magdnvasittarsasagok épitették
meg sajat jarmidllomanyuk karbantartésa ér-
dekében.

Masodik pesti miihelyként nyilt meg az Esza-
ki (akkori nevén: Budapesti) Fémiihely, amely
egyben a Magyar Kirdlyi Allamvasutak elsé

mihelye volt.6

AZ ESZAKI
ES TARSADALMA

Az Eszaki 1905-ig a legnagyobb vasati mihely
volt.® Létszam tekintetében 1874-ben alkalma-
zottainak szdma mar meghaladta a 417 fét,
tobbsége - a kor tobbi ipari létesitményeinek
dolgozéihoz hasonléan - német, szlav, olasz
nemzetiségli volt! Szamukra is kotelezé volt
a magyar nyelv ismerete.?

30 év elteltével szamuk megtriplazédott, az
1904-es adatok szerint, 1572 f6 dolgozott itt,
ebbél 1480 munkds. A munkasok kéziil a legjob-
ban a fényezsk és betiirdk kerestek, havonta
25 napi munkaval 209 korondt. A legkevesebb
jovedelemmel a napszédmosok és egyéb nem
ipari munkat végzé személyek rendelkeztek (98
korona). A legtébb munkaérat dolgozé bogna-
rok és kocsilakatosok 188, illetve 202 koronat
1 }/orgo Karoly 2005: Vasuti jarmjavité tizemek torténete. Magyar
Allamvasutak Rt, Budapest.31.

2 Szolgdlati és llletmény szabdlyzat a magyar kirdlyi dllamvasutak
alkalmazottai részére. 1887.
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hop was moved to Istvdntelek due to the extension
of the town.”

The ever-growing roi/wcry network made it ne-
cessary to establish Workshops in the country, besi-
des the ones in Pest and owing to fhot Workshops
were opened in Ersekdjvdr in 1851 in Szolnok in
1858, and in Miskolc and Temesvdr in 1859. In ad-
difion, private roilwoy companies constructed the
Workshops mentioned below to maintain their rol-
/ing stock.

The Northern (at the time the Budapest) Main
Workshop opened as the second of its kind in Pest.
It was the first workshop of the Hungarian Royal
State Railways.

THE NORTHERN AND ITS
SOCIETY

The Northern was the most extensive roi/woy work-
shop till 19057 The count exceeded 417 people in
1874, most of whom were of German, Slavonic or
Italian nationalities - as it was usual with industrial
plants of the age. ' Command of the Hungarian
language, however was compulsory for them eit-
her?

Thirfy years /cn‘er, their number frip/ed, and ac-
cording to 1904 statistics the number of employees
was 1572, of which 1480 were industrial workers.
The varnishers and /eHering professiono/s earned
the most among the workers. For performing 25
working days a month they made 209 crowns.
The day labourers and other workers performing
non-industrial jobs received the smallest wages
(98 crowns). W/')eelwrighfs and coachsmiths wor-
king the most person-hours earned 188 and 202

crowns, respecfive/y. The p/oners worked the least

1 Varga Kéroly 2005: Vasuti jarmiijavito iizemek torténete. Magyar Allam-
vasutak Rt., Budapest.31. (The History of the Hungarian State Railways)

2 Szolgalati és Illetmény szabadlyzat a magyar kiralyi allamvasutak alkal-
mazottai részére. 1887. (Service and Remuneration Code for employees of
Hungarian State railways)

person-hours, merely 21 a month. By 1944 out of
the 2 656 employees, 2,467 were workers and 189
supervisors.®> Until the outbreak of World War |
(1914) the number of employees at the Northern
continuously increased fhroug/’y the continuous ex-
pansion of the former workshop and the professi-
onalization of work. At the outbreak of World War
| doi/y working hours decreased to six, many of
the employees were sent on furlough® The work-
shop with fewer employees was declared a war
factory in 1916. As a result the number of working
hours grew (e.g. for carriage repair and grenade
or bombshell production). Food shorfoges and
inflation worsened the situation. The subsistence
difficulties caused by the war is exemplh(ied by the
combats the peop/e foughf for the leftovers at the
military hospitals.®

During World War Il that outbroke in 1939 the
Northern incurred sigrmficamL war domoges in
bombings. Sﬂ//, the Workshop performed several
repair jobs during and after the war'® A former
employee of the Northern Jézsef Hegyesi related
the c/evosfc:fion, the rubble clearance and the re-
construction to the newspaper, Népszobodsdg, in
1983: The workshop was liberated in 1945 between
January 12 and 14 following massive hand-to-hand
fighting. Many of us lived in the close by MAV
(Hungoricm Roi/woys) housing esfate as we nick-
named it: Jancsi-telep (Jack-estate). We lived there
with Jené Dévai and recruited people to resume
work. A horrendous spectacle greeted us.”

In January 1945 the Soviets occupied the Nort-
hern as an area of strategic importance. The
restoration of domoges in transportation infra-
structure was crucial to restarting transport and
forwording. After the consolidation of the soci-
alist regime, emp/oyees orgonized themselves into

brlgodes joined the Stakhanovite movement part

3 VARGA 2005: 31-34.

kerestek. A legkevesebbet a gyalusok dolgoz-
tak havonta 21 napot. 1944-re a 2656 alkalma-
zottbol 2467 munkas és 189 feliigyeleti dolgo-
z6 volt® Az elsé vilaghdaboru kitoréséig (1914)
az Eszakiban dolgozék szama folyamatosan
emelkedett a munka professzionalizalédasa és
a kordbbi fémihely folyamatos béviilése révén.

Az elsé vilaghabora kitsrésekor azonban
a napi munkavégzés hat érdra csskkent, tob-
beket kényszerszabadsagra kellett kiildeni.
A lecsokkent létszamua fémiihelyet 1916-ban
haditizemnek nyilvanitottak, ennek hatésara
megnoévekedett a munkdban tsltett 6rak sza-
ma (példaul kocsijavitas, granatkészités), me-
lyet salyosbitott az élelmiszerhiany és inflacié.
A vilaghdboru okozta megélhetési nehézsége-
ket példazza, hogy az iizemben feldallitott ka-
tonakérhazban ételmaradékokért harcoltak az
emberek.'

Az 1939-ben kirobbant masodik vilaghabo-
raban az Eszaki jelentés karokat szenvedett
a bombdazdasok révén, a vilaghdboru alatt és
azt kévetéen pedig a fémihely szdmos javitdasi
munkat végzett" A hatalmas pusztitasrél, a ro-
mok eltakaritasarél és az ajjaépitésrsl mesélt
1983-ban Hegyesi Jézsef egykori északis a Nép-
szabadsagnak: ,1945. januar 12. és 14. kozott
stlyos kézelharc utan szabadult fel a fémdhely.
Ott lakunk sokan a kézeli MAV-lakételepen,
magunk kozott csak igy neveztiik: Jancsi-telep.
Dévai Jendvel itt éltiink, toboroztuk az embe-
reket, hogy vegyék fel a munkdat. Rettenetes
latvany fogadott benniinket.?

1945 janudrjadban a szovjetek elfoglaltdk az
Eszakit, mint stratégiai fontossagu teriiletet.
A kozlekedési infrastruktaraban keletkezett ka-
rok helyredllitasa kulcsfontossagu volt a szalli-

tasok djrainditasa érdekében.
3 VARGA 2005: 31-34.
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2. kép: Vasuti plakdt az 1950-es évekbd]™

A szocialista rendszer megszilarduldsa utén
a fémahelyben brigadok szervezédtek, csat-
lakoztak a sztahanovista mozgalomhoz, egy
részitk pdarttag lett, illetve munkasér. (Az
északisok jelentés szerepet toltottek be a mun-
kasmozgalomban, a Tandcskéztarsasag ids-
szakdban is tobben fontos pozicidkat tsltottek
be.)” Ratkai Jézsef (egykori északis munkas)
édesapjaval kapcsolatban igy nyilatkozott: ,Sok
mindenért tisztelték 6t a munkdasok. Elészor
azért, mert izig-vérig kommunista volt. [.]"* Gu-
lyas Istvan lakatos politikai szerepvdllalasarél
igy nyilatkozott 1978-ban: ,lgaz, parttag elébb
lettem, tizenkilenc éves koromban. Amikor meg-
kérdezték, miért akarok belépni a partba, azt
mondtam: Nekiink tanuléknak tébb apank van.

A mesterek, az 6reg szakik is apadink egy kicsit,

64

® 18 dietdre s 1, Ve VERIE & AT

of them became a member of the party or the
workers militia. (Employees of the Northern played
a decisive role in the labour movement. Many of
them filled important positions in the Repub/ic of
Councils.)’? Jézsef Rétkai (a former worker at the
Northern) made a statement about his father: The
workers respecfed him for many fhings. First of
all because he was every inch a communist. [..]"
Istvdn Gulyds locksmith-mechanic declared about
his political empowerment in 1978: "True enough,
| became a member of the party sooner, at the
age of 19. When fhey asked me why | wanted to
join, | answered: We trainees have more than one
father. The croffsmen, masters and the old chums
are also our fathers to some extent, fhey are also
party-members like my father who joined some 30

years ago. ™

It can be seen from the words of the genf/emen
speoklng above how close an attachment devel-
oped between the master and the trainee. It was
a severe problem for the railway companies to pro-
vide a fresh supp/y of professiono/s for the inc/usfry,
Therefore, an apprentice school was established in
the Northern based on the decree by Béla Lukdcs,
minister of commerce, in 1893. The primary objec-
tive of the apprentice school was to make the tra-
inees acquire the characteristics of the profession.
The training consisting of practical and theoretical
instruction became ever—popu/or and thus provi-
ded vehicle repair professionols. A/fhough with the
disassemble of the training workshop in 1953 the
continuation of the fraining was called into ques-
tion, but in the enc/, it survived those difficulties.
In the 1960s, nine professions were instructed at
the establishment. Until 2000 the plant provided
a venue for the procﬁco/ training for the roi/woy
mechanical engineering training facility (Mechwart
Andrds Ipari Szakkszépiskola és Szakmunkdsképzé/
Andrds Mechwart Industrial Secondary Vocatio-
nal School and Technical School) established in
the 1970s. After that the Hungarian State rail-
ways ceased their procﬁco/ training courses at the
Northern® The trainees who possess the specialist
professiono:/ know/edge obtained here could find
em[o/oymemL onywhere within the roi/woys for even
higher wages. ¢

The Northern was considered an attractive wor-
kolace from several aspects - besides the reasons
mentioned above - it had its own fomily ho/idoy
homes in Zamdrdi and at Rémai river bank on the
Danube. Furthermore, the company's kitchen provi-
ded meals for the emp/oyees at the p/amL canteen.
In crdc/ifion, the emp/oyees could spend their spare

time at the "Térekvés (Endeavour) Education and

Cultural Centre and Sports Club. 7
Healthcare provided by MAV through MAV hos-

ph‘o:/, and focfory medical consultation offices at

8k is parttagok, meg az én apdm is vagy har-
minc éve."®

A fentebbiekben nyilatkozé ariemberek sza-
vaibél is megmutatkozik, milyen szoros kotédés
alakult ki mester és tanitvanya kézétt. A vas-
attdrsasdgok szdmara a szakember-utanpétlas
biztositdsa jelentés problémat jelentett, ezért
az Eszakiban Lukécs Béla kereskedelemiigyi
miniszter rendeletére dllitotték fel a tanoncis-
kolat 1893-ban.

A tanonciskola 6 célja a szakma sajatossa-
gainak gyakorlati elsajatitasa volt. A gyakorlati
és elméleti oktatasbol allé képzés egyre nép-
szer(ibb lett, a jarmijavitds szakmunkdsainak
utdnpétlasat biztositva. Bar 1953-ban a tan-
mihely leszerelésével kérdésessé valt a képzés
folytatasa, a tanmihely sikeresen atvészelte ezt
a nehézséget. Az 1960-as években mar kilenc
szakmai képzést oktattak. Az 1970-es években
létrehozott vasutgépészeti szakiskola (Mech-
wart Andrds lpari Szakksézépiskola és Szak-
munkdsképzs) képzésének nyuijtott gyakorlati
helyszint az tizem 2000-ig. Ezt kévetéen be-
sziintette az dllamvasutak a gyakorlati képzést
az Eszakiban.® Az itt kapott szaktudds révén
barhol a vasaton beliil el tudtak helyezkedni
magasabb bérezéssel.”

Az Eszaki tsbb szempontbél is vonzé mun-
kahelynek szamitott - a fentebbiekben kifejtett
okokon kiviil is -, csaladi tidiilével rendelkezett
Zamardiban és a Rémai-parton, az ott dolgo-
z6k ellatasat izemi konyha és ebédls biztositot-
ta. Szabadidejiiket a Torekvés Miivel6dési Koz-
pontban vagy a Térekvés Sportegyesiiletben is
tolthettek.2°

A MAV egészségiigyi ellatdasa nemcsak
a MAV Kérhdz révén szémit szinvonalas, de az
tizemek teriiletén tizemorvosi rendelét is létesi-
tettek. Az Eszakiban 1963-t6l fogorvosi szakel-

latds is biztositott volt.
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4. kép: Jancsi-telep (1900

koral)?

JANCSI-TELEP

A MAV szocidlis, j6léti intézkedéseivel kapcso-
latban mar emlitettiink par példat, de az egyik
leglatvanyosabb és talan a legmaradandébb,
a fentebbiekben mar emlitett a Jancsi-telep,
amely az egykori Eszaki Fémiihely lakételepe
volt. A telep fekvése kedvezs, Budapest-Hat-
van vonal téltése és a Salgétarjani at kozott
fekszik, keletrsl a Zach Ferenc utca, nyugatrél
a VIII. keriilet hatarolja.

Itt hajdandn a kupecek hajtottak allataikat.
A kébdanyai orszagit - ahogy a dualizmus idé-
szakdban nevezték - mentén fasorok dlltak
a teriilet l&pos mocsaras része miatt, azonban
késébb ezeket kivagtak, a teriiletet a szazad-
fordulén Piécas-aroknak is nevezték. It épiilt
meg az az akkori Eszaki Fémiihely lakételepe,
amit az 1898-as telekksonyvi bejegyzés szerint
a Magyar Allam adott hasznélatba lakételep
létesitése céljabol?? Epitését a hires épitész
Pfaff Ferenc iranyitotta 1891 és 1900 kozott.
1898-ban az egyik vasati lap igy ir a teleprél:
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the p/crnis, was considered a nign—qug/ify service.

Even dental medical treatment was provided at

the Northern as of 1963.

JANCSI-TELEP (JACK HOU-
SING ESTATE)

We have already mentioned a few examples of
MAV's social and welfare measures, but one of the
most specfgcu/or and probgb/y the most enduring
one of those was joncsi—ie/ep (Jack nousing estate)
which was the nousing estate of the former Nort-
hern Workshop. The plant's location is favourab-
le: it lies between the embankment of the Buda-
pest-Hatvan line and Salgétarjdni Street bordered
by Zdch Ferenc Street from the east and the 8™
district from the west. In years gone past, this is
where horse dealers drove their animals. Along the
Kébdnya main road - as it was called in the era
of dualism - there was an o//ey to separate the
road from the morsny and swampy parts of the

areq, but later the trees were cnopped down. The

area was also called ‘Leechy ditch’ at the turn of
the century. That is where the nousing estate of the
Northern workshop was created, which - according
to the land-registry record of 1898 - the Hungarian
State provided for use to establish a nousing est-
ate® Construction was managed by the famous
architect Ferenc Pfaff between 1891 and 1900. In
1898 a railway magazine wrote about the estate:
This nousing estate [..] consists of 26 single—sforey
buildings and 25 houses with more than one level
altogether 51 smaller and bigger houses. There is
also a block of flats with more than one storey for
clerl(s, a pub/ic boin, a scnoo/, a restaurant with
business premises and a po/ice barracks bui/ding.

The single-storey houses for workers have courts
and gardens and occupy about 13 000 square feet
of sepgrofed /gnd, whereas the mu/fi—sforey buil-
dings stand on 13 000 square feet territory. Thus,
an average of 3200 square feet fall on a dweller
for the former and 2, 000 square feet fall on each
dweller for the latter. The sing/e—sforey buildings
confain four while the mu/fi—siorey bui/dings con-
tain eigniL flats. [] The usable area of the one-
room flats in the one-storey buildings is 388 square
feet. An oufbuilding (equipped with a pigsty and
a poultry house) and an about 1100-square-feet
arable ggrden are appurtenant fo each flat.  The
total number of flats in the estate is 314, housing
about 1400 people. The workers pay an annual
rent of 130 frt'® (frt was the short form the currency
forint) for the one-room flats and 180 for the two-
room apartments. Those rates are nign/y favourab-
le compared to the generg/ nousing conditions in
the capital and considering the facilities” benefits.
The Hungarian Royal State Railways directorate
established a six—grode elementary school at the
/'iousing estate with equipment meeting the most
modern requirements. That is the on/y pub/ic ele-
mentary school in the Copifo/ city maintained by

the state. Education is entirely free of charge. The

,Ez a haztelep [..] 26 foldszintes, 25 emeletes,
dsszesen tehat 51 kisebb-nagyobb épiiletbsl all.
Van ezenkiviil még ezen a telepen egy eme-
letes hivatalnoki lakéhaz, furdéépiilet, iskola,
vendéglé bolthelyiségekkel és rendérlaktanya.
A foldszintes munkds lakéhazak udvarokkal és

2%, az emele-

kertekkel mintegy 340 négyszogd
tesek pedig 370 négyszogdl elkiilonitett teriile-
ten dallnak, agyhogy az elébbieknél egy lakéra
atlag 84 négyszogol, az emeletes hazak lakosira
pedig atlag 54 négyszogol elkilonitett teriilet
jut. A foldszintes lakohdazak négy, az emeletes
lakéhazak pedig nyolc lakasbol allnak. [..] Az
egyszobds lakasok haszndlhaté teriilete a fold-
szintes hdzakban 36 nm. Minden lakdshoz még
egy melléképiilet (sertés és baromfi-éllal) és
mintegy 100 nm-es miivelheté kert is tartozik.
A lakdsok 6sszes szama a telepen 314, melyek-
ben mintegy 1,400 l¢lek lakik. Az egyszobds

t24 a kétszobdsért

lakasokért a munkasok 130 fr
pedig 180 frt évi bért fizetnek, mely lakasbé-
rek — a févdrosi lakdsviszonyokat és a nyujtott
elénysket tekintve — rendkiviil kedvezéknek
mondhaték. A telepen a magyar kir. dllamva-
sutak igazgatésdga a legmodernebb kévetel-
ményeknek megfeleléen felszerelt hat oszta-
lya elemi iskolat allitott fel. A székes févaros
teriiletén ez az egyediili népiskola, melyet az
dllam tart fenn. Az oktatds teljesen ingyenes.
A fiu- és leanynsvendékek szdéma mintegy 250.
[.] A vendégléi épiiletben a konyhdn és 125 nm
teriiletd éttermen kiviil a dalksr és konyvtar cél-
jaira egy kisebb terem, tovabbd az allamvasuti
alkalmazottak fogyasztasi szévetkezetének fi-
6kja szamdra bolt és raktarhelyiség dall a mun-
kasok rendelkezésére. [.]

A telep csatornahdlézata a kébanyai ati f6-
gytjtével all 6sszekottetésben. A lakéhazakba
vezetett vizet a kébdnyai Gti févezeték szolgal-

tatja. Az utcakat és az iskolat légszesz vilagitja.
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5. kép: Vendégldépiilet a Jancsi-telepen (1896-1910 koriil)*

Az utcdk burkolata macadam-utépitmény. Ezek
az adatok igazoljak, hogy a févdros kézvetlen
kozelében létesitett munkdstelepnek eddig ki-
épitett része is a modern egészségiigyi kove-
telmények kielégitésével megépitett kolénia
jellegével bir, mely lakéinak azt a rendkivili
elényt nyujtja, hogy faraszté napi munkajuk
utdn azonnal kézel fekvs, kellemes otthonukba
térhetnek, sét napkézben is haza-haza nézhet-
nek, csaladjuk kérében étkezhetnek, gyermeke-
iket a telepen iskolaztathatjak, sziikségleteiket
a telepen jutdnyos dron szerezhetik be s ott
dalksriik és konyvtaruk dltal kellemes szellemi
szérakozast is talalnak. [..]"%¢

A fémihely vezetésége a MAV eléirasoknak
megfeleléen nagyobb lakédsban ¢lte minden-

napjait, a vezetéségének épiilt a 16-os haz, ahol
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total number of boy and girl pupils is about 250.
[] In the restaurant bui/ding, besides the kitchen
and the 1345 square-feet eatery, there is a smaller

room for the choral society and the Iibrory, and

a shop and storeroom for the railway employees’

consumption cooperative branch. [] The droinoge
system of the estate is connected to the Co//ecﬁng
main of Kébdnyai Street. The water piped to the
houses is provided by the mainline of Kébdnyai
Street. Gaslight gives light to the streets and the
school. The paving of the streets is of macadam.
Those data prove that the o/reody constructed
part of the estate, built in the close vicinity of the
Coph‘oI, has the characteristics of a co/ony meeting
the modern healthcare requirements and provides
the extra benefit of its dwellers of returning to the-

ir c/oseby and /ove/y homes after the exhousﬁng

doi/y work, and can even drop in at home during
the doy. They can send their children to school at
the estate, purchose their essentials for fair price
at the estate, and even have their choral society
and /ibrcrry where fhey find p/eoscmf intellectual
entertainment. [..]%°

The workshop management lived their everyday
life in more extensive flats compliant with the MAV
reguloﬁons. House No. 16 was constructed for the
managers, where the consu/ﬁng room and the kin-
dergorfen were housed in the past. Each flat had
its gcrrclen, pigsty, and poulfry house - demolished
by now - attic and cellar?!

According to Sdndor Balogh a former director
at the Norfhern, the estate was an ‘upper—c/oss
style district' compared to the Auguszta estate (a
sink estate) near Kébdnya garage. Not anyone
was allowed to live on the estate: ‘Solely the wor-
kers of the Northern workshop were entitled to live
fhere, and from among them on/y those who had
permanent position, and those performing volun-
tfary firefighﬁng service or those underfoking the
also exhausting ‘crash-alert. The compensation for
meeting the strict requirements was the relative
security: hoving a room-kitchen and larder flat.
However a cruel law was that if someone quit the
railways or retired they had to leave the flats.??
By now, that situation has chcmgec/, as the dwellers
could keep the flats after retirement; the dwellers
of the housing estate therefore became oged with
time, and on/y part of its inhabitants was emp/oyed
by the railways.?* The team spirit of the inhabitants
was reinforced by their pecu/ior status and the
get-togethers they frequently had. By the 1980s
MAV neglected the maintenance of the formerly
modern buildings. 29 per cent of the flats owned by
MA\/ are co/ony—fype, while the others are spreod
on the estate olong the main railway lines. Half of

the more than 13 000 flats were lavatory-only ones

régen az orvosi rendeld is helyet kapott, illetve
az 6voda. Minden lakdshoz tartozott kert, disz-
né- és csirkedl, -amiket ma mar lebontottak-,
illetve padlds, pince.?

Balogh Sdndor, egykori északis igazgaté
szerint a telep a Kébdanyai gardzsndl elhelyez-
kedé Auguszta telephez (nyomortelep) képest
a maga aszfaltozott atjaival ,ari negyed” volt.
Nem mindenki lakhatott a telepen: ,Kizarélag
az Eszaki Jarmijavité munkaésai lakhattak, kézii-
liik is csupdn azok, akiket mar véglegesitettek és
az énkéntes tiizoltészolgdlatot, meg az ugyan-
csak faraszté karambol-készenlétet vallaltak”.
A szigoru feltételek ellenértéke a viszonylagos
biztonsdg: a szoba-konyha-kamras lakéas volt.
Kegyetlen térvénye volt maltnak, hogy aki meg-
valt a vasattsél, vagy nyugdijba keriilt, annak
onnan el kellett hagynia a lakdst.”?® Mdra ez
a helyzet megvaltozott, miutén nyugdijasként
is a lakasokban maradhattak a lakék, a telep
idével eléregedett, és mar csak lakéinak egy
része dll vasati alkalmazasban.? Az ott élék
dsszetartozdsat ésszejovetelek is megerésitet-
tek, illetve sajatos helyzetiik. Az 1980-as évekre
a hajdandn modernnek szamité épiiletek kar-
bantartésa a MAV részérsl elmaradt. A MAV
lakéasai kozil 29 szazaléka koléniarendszerd,
a tobbi foldrajzilag a telepen szétszért helyen
helyezkedett el a fébb vasutvonalak mentén.
Tobb, mint 13000 lakds fele ezek koziil komfort
nélkili vagy félkomfortos volt. Az 1980-as évek

igényeinek 10-15 szazaléka felelt meg.3°
A DOLGOZO SZEBBIK NEM

A vasutndl ennek a kérdéskornek a vizsgdalata
kiilonosen érdekes, hiszen az éjszakazasok, ta-
vollét, a rendkiviili munkavégzés megnehexziti
a csaladi életet, ezért is okozott jelentés vitakat

a néi munkaeré alkalmazasa.
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A kézmunka és kozlekedési miniszter 1874-
ben kiadott rendelete altal a munkaershiany
potlasat a néi munkaerd bevondsaval szdan-
dékoztak megoldani. Ekkor még nem minden
munkakérben alkalmaztak hslgyeket, ilyen volt
az iizletellenérzés (pl. menetjegyek vizsgalata),
pénztarak kezelése, druforgalmi jegyzékony-
veket vezethettek és érvényesithettek, illetve
szolgdlati siirgonyoket is tovabbitottak. Csak
nappali szolgdlatot vallalhattak, életkor eseté-
ben csak 20 év fellettieket alkalmazhattak.®
A néi munkaerd alkalmazdsanak kettés célja
volt - dllitja a Vasati és Kozlekedési Kozlony
1888-ban - egyrészt az olcsébb munkaeré mas-
részt a vasutasok feleségeinek, gyermekeinek
megélhetésének kénnyebbé tétele. (A MAV
elsésorban az alkalmazottak rokonait alkal-
mazta, amit a szolgdlati lapjukon fel is kellett
tintetni.) A cikk felhivta mar ekkor a figyelmet
a nemek kozotti foglalkoztatdasi kiilonbségekre.
Mindennek ellenére arra lehet kovetkeztetni,
hogy nemcsak a férfiak, hanem a nék szamara
is vonzé munkahelyet jelentett az allamvasutak,
még tuljelentkezés is volt.3?

A kérdés nemcsak a térténelmi Magyaror-
szdgon jelentett problémat, az 1887-ben meg-
rendezett vasuti kongresszusnak is egyik fontos
témadjaul szolgdlt alkalmazasuk, amely akkor
jelentés nézeteltérések okozott a résztvevék
kozott.>> A probléma, hogy ugyan a néi alkal-
mazottak munkavégzésével elégedettek voltak
a nemzetkézi tekintetben, azonban az olcsébb
munkaerélehetéség miatt kezdték egyes pozici-
6ban visszaszoritani a férfiakat, illetve tovabbi
kérdést jelentett a végzettség megksvetelése is.
Altaléban dllomasfénsknek, kezelsnsnek alkal-
maztdk a holgyeket a francia vasutakndl** mar
1846 6ta.’®

A MAV az elsé részletes szabdlyozast 1888-

ban adta ki, mely tartalmazta a néi munka-
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or without mod cons. A mere 10 to 15 per cent met

the demand prevailing in the 1980s.%*

THE WORKING FAIR SEX

Scrutinizing that issue at the rcti/woys is especio//y
inferesting, as nighf shiffs, obsence, and emergency
work make fomi/y life difficult; therefore, significonf
debates surrounded the emp/oymemL of women.

By the decree of the Minister of Public Work
and Transport issued in 1974, the railways intended
to solve the prob/em of labour s/')orfoge fhrough
women's emp/oymem‘. At that time, not all positions
could be filled by ladies. Still f/')ey could perform
business control (e.g. ticket inspection) cashiers
work, keep and validate trade and turnover minu-
tes, and forward service fe/egroms. However, fhey
could on/y work on dc:yshiffs and had to be over
20.% Women's employment had a double purpose
- as stated in the Railway and Transport Bulletin
of 1888 - on the one hand, to employ a cheaper
workforce, and on the other hcmd, to make the
livelihood of rail workers” wives and children more
manageable. (MA\/ primarily engaged relatives
of emp/oyees, and it had to be regisferecl on their
service entry sheets.) The article drew attention
as eorly as that to the differences in emp/oymenf
between sexes. Despite all that a conclusion can
be drawn that the state rcri/woys were an attractive
workplace not only for men but also for women.
There was even overapplication for jobs.?®

The issue comprised a prob/em not on/y in Hun-
gary: an essential fopic of the roi/woy congress
organized in 1887 was women's employment and
caused severe disogreemem‘s among the parti-
cipants.?” The main problem was that although the
emp/oyers were infemoﬁono//y satisfied by women’s
work, H’)ey, being cheoper than men, started to cro-
wd out men in specific positions, and the quo/ifico—

fion requirements raised a further issue. Genero//y

6. kép: A néi
vasutas (1950-es

évek)*
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eré alkalmazasdanak részletes feltételeit, ezek
a feltételek a férfiakkal egyforma elvaras
volt. A nék alkalmazdasanak fontos feltétele
volt a rendezett anyagi hattér, annak ellenére,
hogy ekkor a nékre még csak ideiglenes mun-
kaersként tekintettek.>® 1902-ben az 90 918
fényi 6sszvasutassagbdél 494 néi foglalkozta-
tott volt, javadalmazdsuk az dllamvasutaknal
atlagban 816 korona, magdnvasutakndal 959
korona volt. (A magdnvasuttarsasdgok maga-
sabb illetményt fizettek minden beosztasban.)”’
1906-ra létszdmuk 592-re névekedett a 116 510
fényi 6sszvasutassagon beliil*® A vasat szocidlis
halsjat a néi alkalmazottakra is kiterjesztette,
segélyben, dijmentes utazdasban is részesiltek.>®
A nék foglalkoztatasat a 19. szazadban még
idegenkedve fogadtdk, azonban az elsé vilag-
haboru idészakdban mdar minden negyedik-6t6-
dik né pénzkeresé volt, ha nem is folyamatos
munkarendben, de az év egy bizonyos idésza-
kaban. Kezdetben a mezégazdasagban alkal-
maztak néi munkaerét, de az iparosoddassal
a szazadforduléra az iparban dolgozé nék sza-
ma mdr az éssziparossdg negyedét tette ki.©
Porosz vasuti viszonylatban a néi munkaeré
alkalmazdasa az elsé vilaghdboru idészakaban
megtizszerez6dstt.#' A masodik vilaghdboru
hadviselt dllamaiban - az egyre jelentésebb
hadba vonulds miatt - igényelték a vasat szol-
gdlati dgai a kiesé munkaers pétlasat nék al-
kalmazdasaval.#? A masodik vilaghdboru utan
mar elterjedt volt @ nék alkalmazdasa, akar
nehéz fizikai munkavégzésre is, bar munkajuk
megbecsiilésilésével még probléemak adéd-
tak.+
Sajnos, arra vonatkozéan eddig nem talaltunk
forrast, hogy mikortél alkalmaztak hslgyeket az
Eszaki Jarmijavitéban. 1951-ben 17 lany véllal-
kozott arra, hogy a vasipari szakma fortélyait

az Eszakiban sajatitjak el. Sajnos nem sok si-
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women had been employed as stationmasters and
operators at the French railways?® since 1846.2°

MAYV issued its first detailed regulations in 1888,
containing the Comp/ex requirements of women’s
emp/oyment which were equo/ to the ones expec-
ted of men. Significcmf conditions for women were
the sound financial circumstances, even fhough
women were considered at the time as tempora-
ry employees.*® In 1902 out of the 90918 total
number of railway people 494 were women. Their
remuneration at the railways was an average of
816 crowns at the state railways and 959 crowns at
privofe/y—ownec/ roi/woys. (Private rcu'/woy compa-
nies paid higher wages in all positions.)’’ By 1906
the women's count grew to 592 within the overall
116, 510 counts.** In addition, the railways extended
their social scn(efy net fo women, fhey could receive
welfare benefits and travel free of charge. **

Women's emp/oymenf was inifio//y received with
aversion in the 19" century but in the era of World
War | o/reody every fourth or fifth woman was
a breadwinner or income earner, o/fhough not in
continuous work schedu/el but certain seasons of
the year. Moreover inh‘io//y, women were emp/oyed
on/y in ogricu/fure, but with indusfrio/izoﬂon, the
number of women Working in industrial branches
amounted to one-quarter of the total number of
peop/e emp/oyed in indusfry.34

At the Prussian roi/woys, women’s emp/oymenf
during World War | multiplied tenfold* In the
belligerent states of World War Il - due to more
and more men being conscripfed into the army
- the different branches of roi/woy service had a
tremendous demand for women's emp/oymemL fo
make up for the lost workforce * After World War
Il women's work was widespread even in positions
requiring physicol sfrengfh, olfhough their appre-
ciation was still problematic.’’

Unforfunofely, no sources are available as to

when precise/y the Northern Workshop started to

7. kép: Dolgozé né az Eszaki
Jarmtjavitéban (1983)*

employ women. In 1951 17 girls undertook to acquire
the iron industry’s tricks of trade at the Northern.
A/os, their training was not foo successfu/, as the
company’s management did not reo//y care about
training lodies, SO f/')ey only performed occasional
work and thus fell out of continuous Working. At
that time, even the restroom was on/y available for
them in the directorate building.*® In 1961 there was
o/reody a turret lathe c/epcir]‘memL at the Northern
Maintenance Depot where only women employees
worked. *°

So, women p/oyed a decisive role beside men at
the Norfhem, and fhey spent their doys within the
walls of the p/onf almost as a fctmi/y. Their profes—
sion was handed down from generation to gene-
ration. There was a saying among the employees
spreoding from mouth to mouth up to the closure
in 2009 that people working in the technical areas
of roi/wcrys could be classified into three groups:

1. Those who either worked or were trained at
the Northern in the past

2. Those who presenf/y work and are trained at
the Northern

3. Those who will hopefu//y work and be trained
at the Northern #°

kerrel végzédott a képzés, mivel a vallalat ve-
zetésége nem forditott gondot a holgyek kép-
zésére, alkalmi munkat végeztek, amely miatt
kiestek a folyamatos munkavégzésbél. Ekkor
még mosdé is csak az igazgatésdgi épiiletben
dallt rendelkezésiikre.*®

1961-ben az Eszaki Jarmijavitéban mar volt
olyan részleg - a revolvereszterga -, ahol mar
csak néi alkalmazott dolgozott.#

Az Eszakiban a férfiak mellett a nék is jelen-
t8s szerepet toltottek be a munkavégzésben,
szinte csaladként élve mindennapjaikat az
tizem falai kozott. Gyermekiik elhelyezését évo-
da, iskola, napkézis otthon is biztositotta.

Szakmajuk generdciérél generdciéra érok-
l6dott. Az északisok kozott volt egy mondds,
ami a 2009-es bezdrdsig gyakran hangzott el,
miszerint a vasat teriiletén a miszaki emberek
hdrom csoportba voltak sorolhaték:

1. Akik vagy tanultak, vagy dolgoztak az
Eszakiban

2. Akik jelenleg tanulnak vagy dolgoznak
a jarmijavitéban

3. Akik remélhetsleg ott fognak tanulni vagy

dolgozni.*®
OSSZEGZES

A Volt egyszer egy Eszaki.. a térténet folytats-
dik cimi kidllitas egy részében és jelen irasban
is, a bevezetében emlitett hianyt szeretnénk pé-
tolni szeretnénk, bemutatva a vasat hatorsza-
gdban dolgozé alkalmazottak mindennapjait
a teljesség igénye nélkil. A kiallitasban nagy
segitségiinkre volt a Dizelcsarnok autentikus
kérnyezete, az interjurészletekkel, visszaemlé-
kezésekkel szinesitve, amely visszaidézi a lato-
gatéban, olvaséban az egykori északis minden-

napok emlékét.
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8. kép: Az Eszaki napkoziotthona (1949)*
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SUMMARY

We aimed at fi//ing the gap mentioned in the int-
roduction with part of the exhibition titled Once
there was the Northern .. the story goes on, and
this writing. We intended to present the everyo/oy
life of emp/oyees Working in the hinterland of the
roi/woys without the claim to be exhaustive. The
authentic environment of the Diesel Hall to which
the interview segments and recollections added
further colour was a great help in presenting the
exhibiﬂon, which recalls the memory of life in the

Northern for the visitor and the reader alike.
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Zima Richdrd

A KOZLEKEDESI MUZEUM
UJ) ALLANDO KIALLITASA
CONCEPT OF THE NEW HUNGARIAN
MUSEUM OF SCIENCE, TECHNOLOGY

AND TRANSPORT

A kozlekedés része a mindennapjainknak,
a modern ember életének jelentés részét jar-
miiveken t6lti. Ma madr természetesnek vessziik,
hogy vasatvonalak halézzék be a Karpat-me-
dencét, hogy autépalydk vezetnek a legtsbb
eurépai nagyvdrosba és hogy Budapestrél
a vilag barmely részére eljuthatunk repiil6gép-
pel. A kozlekedés atformalta a tarsadalmat,
lehetévé tette a kulturak kozelebb keriilését.
A tarsadalmi atalakuldasok és technolégiai fej-
|6dés a kozlekedés torténetében ismerheté meg
a legtisztabban, ezért kulcsfontossagu, hogy
Magyarorszag egyik leglatogatottabb maze-
umaként olyan dllandé kigllitast hozzunk lét-
re, amely lehetévé teszi a komplex problémak
bemutatdsat kozénségiink szamara amellett,
hogy impozdns gyljteményiink legértékesebb
darabjait is megmutassuk.

A Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum -
Eurépa egyik legrégibb ilyen jellegli mizeuma

- Budapest egykori ipari negyedében, Kéba-
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Transport is part of our everydoy /ives, the modern
peop/e spend a significonf part of their lives in ve-
hicles. Nowodoys we take for grom‘ed that rcri/woys
criss-cross the Corpofhion Basin, motorways lead
to most major European cities and we can f/y from
Budcrpes7L fo cmywhere in the world. Transport has
transformed society bringing cultures closer. The
hisfory of transport is the clearest illustration of so-
cial chonge and fechno/ogiccr/ development that's
why it is crucial that as one of Hungary's most
visited museums, we create a permanent exhibition
that allows us to showcase the comp/ex issues of the
fransportation, as well as the most valuable pieces
from our impressive collection.

The Hungarian Museum of Science, Technology
and Transport - one of the oldest museums of its
kind in Europe - is being renovated in the former
industrial quarter of Budapest in Kébdnya, on the
site of the former Northern Maintenance Depot
as part of an excepﬂono/ industrial herifoge con-

servation programme. The Museum is focing one

of the most important and bigges1L cho//enges in
its 120-year history: to redefine itself and its role
in the social and cultural dimension of the modern
age. A museum p/ons a permanent exhibition
for a decade and we are doing the same. The
Museum of Transport in City Park (Vdrosliget) has
been a defining experience for generations, and we
hope the new permanent exhibition at the Northern
Maintenance Depot will be held a meaningful role
in the cultural life of the country. Our new home
will not just house the permanent exhibition: it will
also include femporary exhibition space, restoration
workshops, visible / visitable storages, archives and
community funcﬁons, bringing unprecedern‘ed life
to the Northern Maintenance Depot.

In the almost 9 OO0 m?2 permanent exhibition
space reo/izing the new permanent exhibition of
the Museum, bui/ding on the decisive processes of
transport hisfory and unc/ersfonding the present: we
are p/cmning to present the scientific and technical
herifoge of Hungarian transport history f/’)rough
a specificol/y contemporary, prob/em—focused exhi-
bition with hundreds of vehicles of great importance
and thousands of artefacts. The Museum’s archive
and artefact collection is currently in sforage and
in external exhibition spaces, waiting to move to its
new home. The collection is exfreme/y diverse, ran-
ging from huge roi/woy locomotives to small model
vehicles, racing medals and paintings. Thanks to the
work of museo/ogisfs and conservators, these arte-
facts are being prepored for their p/oce in the new
permanent exhibiﬁon‘ or for tfemporary exhibitions
or for researchers into transport hisfory in the new
modern storage facilities.

In developing the theme for the permanent
ex/')ibiﬁon, we have SOL1gh1L fo provide the visitor
with a comprehensive picture of the Comp/ex in-
teractions and interconnections of transport with

the ncn‘uro/, socio/l economic, fechno/ogicctl and

nydn, az Eszaki Jarmijavité teriiletén ajul meg,
egy kivételes ipari 6rokségvédelmi program
keretében. A mazeum 120 éves torténetének
egyik legfontosabb és legnagyobb kihivasaval
néz szembe: Gjra kell definidlnia 6nmagat és
szerepét a modern kor tarsadalmi és kultura-
lis dimenzisjaban. Allandé kidllitast egy muze-
um évtizedes tdrlatra tervez, mi is ezt tessziik.
A vdarosligeti Kozlekedési Muzeum generdcidk
szdmdra szolgdlt meghatdrozé élményként, re-
méljik, az Eszaki Jarmijavité uj allandé kial-
litas is meghatdrozé lesz az orszag kulturdlis
életében. Uj otthonunkban nem csak az éllandé
kigllitas kap helyet: nemzetkézi sztenderdeknek
megfelelé idészaki kigllitétér, restaurdtormihe-
lyek, mitargyraktarak, archivum is létesiil a ko-
z6sségi funkciok mellett, igy sosem latott élet
ksltézik az Eszakiba.

A létrejové csaknem 9 000 négyzetméte-
res dllandé kidllitétérben a kozlekedéstorténet
meghatdrozé folyamatain épitkezve, a jelen
szavat megértve késziiliink a Mazeium j al-
landé kigllitasanak megvalésitasara: a magyar
kozlekedéstorténet tudomdnyos és miiszaki
orokségét egy kifejezetten kortdars szemléletd,
problémafékusziu tarlaton keresztiil tervezzik
bemutatni tobb sz&z kiemelt jelentéségii jarmii
és tobb ezer mitargy kidllitasaval. A Mazeum
archivumi és targyi gylijteménye jelenleg raktd-
rakban és kiilsé kigllitéhelyeken varja, hogy uj
otthondba kéltszhessen. A gylijtemény rendki-
viil diverz: hatalmas vasati mozdonyok mellett
éppugy helyet kapnak apré jarmimodellek,
mint autéverseny-érmek vagy festmények. Ezek
a mitdargyak a muzeolégusok és restauratorok
munkdjanak készonhetéen késziilnek fel a gyfij-
teményfejlesztési program keretében arra, hogy
az 4j dllandé kigllitasban elfoglaljak helyiiket,

vagy az Gj, modern raktarakban dlljanak a kéz-
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lekedéstorténetet kutatok vagy idészaki kiallita-
sok rendelkezésére.

Az dllandé kidgllitas tématervének kidolgo-
zdsa sordn arra térekedtiink, hogy a latogaté
atfogé képet alkosson a kozlekedés sszetett
kélcsonhatdsairél és szoros 6sszefiiggésérsl
a természeti, tarsadalmi, gazdasdgi, technols-
giai és politikai kérnyezettel, mindezt személyes
torténeteken keresztiil, tudomanyosan megala-
pozott médon, kozérthetd és inkluziv megksze-
litéssel. Hatdrozott cél volt, hogy a latogatékat
érdeklédébbé tegyiik a kozlekedés vilaga irant,
és 6sztonozziik Sket arra, hogy a mindennapok-
ban is szorgalmazzdk a fenntarthaté kézlekedés
megvalésitdsdhoz sziikséges valtoztatasokat.

Az Gj allandé kidgllitas a kozlekedést és annak
a kérnyezetre és a tarsadalomra gyakorolt ha-
tasat mutatja be a gézmozdony megjelenésétsl
egészen napjainkig, arra keresve a vdlaszt, hogy
a kozlekedés hogyan formdlja &t a varosi és ter-
mészetes kérnyezetet, az emberek életmédijat.
A tarsadalmi valtozdsok és a miiszaki fejlédés
egymadst alakité kslcsonhatdsa a magyar koz-
lekedés torténetén keresztiil keriil bemutatds-
ra a latogatédk szamdara is izgalmas, innovativ
megolddasokat haszndlva. A mazeum kifejezett
célia, hogy a kidllitason keresztil vilagos tarsa-
dalmi tizeneteket koézvetitsen a globdlis kérdé-
sekkel kapcsolatban is: segitsen a latogatoknak
megérteni a miszaki és kozlekedéstudomanyi
innovdciék mozgatérugsit és a 21. szdzad fenn-
tarthatésagi igényeit, hiszen a magyar kozle-
kedés torténete csak a nemzetkszi folyamatok
kontextusdaban értheté meg.

Azt szeretnénk elérni, hogy a latogaté meg-
tapasztalja, hogy a kozlekedési eszkozok fejls-
désével hogyan valtozott az idé és a tavolsag
érzékelése, és hogy ez mélységében atformalta
a mindennapok tapasztalatat, valamint az or-

szag tarsadalmi, gazdasdgi és politikai beren-
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po/iﬂco/ environment, fhrougl'l persono/ stories, in
a scienﬂfico//y sound, accessible and inclusive way.
A clear aim was to make visitors more interested in
the world of fransport and to encourage them to
push for the cl’)onges needed to achieve sustainable
fransport in their everyc/oy lives.

The new permanent exhibition exp/ores tfransport
and its impact on the environment and society, from
the advent of the steam locomotive to the present
doy, /ooking at how fransport is resl’)oping the urban
and natural environment and peop/e's lifesfy/es. The
im‘erploy between social chcmge and fechno/ogico/
deve/opmenf is illustrated f/’)rough the hisfory of
Hungarian transport, using exciting and innovative
solutions for visitors. The museum’s exp/ichL aim is fo
convey clear social messages about g/obol issues
f/'»rough the exhibition: to help visitors understand
the drivers of technical and fransport innovation
and the sustainability needs of the 2Ist century,
as the hisfory of Hungarian transport can on/y be
understood in the context of international processes.

We want visitors to see how the development of
fransport has chonged the perception of time and
disfcmce, and how it has profound/y transformed
their everydoy experience and the social economic
and po/iﬁco/ fabric of the country. The hisfory of
fransport is not on/y a story of continuous technolo-
gico/ innovation in response fo chonging social, eco-
nomic and cultural expectations and circumstances,
but also a means of exponding our own possibi/iﬁes
and undersfonding human limits and copobiliﬁes.

The exhibition presents the positive and negative
social impacts and benefits of transport systems,
from the fransport revolution to the deve/opmemL
of urban and /ong—disfcmce pub/ic fransport and
the spreod of individual motorised tfransport, while
also comcrom‘ing the visitor with the eco/ogico/ con-
sequences of these processes, in order to conclude
the exhibition with answers to the cho/lenges of the

present for sustainable transport in the future.

The main message of the exhibition is defined in

the fo//owing points:

G The hisfory of tfransport is first and foremost
a hisfory of people and communities, insepa-
rable from vehicles

G Transport is a pub/ic matter in which the in-
divicluct/, as a member of society, has a ro/e,
a degree of choice and responsibilify

- Sustainable fransport is a task for the present

The new permanent exhibition is divided into four
major thematic units, covering the hisfory and prob—
lems of roi/woys, motorization, international trans-
port and urban fransport, and exp/oring different

issues within these main themes. These four units

»,
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dezkedését. A kozlekedés torténete nem csupdn
a folyamatos technolégiai innovdcié torténete
a vdltozé tarsadalmi, gazdasagi és kulturdlis el-
vardasokhoz és koriilményekhez igazodva, de sa-
jat lehetéségeink kitagitasanak, az emberi hata-
rok és képességek megismerésének az eszkoze is.

A tarlat a koézlekedés forradalmatsl a varosi
és a tavolsagi tomegkszlekedés kialakulasdn
keresztiil az egyéni motorizalt kozlekedés elter-
jedésén at mutatja be a kozlekedési rendszerek
pozitiv és hatranyos tarsadalmi hatdsait, hasz-
nossdagat, mikézben szembesiti a latogatét e fo-
lyamatok okolégiai kévetkezményeivel is, hogy
a kidgllitas végén a jelen kihivasaira mutasson

valaszokat a jové fenntarthaté kozlekedése ér-

dekében.
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A kiallitas £6 lizenetét az alabbi pontokban ha-

taroztuk meg:

» A kozlekedés torténete elsésorban az embe-
rek és a kozosségek torténete, amely elva-
laszthatatlan a jarmivektsl.

o A kozlekedés koziigy, ebben az egyénnek -
mint a tarsadalom tagjanak - szerepe, bizo-
nyos foku dontési lehetésége és feleléssége
van.

+ A fenntarthaté kézlekedés megvalésitasa

a jelen feladata.

Az gj éllandé kigllitas négy nagy tematikai egy-
ségre tagolédik, amelyek a vasat, a motorizdcis,
a nemzetkozi kozlekedés és a varosi kozlekedés
torténetét, problémadit mutatjak be, és e f6 téma-
kon beliil kiilonbozé kérdésksroket jarnak koriil.
Ez a négy egység egésziil ki tovabbi két szekci-
6val, a bevezetével, amelyben a modern kézle-
kedési infrastruktara kiépiilése keriil fokuszba,
és a zdarérésszel, amely a koézlekedés kornyezeti
hatdsairél szél. A bevezetében olyan szempon-
tokat ismerhet meg a latogats, amelyek per-
spektivaba helyezik a kézlekedés minden for-
madjat, megmutatva, milyen dtalakuldsokat okoz
a természeti kérnyezetben a modern kézlekedés
és infrastruktardja. A XIX. szazadban, a tech-
nolégiai fejlédés egyre gyorsabban és egyre
nagyobb tavolsagok lekiizdésére adott lehets-
séget, ami a természeti tdjat és a tajrél valé
gondolkoddsunkat, érzékelésiinket is alaposan
atalakitotta. A szigord geometria érvényesiilése
a természetes’ tdj atformaléddasdahoz és egy uj,
mesterséges kdrnyezet kialakuldsdhoz vezetett.

A kidllitas fejezeteinek belsé logikaja, felépi-
tése eltérs. Az idébeliség megjelenik mindenhol,
azonban alapvetéen jelenségek bemutatasardl
és azok egységes felfiizésérdl van szé, ezen be-
liil is a jelenségek kozotti hangsulyok megta-

lalasa volt a legfontosabb feladatunk. Linedris
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are comp/emem‘ed by two further sections, an int-

roduction focusing on the development of modern
tfransport infrastructure and a final section on the
environmental impact of transport. In the introducti-
on, visitors will learn about aspects that put all for-
ms of transport into perspective, showing how mo-
dern transport and infrastructure are frcmsforming
the natural environment. In the nineteenth century,
fechno/ogico/ advances made it possible to cover
ever greater distances at ever faster speeds, which
profound/y transformed the natural /cmc/scope and
the way we think about and perceive it. The impo-
sition of strict geometry led to the transformation
of the ,natural” landscape and the emergence of
a new, artificial environment.

The internal /ogic and structure of the exhibition
chopfers is different. Temporo/ify appears every-
Where, but it is essenﬁo//y a matter of presenting
pl’)enomeno and their coherent inferweaving, and
within fhis, the most important task was to find
the emp/’)osis between phenomeno. In our opinion,
a linear story cannot be told about the hisfory
of Hungarian transport as chronological repre-
sentation does not he/p to understand Comp/ex

processes. The chopfers of the exhibiﬁon, o/fhough

complete in themselves, have a real meaning tog-
ether.

The roi/woy section takes up the /orges7L area of
the new museum, due to the size of the vehicles on
c/isp/oy. The central element of the section is a se-
lection of vehicles on the tracks of the new roi/woy
hall which has been added to the former bui/ding
of the Northern Maintenance Depot. The history
of the roilwoy, its impact on society and the eco-
nomy, and its links with urban and air transport and
motorization would be in the focus of the new wing
show. The exhibition hig/’)/ighfs the fact that the
roi/woys have been one of the main drivers of mo-
c/emizoﬁon, as well as being a major driver of lifes-
tyle, using a number of fechnologico/ achievements.

A central feature of the motorization section
will be a /orge—sco/e installation designec/ from the
heart of motorized vehicles: the engines. A timeline
of cars and engines from 1900-1990 will separate
persono/ transport from pub/ic transport and mo-
torized vehicles for transport.

The Urban Transport section focuses on the ur-
ban pub/ic spaces, around which the vehicles on
disp/oy and the stories related to each era are or-

gonized chrono/ogico//y. The City is presem‘ed as the

torténet véleményiink szerint nem mesélhets
a magyar kézlekedéstorténetrél, hiszen a kro-
nologikus dbrdzolds nem segiti a megértését
az osszetett folyamatoknak. A kidllitas fejeze-
tei, bar snmagukban is teljesek, egyiitt birnak
valédi jelentéssel.

A vasuti rész mar a kidllitandé jarmivek mé-
rete miatt is a legnagyobb teriiletet foglalja el
az Gj mazeum kidllitéterében. A szekcié kdzponti
eleme az Eszaki Jarmijavitéhoz hozzaépitett uj
vasuti csarnok vagdnyaira bedllitott jarmiivek
vélogatott bemutatéja, ezek kséré rendezédik
témaként a vasat térténetisége, valamint an-
nak a tarsadalomra és a gazdasdagra gyako-
rolt hatdsa, kapcsoléddsa a varosi, légi kozle-
kedéshez és a motorizaciéhoz. A kiallitasban
hangsulyosan jelenik meg, hogy a vasat szdmos
technolégiai vivmdny felhaszndalasa mellett az
életmédot illetéen is a modernizacié egyik 6
hajtéereje volt.

A motorizécié szekcié egyik kézponti eleme
a motorizdlt jarmivek “szivébél”, a motorokbol
tervezett nagyméreti installacié lesz. Az 1900-
1990 kozotti auték és motorok idévonalszeri
bemutatdsa sordan kilonvalasztjuk az egyéni
kozlekedést a tomegkozlekedéstsl és a szallitast
végzé motorizdlt jarmivektsl.

A Varosi kozlekedési szekcio kozponti ele-
mei a vdrosi kozterek, ezek koré szervezédnek
kronologikusan a bemutatott jarmivek és az
egyes korszakokhoz kapcsolédé tsrténetek.
A vdaros mint az emberi egyiittélés leghatéko-
nyabb formdja jelenik meg, ebben a kozterek
és azok felosztasa kulcsfontossagu folyamat.
A kozlekedés a kozteriiletek jelentés részeét
foglalja el, azonban a kiilénbszé jarmitipusok
szdmara allokdlt “aszfaltfelillet” korszakonként
eltér, a killonbozé kiépitésii utcak egyben lenyo-
matai és alakitéi a korszellemnek, tarsadalmi

folyamatoknak.
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A Nemzetkozi kozlekedés szekcié négy téma-
kijelslés mentén mutatja be magyar repiilés- és
hajozdastorténetet, valamint a nemzetkszi szal-
litmdnyozds térténetét: a nyugati irdnyl orien-
tdcié, a tenger vonzdsa és a repiiléstorténeti
fejezetek, valamint a nemzetkézi druforgalom
és munka célu utazasok.

A zaré térben a kidllitas elején a 19. szazadts
elinditott folyamat végére ériink: eljutunk a je-
lenkorba és utak vezetnek a jové iranydba. A 6
fokusz a 21. szazadra kiépiilt kozlekedési halos-
zatok és az urbanizacié skolégiai hatasainak
bemutatdsa, az adottsagoknak és osszefiig-
géseinek az érzékeltetése, illetve a lehetséges
egyéni dontések hangsulyozasa. A kérnyezeti
hatasok téma egy nagy installacioként jelenik
meg: egy absztrakt varos és tagabb kérnyeze-
te épiil meg. Nem a targyak domindlnak, ha-
nem a téri installdcié atmoszférdja és a hozza
kapcsolédé tartalmak teremtenek lehetéséget
arra, hogy a latogaté szintetizdlja a kézlekedés-
sel kapcsolatos korabbi élményeit, hogy meg-
értse, a kozlekedési rendszerek milyen nagy és
komplex hatast gyakorolnak a minket kériilvevé
kérnyezetre.

A fejezeteken keresztil bemutatjuk, hogy
a kozlekedés fejlédése hogyan jarult hozza
a tavolsag legyézéséhez, azt, hogy a szerve-
zett kozlekedés lehetévé tette, hogy az uta-
zdsra forditott idét meg lehessen tervezni és
hogy a kozlekedés atstrukturdlja az idé felhasz-
nalasat, és hozzdjarul a tarsadalmi mobilitas
felgyorsulasdhoz. A latogaték megismerhetik,
hogy milyen idében valtozé sziikségletek ki-
elégitése érdekében kozlekednek az emberek,
és az adott korban milyen hozzdaférést sikeriilt
a kozlekedés rendszereihez biztositani, illetve,
hogy miként befolyasoljak a kiilonféle kozleke-
dési médok kérnyezetiinket és mindennapjain-

kat. A kozlekedési eszkozok és halézatok meg-
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most efficient form of human coexistence, and the
pub/ic spaces and their division are a key process.
Transport occupies a signiﬁ'conf part of pub/ic spa-
ce, but the ,ospho/f surface’ allocated to different
types of vehicles varies from era to eraq, with streets
of different /oyoufs both imprinting and shoping the
zeitgeist and social processes.

The International Transport section presents the
hisfory of Hungorion aviation and shipping, as well
as the hisfory of international transport, G/ong four
thematic lines: westward orientation, the attraction
of the sea and the chopfers on the hisfory ofovioh’on,
and international freighf and work-related travel.

In the final space, we come to the end of a pro-
cess that started in the 19th century (introduction
section) and we reach the present and pofhs lead
us towards the future. The main focus is to show
the eco/ogico/ impact of the transport networks
and urbanization that have been built up for the
Qlst century, to highlight the conditions and interre-
/oﬁonships and to emphosize the individual choices
that are possib/e. The theme of environmental im-
pact is presenfec/ as a /orge installation: an abstract
city and its wider environment are constructed. It is
not the objecfs that c/ominofe, but the cn‘mosphere
of the installation and its associated content that
create the opportunity for the visitor to synfhesize
their previous experiences of transport, to unders-
tand the /orge and comp/ex impact that transport
systems have on the environment around us.

T/’)roughouf the chopfers, we show how the de-
\/e/opmemL of transport has contributed to overco-
ming distance, how orgonized transport has made
it possib/e to p/on the time spent frovel/ing, and
how transport has restructured the use of time
and contributed to the acceleration of social mo-
bi/ify. Visitors will learn how peop/e use fransport
to meet their chcmging needs over time_ how access
to transport systems has been achieved over time,

and how different modes of transport affect our en-

vironment and our doily lives. Transport modes and
networks have chonged travel patterns, generofed
widespreod social access and increasing demand
for transport. For each of these major fhemes,
the p/ﬁenomenon of crowding is considered a key
concept. At the same time, however] we must also
see the extent to which the natural /cmo/scope and
environment have been transformed by the trans-
port network that has been built from the outset,
leoo/ing, among other fhings, to the environmental
prob/ems we are experiencing fodoy. We will pre-
sent the hisfory of vehicles, the related innovations
in Hungary and in the wor/c/, the evolution and
deve/opmemL of transport systems.

The under/ying experience of the exhibition is
that more and more people are frove//ing greater
distances in shorter and shorter times, and this is
/’)oving an impact on our environment. The visitor
is an active participant in fransport, with a wealth
of personal experience and knowledge about trans-
port. They will learn about the twists and turns,
problems and achievements of Hungarian trans-
port hisfory, as well as the cho”enges of the present
and the fufure, and understand that transport is
a component of a wider socio/, economic, technolo-
gicol and po/ifico/ system worldwide. You will expe-
rience the impact of the growf/') of transport on the
natural environment and society and experience
how the fabric of orgcmized transport is evo/ving
and chcmging, so that by the end of the exhibition
you will emerge from the museum back into the city
a more aware and responsib/e indivic/uo/, aware of
the cho//enges of sustainable fransport fodoy.

Transport affects its environment, but this phen—
omenon is also true in reverse. A roi/woy line or
motorway that cuts fhrough a natural /ondscope
is also a means for nature and man to meet. Our
exhibition aims to bring this complex world to the
attention of visitors in an enjoyob/e way, using the

tools of contemporary museo/ogy.

valtoztattak az utazasi szokdsokat, széleskord
tarsadalmi hozzaférést és egyre névekvé kozle-
kedési igényt generdltak. Mindegyik nagy téma
esetében kulcsfogalomnak tekintjiik a témege-
sedés jelenségét. Ezzel egy idében azonban azt
is latni kell, hogy a természeti tdjat, kérnyeze-
tet milyen mértékben alakitotta at a megépii-
|6 kozlekedési halézat mar a kezdetekkor, ami,
tobbek kozott a jeleniinkben tapasztalhaté
kérnyezeti problémdkhoz vezetett. Bemutatjuk
a jarmivek torténetét, az ehhez kapcsolédé
magyarorszdgi és kiemelt nemzetkézi innova-
cidkat, a kozlekedési rendszerek alakulasat és
fejlodeéset.

A kidllitas nyujtotta alapélmény, hogy egyre
tobb ember egyre rovidebb idé alatt egyre na-
gyobb tavolsagokat tesz meg, és ez hatdassal
van a kdrnyezetiinkre. A latogaté a kozlekedés
aktiv szerepléje: béséges személyes élménya-
nyaggal és tapasztalatokkal rendelkezik a kéz-
lekedésrsl. Megismeri a magyar kézlekedéstor-
ténet fordulatait, problémait és eredményeit,
valamint a jelen és a jové kihivasait, megérti,
hogy a kozlekedés vilagszerte egy szélesebb
tarsadalmi, gazdasdgi, technolégiai és politikai
rendszer egyik alkotéeleme. Megtapasztalja
a kozlekedés novekedésének hatdsait a ter-
mészeti kérnyezetre és a tarsadalomra, atéli,
hogyan alakul ki és valtozik a szervezett kozle-
kedés szovete, igy a kidllitas végére a tudato-
sabb, a fenntarthaté kozlekedés mai kihivasait
felismers, felelss egyénkeént lép ki a mazeumbol
vissza a vdrosba.

A kozlekedés hat a kérnyezetére, de ez a je-
lenség visszafelé is igaz. A természeti tajat at-
metszé vasutvonal vagy autépdlya egyben az
eszkoze is a természet és ember talalkozésanak.
Kiagllitasunk ezt a komplex vilagot hivatott él-
vezheté formdaban megismertetni latogatéival

a kortdrs muzeolégia eszkézeivel.
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Budapesti / Eszaki Fémiihely

A kozlekedés lebonyolitasanak legfontosabb eszkézei a jarmiivek, amelyeket
meghatdrozott idénként ellenérizni kell, illetve az észlelt hibakat meg kell javitani. E
tevékenységre alakultak a vasat megjelenésétsl a jarmijavité mihelyek (fémihelyek).
A fémiihelyeket az egyes vasuttarsasagok miksdtették és behdaléztak az orszagot.

Az Eszaki teriiletén 1867-ben alapitottak meg a Magyar-Schweizi Wagongyarat, amely
jarmijavitassal is foglalkozott. A pénziigyi nehézségekkel kiizdé vallalkozasokbol végiil
1873-ban alakult meg az Eszaki Fémiihely.

Az épiiletegyiittest 1875-t6l Budapesti Fémihelynek hivjak. A komplexum hamar kinétte
eredeti telkét, bévitését a févaros tandcsa 1883-ban engedélyezte, és Feketehdzy Jdnos
tervei alapjan megépiilt a nagy mozdonymiihely, a jelenlegi Eiffel-csarnok.

1890-re a Budapesti Fémiihely az orszag legnagyobb fémiihelyévé nétte ki magdt,
ekkortél kezdik ESZAKI-ként emlegetni.

Northern Maintenance Depot

The most important particioants of transportation are the vehicles that must be checked
periodically and the detected faults have to be repaired. The vehicle workshops were
established for this purpose since the appearance of roi/wc:ys‘ The main Workshops were
operofec/ by roi/woy companies and could be found fhroughouf the counftry.

The Hungarian-Swiss Wagon Factory, where vehicles were repaired among other tasks was
founded in 1867 in the area of the Northern Vehicle Workshop. After having some financial
difficulties the Northern Maintenance Depot was established in 1873.

This factory base soon outgrew its original area, and the capital city council permitted its
extension in 1883. A larger locomotive workshop was built based on Jdnos Feketehdzy's plans,
which is now the Eiffel Hall. By 1890 the Budapest Maintenance Workshop had become the
largest workshop in the country. Since then, it has been mentioned as the 'NORTHERN".
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MAY 424.001 palyaszAmt univerzalis gézmozdony (Ltsz.: 21.2000.2.1) MAV 424.001 universal steam engine

A legnépszeribb magyar gézmozdony-sorozat gyartasanak el6készitését mar az elsé vilaghabort évei idején elkezdték, de az 1918-ban The preparation for manufacturing the most popular Hungarian steam engine series began during World War I. However, the collapse in 1918 put MAV
bekovetkezett 6sszeomlds a MAV-ot 1s nehéz helyzetbe hozta, ezért a Ldhner Kornél éltal tervezett mozdonyok gyartasa hat évet csuszott. in a problematic situation as well. Therefore, the manufacturing of the engines designed by Kornél Lahner was postponed by six years.

A 424-est ereje miatt ,,Bivaly” vagy a korszak hires finn hosszatavfutdja utdn ,Nurmi” becenéven is ismerjiik. Prébauatjat 1924. 4prilis Series 424 is known as “Bison” because of its power or “Nurmi”, named after the Finnish long-distance runner famous at the time. Iis test run was carried

22-én tartottak a Budapest — Vac vonalon. A mozdony egyardnt képes volt személy-, gyors- és tehervonatok tovabbitasara. A gazdasagi out on 22 April 1924 on the Budapest — Véc route. The locomotive was capable of forwarding passenger and fast trains as well as freight trains. At first, it

/

7

valsag miatt kezdetben kevés példdnyban gyartottdk, a nagy volument sorozatgyartds az 1940-es évektdl indult meg. was manufactured only in limited numbers due to the economic crisis. The larger-scale manufacturing began in the 1940s.
A 424-es sorozat a magyar vasut sikerének szimbéluma, taldlkozhatunk velik filmekben, regényekben vagy az LGT egytittes 424-es Series 424 is the symbol of the success of Hungarian railways. No wonder they appear in films, literature, and pop music.

csatahajé cimi slagerében.




Kormanymii metszet modell (Ltsz.: 21.74.32.1)

A g62z6s0k hengerében a dugattyt elére-hatra mozog, ezért
annak két oldalara felvaltva kell bevezetni a gézt. A mozdony
induldsaker feltétleniil fontos, hogy az els6ként daramlé
g6zadag melyik oldalra keril a dugattytfeliileten, rdadédsul a
menet kozbeni gézmennyiséget is szabalyozni kell (lassitas és
gyorsitds esetében is). Az ugynevezett kormanymu segitségével
az ezt szabdlyozé csuklék mozgathatéak, biztositva, hogy

t6bb vagy kevesebb gbz dramoljon a munkahengerbe. A

MAV magyar mozdonyainsszinte kivétel nélkiil a Stephenson-

vezérmiibdl kifejlesztett rendszert alkalmaztak.

Steering gear section

In steam locomotives, the piston in the cylinder moves back and
Jorth, therefore the steam must be alternately introduced to the two
sides of the piston. When starting the locomotive, it is essential

to know which side of the piston surface recetves the steam first.
The amount of steam smoke flowing during the run must also be
controlled (both for deceleration and acceleration). The so-called
steering gear 1s used to move the control valves to ensure that more
or less steam, flows into the working cylinder. Almost all of MAV's
Hungarian locomotives were equipped with the system developed

Jfrom the Stephenson steering gear described above.




A Dizelcsarnok torténete

A masodik vilaghabort pusztitasaibdl
tjjaépiilve az Eszaki Jarmtjavité az 1950-es
évektdl a jarmukorszertsités egyik fontos
bazisava valt. A dizeltechnolégia tomeges
megjelenésével szitkségessé valt egy 1) csarnok
épitése a javitasi igények kiszolgaldsara. 1962-

ben nyilt meg a korszerti Dizelcsarnok az

Eszaki Jarm{javité masodik vildghdbortiban
J 1] g

megsemmisiilt csarnokai helyén.

The history of the Diesel Hall

Rebuilt from the ravages of the World War II, the
Northern Maintenance Depot became a significant base
of vehicle modernization since the 1950s. With the mass
emergence of diesel technology, the construction of a new
hall became necessary to meet the rising repair demand.
The state-of-the-art new Diesel Hall opened in 1962 on
the site of the halls of the Northern Maintenance Depot,
destroyed during World War I1.







GanzJendrassik rendszert vasuti
motorkocsi metszetelt dizelmotorja

(Ltsz.: 21.72.2.1)

A gbzmozdonyokat fokozatosan szoritotta ki a
villamos- és a dizelvontatas. A fejlesztéseknek
f6ként gazdasagi okai voltak, ugyanis az jabb
technolégiak a gézvontatasnal jéval gyorsabb
tizembe helyezést és konnyebb kezelhetdséget
biztositottak.

A kis- és kozépteljesitményti, nagyfordulaty,
stirit6 nélkiili motorok tervezése és fejlesztése a
Ganz gyarban Jendrassik Gyorgy vezetésével
folyt. A kivalé mérnok altal fejlesztett és
vilagszerte ismertté valt dizel motorok
sorozatgyartasa az 1920-as évek végétdl

kezd6dott meg.

Sectioned Diesel-engine

of Ganz-Fendrassik railcar

Electric and diesel traction gradually replaced steam
engines. The development had primarily economic
reasons. The new technologies provided for faster
putting into operation and easier handling than steam
traction.

The design and development of the low and medium
power, high speed, non-compressor engines was led by
Gyirgy Jendrassik at the Ganz factory. The diesel
engines developed by this eminent engineer, which
became world-famous, went into series production in the

late 1920s.




,Tas” Aa 23. pAlyaszamu sinautébusz (most "Arpad") (Ltsz.: 21.87.1.1)

A Ganz és Tarsa gyar 1934-ben, GanzJendrassik dizelmotor meghajtassal fejlesztette ki az ,,Arpad” gyorssinautébuszt. A jdrmu innovativ

szerkezetével, aramvonalas formatervezésével hivta fel magara a figyelmet, és jelent6sen megalapozta a Ganz motorkocsik vilaghirét.

gy magyar torténelmi személy nevét viselte. Az Arpad sinautébuszok a f6varos és a vidéki

te

A sinbuszok mindegyik példanya egy-e
g g
e ya gy

nagyvarosok kozott gyors sszekottetést teremtettek. Eurépdban a nemzetkozi forgalomban is részt vettek, mint motoros vonatéjarmuvek.

A Budapest és Bécs kozotti 278 kilométeres utat minddssze 2 éra 58 perc alatt tették meg.
A sinautobusz hazai népszertisége mellett az exportra tervezett konstrukciok is igen sikeresek voltak. El6szér Egyiptom rendelt 10 darab

dizelmotor orozata kovetkezett.

Arpdd fast rail-bus

In 1934, the Ganx & Co. factory developed the Irpdd” fast rail-bus with a Ganz-Tendrassik diesel engine. The vehicle attracted attention with its innovative
construction and streamlined design, and significantly established the worldwide reputation of Ganz motor coaches.

Each of the rail-buses bore the name of a Hungarian historical figure. Th e :’f}])a’z{ coaches provided a fast quick link between the capital and the country’s
large cities. T re also used in international traffic in Europe as motorised traction vehicles. They covered the 278 kilometres between Budapest and Vienna in
Just 2 hours 58 minutes.

In addition to the domestic popularity of the rail- bus, the designs for export were also very successful. Egypt was the first country to order 10 diesel motor coaches,

Jollowed by a series of foreign orders for diesel motor coaches and multiple trains.
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MAV 242.001 psz gézmozdony (Ltsz.: 21.74.2.1)

A magyar gézmozdonygyartas egyik cstcsat jelentette a
leggyorsabb hazai gézmozdonysorozat megépitése az 1930-as
években. A MAV 242.001-es palyaszamu gézmozdonya 1936-
ban épiilt, a négytagti sorozat elsé példanya volt. A Szellemnek
és Koporsénak is becézett jarmtvek a Ganz és a MAVAG
versengésének eredményeként épiiltek meg, a MAVAG

gyartasaban.

242 steam locomotive

The construction of the fastest domestic steam locomotive series, and the
only Hungarian streamlined steam locomotive series, in the 1930s, was
one of the haghlights of Hungarian steam locomotive production. MAVs
steam locomotive No. 242.001 was built in 1936, the first of the four-
car series. Also known as Ghost or Coffin, they were built as a result
ofdue to competition between Ganz and MAVAG. Ultimately, MAVAG

manufactured these locomotives.



Volt MAV V60 sor. Kandé rendszerti

villamosmozdony, Palyaszam 003

Kand6 Kalman, a magyar vasutvillamositds

kiemelkedd alakja az I. vildghdboru kitérésekor tért
a Olaszorszagbdl. A Ganz Gyédrban 1918-ban

kezd8dott meg az elsé, fazisvaltds villamos mozdony

gyartdsa, amely az egyfdzisa villamos hélézatbdl

alakitotta 4t, a mozdony hajtasdhoz

haromfazist fesziiltséget. Az elsé prdébak 1923

oktéberében Budapest és Alag kozotti 15 kilométeres

szak

A korszertsitett Kand6-mozdonyok gyartasa 1928-

ban kezd6dott meg, és a terhelési probak olyan

sikeresek voltak, hogy a kereskedelmi miniszter még

abban az évben elrendelte a Budapest — Hegyeshalom

vasutvonal villamositdsat a Kand4-féle 50 Hz-es

fazisvaltds rendszerrel.

A személyszallitdsra rendszeresitett V40-es és

a teherszallitasra kifejlesztett V60-as sorozatt

villanymozdonyokkal a forgalom ezen a vonalon

1932-ben indult meg. Az Eszakiban a II. vilaghabort

utdn a gbzmozdonyok mellett Kandé-féle

mozdonyokat is szervizeltek.

Kdlmdn Kando, a prominent figure in Hungarian railway
electrification, returned from Italy at the outbreak Jorld
War I. In 1918, the Ganz factory began producing the first
phase-changing electric locomotive that converted single-phase
voltage drawn from the overhead line into three-phase voltage
needed to drive the locomotive. The first tests were carried out
in October 1923 on a 15 km long section between Budapest
and Alag (now part of Dunakesz). The experience gained
om the trial showed that only minor modifications to the
experimental phase-changing locomotive were necessary, and
proved that Kandd's idea was correct and feasible.
Production of the upgraded Kandd locomotives began in 1!
and the load tests were so successful that the Minister of Trade
ordered the electrification of the Budapest - Hegyeshalom
ratlway line with the Kando 50 Hz phase-changing system in
the same year.
The V40 series of eleciric locomotives for passenger transport
and the V60 series of electric locomotives for freight transport
were introduced on this line in 1932 or World War
II, Kando locomotives were also serviced in the Northern

Maintenace Depot in addition to steam locomotive
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MAV Bn 55384 psz. kéttengelyes nyitott peront
személykocsi (jelnleg: Cmn 204787)

A Cmn személykocsi az 1895 és 1913 kozott gyartott 6-7
és 8 méter tengelytavy, kéttengelyes tipusok utdn jelent
meg a magyar vasuton. A jarmivek kozépatjardval,
termes utastérrel, nyitott peronnal és dongatetds
kivitelben késziiltek — ezt 1907-t8l alkalmaztak.

A MAV e pératlanul jellegzetes jarmtiveit 1913 és

1923 kozott szerezte be, és mindmaig a legnagyobb
darabszdmban legydrtott tipusként tartjuk szamon:
ezekbdl a harmadosztalyt kocsikbél tobb mint 1500
darab készilt.

A Cmn személykocsi az aradi Weitzer Janos Gép- és
Waggongyarban készult 1918-ban. 1925 utdn a Cn

55384 palyaszamot kapta.

Cmn passenger coach

The Cmn passenger coach appeared on the Hungarian railway
after the 6-7 and 8 m wheelbase two-axle models produced
between 1895 and 1913. The vehicles were made with a central
aisle, open-plan cabin, open platform and barrel-roof design —
this has been used since 1907.

MAV acquired these uniquely distinctive vehicles between 1913
and 1923, and this type still holds the title of being produced in
the largest numbers: more than 1500 of these third-class coaches
have been made.

The Cmn passenger coach was built in 1918 at the Weitzer
fanos Machine and Wagon Factory in Arad. After 1925, Cn
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MAV V40.001-es Kandé rendszerti villamos mozdony modellje (Ltsz.: 21.68.35.1) Model of the MAV V40.001 Kands electric locomotive




MAV V55 villamos mozdony modellje (Ltsz.: 21.68.47.1)

A misodik vildghdbort utdn ez a sorozat vdltotta le a korszak vasuti szallitdsi igényeitdl elmarad6 V40-es és V60-as mozdonyokat. Mind
O o] / /

teljesitményében, mind meghajtdsanak kialakitasdban jelentSsen eltért elédeitdl.
Fokozottan jelentkezett az igény egy 1], univerzalis tizemre képes, nagyobb teljesitményt villamos mozdonyra. Az 1950-tél gyartott fazis-
és periddusvaltds széria vontatdmotorjait mar a forgdvazba épitették, felismerve, hogy rudazat helyett sokkal hatékonyabb, ha a jarmu

tengelyeit kozvetlenil kiilén motorok hajtjak.

Model of MAV V55 series electric locomotive

After World War 11, this series replaced the V40 and V60 locomotives, which had fallen short of the railway transport needs of the era.
1t differed sigmaficantly from its predecessors in both performance and propulsion design.

There was an increasing need, for a new, more powerful electric locomotive capable of universal operation. The traction motors of the
phase-change and period-change series produced from 1950 onwards were already built into the bogie, recognising that it was more

ent to have dedicated engines driving the axles directly rather than through a complex trans on mechanism.




MAV M62. sor. Diesel elektromos mozdony
modellje (Ltsz.: 21.75.9.1)

A f6vonali tehervonatok tovébbitédsara a MAV
1965-t8] megkezdte a szovjet gydrtmanyu

M62-es sorozatt, villamos hajtasrendszert
dizelmozdonyok beszerzését. Az M62-es a
Vorosilovgradi Dizelmozdonygyarban kifejlesztett
nagyteljesitményti dizelvillamos mozdonysorozat,
amelybdl egykoron hazankban 288 darab
kozlekedett.

A tipust f6vonali szolgélatra, elsésorban nehéz
tehervonatok vontatasara szerezték be ahelyett,
hogy tjabb példanyokat rendeltek volna a
kordbban vasdrolt M61-es sorozatbdl, azaz a svéd
Nohab mozdonyokbdl. Bar a Szergejnek becézett
mozdony nem kapott vonatf(ité berendezést,

mar a kezdetektd] hasznaltak személyvonatok
tovébbitasdra, ahol jellemzéen kiegészitd
kazdnkocsival kozlekedett, igy személy-és

gyorsvonati forgalmat egyarant ellatott.

MAV M62 diesel-electric locomotive model

In 1965, MAV started to purchase Soviet-built M62
series diesel-electric locomotives for main line freight
trains. The M62 is a series of high-performance diesel-
electric locomotives developed at the Vorosilovgrad Diesel
Locomotive Factory, of which 288 were in service in
Hungary.

The type was purchased for main line service, primarily
to haul heavy freight trains, instead of ordering new units
Jfrom the previously purchased M61 series, the Swedish
Nohab locomotives. Although the locomotive, nicknamed
Serget, was not fitted with a train heating system, it was
used_ from the outset to haul passenger trains, typically
with additional boiler cars, and thus served both

passenger and express train traffic.



Vasuti kerékpar demonstracids célra, laza és feszes
abronccsal kialakitva (Ltsz.: 22.91.2.1)

A kerekek futéfeluletét, az abroncsot dllandéan
ellendrizni kell a kozlekedd vasuti jarmiveknél.

A kopogtatds az egyik legrégebbi médja a
kerékellendrzésnek. A sziirke szinnel festett jé
allapotu abroncs a kalapdcs titésére csengd hangot ad,
mig a piros szinnel jelzett festett laza allapott abroncs
tompa hangot ad. A ma mar a vasttnal ultrahangos

vizsgalattal is szoktak ellenérizni a kerekek allapotat.

Two-wheeled axle

The flanged wheels guide the railway vehicles on a railway
track consisting of two rails, sleepers and fasteners. The rim of
the wheel must be constantly checked when the railway vehicles
are in motion. Knocking is one of the oldest methods of rim
inspection. A good rim painted in grey makes a ringing sound
when struck by a hammer, while a loose rim marked in red
makes a muffled sound. Today, railways also use ultrasound to

check the condition of Tims.






Egységkapcsolé V43 mozdony (Ltsz.: 21.2004.43.1.b) Unit switch from V43 electric engine Pneumatikus kiirt M62 sororozatt Dizel villamos mozdonyrdl (Lstzs.: 21.2003.79.1) Pneumatic horn from M62 Diesel-electric enginee

Tarfé olaj hémérséklet mérd (Ltsz.: 21.2004.35.1.) Ol and temperature gauge of the transformer Mozdony gydri tdbla M62 sororozatti Dizel-villamos mozdonyrdl (Ltsz.: 21.2002.37.1) Locomotive factory plate M62 Diesel-electric engine



Elet a Dizelcsarnokban (MMKM Archivum) Snapshot. from the Diesel Hall (MMEKM archive) Elet a Dizelcsarnokban (MMKM Archfvum) Snapshot from the Diesel Hall (MMEKM archive)



Elet a Dizelcsarnokban (MMKM Archivum) Snapshot. from the Diesel Hall (MMEKM archive) Elet a Dizelcsarnokban (MMKM Archfvum) Snapshot from the Diesel Hall (MMEKM archive)
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Szakmdr Tamds

GYUJTEMENYUNK MEGUJUL
OUR COLLECTION IS BEING RENEWED

Eurépa egyik elsé, a kozlekedés teljes spektru-
mat bemutaté kulturdlis intézményeként a ma-
gyar Koézlekedési Mazeum 1899 6ta a hazai
kozlekedéstorténet mélté gyiijts, kutatd és be-
mutaté helyszine. Az elmult tobb mint 120 év
munkdjanak készonhetéen a miitargyak szama
meghaladja a 21 000 darabot, archivumunk-
ban mintegy hdaromezer folyéméternyi torteé-
nelmi dokumentdciés és tébb mint 200 000

kotetnyi konyvtari anyagot gondozunk.

Muzeumunk gyljteményének részét képezik
olyan pétolhatatlan darabok, mint az eurépai
kontinens elsé foldalatti vasatjanak (ma: M1
metrévonal) elsé motorkocsija, az Eurépdban
elséként kiépiilt belvarosi villamoshalézat egyik
elss, eredeti villamosa, az egykor legnagyobb
magyar tengerhajézdsi tarsasdag, az Adria Rt.
elsé vilaghaboru elétti egyetlen hazankban ma-
radt lobogéja, valamint az 1896. évi millenniumi
orszaghazi diszhinté. Epségben fennmaradtak
tovabbd az utékor szamdra a vilagszerte ismert

magyar mérnski fejlesztések uttoré darabjai,

150

As one of the first cultural institutions in Europe to
present the entire spectrum of fransport, the Hungar-
ian Transport Museum has been a worfhy collector
researcher and exhibition venue of Hungarian trans-
port history since 1899. Owing to the work of more
than 120 years, the Museum has more than 21 000
artefacts, and its archives contain some 3 000 linear

metres of historical documentation and more than

200 000 volumes of library material.

Our Museum'’s collection includes indispensable
pieces such as the first motor carriage of the first
underground roi/woy (fodc:y: MI metro line) on the
European continent one of the first origino/ trams of
the first downtown tram network of Europe the on/y
Hog, preserved in the country of the Adria Lfd., the
most prominent Hungarian shipping company before
World War | and the 1896 Millennium Parliamenta-
ry Ornamental Coach. Also preserved for posterity
are pioneering Hungarian engineering deve/opmenfs
well-known worldwide such as Kélmdn Kandd's elec-
tric locomotives, Hungary's fastest steam locomotive

Hungorion—mode cars and taxis, motorbikes and bi-

A Millenniumi Foldalatti Vasut egyik els6 motorkocsija -
Kozlekedési Muzeum/Nyitrai David)

Az 1896. évi Millenniumi Kiallitasra késziilt Orszaggyulési
Diszhinté- Kozlekedési Mizeum/Rudé Szilvia)

One of the first motorcars of the Millennium Underground Railway -
Transport Museum / Dévid Nyitraz)

The ornamental parliamentary coach made for the 1896 Millennium
Exhibition - Transport Museum /Szilvia Rudg)
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igy Kandé Kdalman villamosmozdonyai, hazénk
leggyorsabb gézmozdonya, magyar gyartma-
nyu gépkocsik és taxik, motorok és kerékparok.
Mindezek mellett pedig olyan, iparmivészeti
szempontbél is kiemelkeds targyak, mint az
egyik utolsé farmotoros lkarus, a legnagyobb
darabszamban gydrtott hazai villamostipusok
egy-egy képviselSje, valamint a mazeum unika-
lis, vilagszinten is egyediilallé 1:5 méretaranyu

vasutmodell gydjteménye.

GYUJTEMENYFEJLESZTESI
ES RESTAURALASI PROG-
RAM

A masodik vildgégés sordn a Mazeum vdros-
ligeti épiilete jelentésen megrongdlédott és
a gyljtemény jelentés része is sériilt, vagy tel-
jesen megsemmisiilt. Az 1966-os Gjranyitdst ko-
vetden az épiilet az egyre gyarapodé szamu és
méretii gyljtemény tébb darabjanak nem tu-
dott helyet biztositani, mely a gydjteményezési
és restaurdldsi munka lehetéségeit is behatdrol-
ta. A Mazeum elsésorban a kisebb miitargyak
megmentésére, helyredllitasara és kiallitasara
koncentrdlt. A gylijteménybél ezért hosszu év-
tizedeken keresztiil fajéan hidnyoztak a hazai
kozlekedéstorténet kiemelkedé darabjai, igy

példaul az lkarus gydr autébuszai.

Fontos kiildetésiinkben tartjuk, hogy az elmault
évtizedekben a hazai kozosségi kozlekedésben,
a magyar vdrosok utcaképében meghatdarozé
szerepet betolté jarmiitipusok egy-egy példa-
nydat beszerezziik. A 2016-ban megindult gydij-
teményfejlesztési program célja ezeknek a hia-
nyossagoknak a pétlasa, hogy mire a mazeum
aj épillete az egykori Eszaki Jarmijavité terii-
letén felépil, a korabbindl jéval gazdagabb,

a magyar kézlekedéstorténetrsl teljesebb képet
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cydes. In addition to fhose, there are also objecfs of
oufsfonding opp/ied art merit such as one of the
last lkarus with a rear engine, one of the Hungarian
tram models produced in the /orgeswL numbers, and
the Museum’s unique collection of 1:5 scale model

roi/woys, which is unporo//e/ed worldwide.

COLLECTION DEVELOPMENT
AND RESTORATION PRO-
GRAMME

The Museum's building in the City Park was severely
damaged during World War II. Much of the collec-
fion was rovoged or complefe/y desfroyed. After its
reopening in 1966, the building was unable to ac-
commodate several pieces of the collection growing
in number and size and that limited the possibi/iﬁes
for collection and restoration work. As a resu/t the
Museum concentrated primori/y on the conservation,
restoration, and exhibition of smaller-size artefacts.
For many decodes, Hﬂerefore, the collection was sore-
/y /ocking oufsfonding pieces of Hungarian transport
hisfory, such as, eg. the buses produced by the lkarus
focfory.

We consider our essential mission to acquire exomples
of the vehicle types that have p/oyed a decisive role
in Hungarian pub/ic fransport and the sfreetscape of
Hungarian cities in the past decades. The collection
development programme launched in 2016 aims to
fill those gaps so that by the time the new museum
bui/ding is built on the former Northern Maintenance
Depot site, we will be able to welcome visitors with
a much richer exhibition providing a comp/ere picture
of Hungarian transport hisfory. At the same time, be-
sides acquisition, it is also important fo present those
pieces fo the pub/ic in as authentic and restored
a condition as possib/e. A/fhougl') the Museum has
saved and restored several vehicles and small-size

artefacts over the years, it has not been possib/e

Az 1:4 méretaranyu Derii g6zmozdony modell - Kozlekedési

Mitzeum)

to collect and restore many more due to a lack of

sufficient funds.

In 2021 the Government of Hungary decided to give
priority to supporting our programme to save our
national cultural technical and tfransport herifoge.
As part of this programme, our unique collection will
be renewed by restoring and acquiring more than
100 vehicles of high value and a significant num-
ber of additional artefacts. Such a compre/’lensive,
large-scale rescue programme has never been car-
ried out in our country before. Moreover the size of
the fransport objecfs is rypico//y several times /orger
than it is common in a cultural institution with a na-
tional or fine arts theme. Therefore, as part of our
complex project we are renewing and expanding our
storage facilities to maintain the most important ar-

tefacts of our country’s transport hisfory for posterity.

The 1:4 scale model of the steam locomotive “Derii” (Happiness) -
Transport Museum)

adé kidllitassal fogadhassuk latogatséinkat. Fon-
tos feladat a gyarapitas mellett ugyanakkor az
is, hogy e darabokat minél hitelesebb, restau-
rélt dllapotban mutathassuk be a nagykszon-
ségnek. Habar az elmult évek soran a Miazeum
dnerejébdl tobb jarmiivet és kisebb mitargyat
megmentett és restaurdlt, szamos tovabbi da-
rab begytijtése és mélté megujitasa forras hia-

nydban nem volt lehetséges.

Magyarorszdg Kormdnya 2021-ben hozott don-
tést arrél, hogy kiemelten tdmogatja a nemzeti
kulturdlis miiszaki és kozlekedési 6rokség meg-
mentésére kidolgozott programunkat. Ennek
részeként tobb mint szaz kiemelt értékd jar-
mi és jelentés mennyiségli tovabbi mitargy
restaurdlasdval és beszerzésével Gjulhat meg

paratlan gytjteményiink. Korabban ilyen atfo-
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gu, nagy volumen( értékments program még
nem valésult meg hazdnkban. A kézlekedési
targyak mérete jellemzéen tobbszérose egy
nemzeti, vagy képzémiivészeti tematikaja kul-
turdlis intézményben megszokottnak. Komplex
projektiink keretében ezért a meglévé rakta-
raink is megujulnak és kibéviilnek annak ér-
dekében, hogy méltéképpen érizhessiik meg
hazank kozlekedéstorténetének kiemelt targyi
emlékeit az utékor szamdra. Raktdraink mellett
sajat restaurdtormiihelyeinket is korszerdisitjiik
specidlis matargyaink szakszer(i restaurdlasa

érdekében.

AZ ELMULT IDOSZAK
EREDMENYEI

A kiemelt gyltjteményfejlesztés keretében be-
szerzett darabok kéziil az egyik elsé darab egy
lkarus 66.62 autédbusz, a ,Faros” volt. A 2016-
ban megmentett jarmii 1973-ban késziilt az lka-
rus székesfehérvari gydregységében, a legyar-
tott utolsé tiz darab egyike. Exportkivitelben
késziilt, ezért kapott a korabeli MAVAUT au-
tébuszoktol eltérs, vajszini festést, valamint ki-
egészité flitéberendezést. A meghiuasult export
utdn a székesfehérvari Volan-vdllalat allitotta
forgalomba, majd egy iskola és nevelgintézet
haszndlta, ekkor sziintették meg a jarmd ma-
sodik ajtajat az ilések szamanak novelése ér-
dekében. Az autébuszt a késébbiek folyaman
méhészeti célokra haszndltak, az oldaldra kap-
tarakat aggattak. Az atalakitott Faros minden
lényeges fé6darabja megmaradt, ugyanakkor
teljes belsé berendezése hianyzott. Kozel két
éves, mindenre kiterjedé restauraldsi munka
eredményeként keriilt helyredllitdsra a busz
teljes belsé berendezése, kiviilrél visszanyerte
eredeti szinezését, tovabbd miksdsképes a haj-

taslanca is. A Farost a tavalyi év sordn mutat-
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In addition to our Worehouses, we are also upgroding
our restoration Workshops to ensure the professiono/

restoration of our unique artefacts.

ACHIEVEMENTS
OF THE LAST PERIOD

One of the first items ocquired in the framework
of the priority collection developmernL was an lkarus
66.62 rear engine bus, the ,Faros’ The vehicle res-
cued in 2016 was built in 1973 at the lkarus factory
in Székesfehérvdr and was one of the last ten to be
produced. It was produced for export and therefore
received a different cream-coloured paint than the
MAVAUT buses of the time and a supplementary
heoﬁng system. Fo//owing the failed export deal it
was put into service by the Székesfehérvdr Voldn
company, then used by a school and educational
institution. The second door of the vehicle was re-
moved to increase the number of seats. The bus was
later used for beekeeping purposes, and hives were
mounted on the side. The converted ,Faros’ retained
all its essential parts but was missing all its interior
fifﬁngs. As a result of an almost two-year extensive
restoration Worl(, the entire interior of the bus was
reconstructed, the exterior and the origino/ paint-
work were recovered and the powertrain was fu//y
repaired to be operational. The ,Faros was shown
to the pub/ic last year and is now disp/oyed in the
Museum'’s 2022 temporary exhibition.

Many people have fond memories of lkarus buses.
Still for half a century, our collection has on/y in-
cluded one lkarus 556 bus, built in 1971 and operat-
ed by the FAU (Budapest Bus Company). However
thanks to recent years’ successful collection devel-
opment work the Museum now has around twenty
buses. These include the finest models of the lkarus
200 series, the prototype lkarus 438 articulated bus,

the on/y one of its kind and a representative of the

A teljeskortien restauralt Ikarus 66.62 ,,Faros” — Kozlekedési

Muizeum/Szakmar Tamas)

lkarus-EAG E94G, which won the Industrial Design
Award and is considered by many to be the most

beautiful articulated bus in Hungary, and an lkarus
260.90MR radio broadcast bus. The buses were
added to our collection in their last state of service

and are currem‘/y being restored.

After over three decodes, the Museum collection was
expanded with a tram in 2018. The FV'V articulated
motor tram was once used in BudopesrL in the 1960s
and 1970s and was a dominant type in rural towns
even after the Millennium. The Hungarian articu-
lated tram produced in the most signhficomL num-
ber of units was also called ,Bengali” because of its
shope and characteristic sound. The Bengo/i in our

collection is one of the last of the five trams built in

The fully restored Tkarus 66.62 “Faros” - Transport Museum/Tamds
Szakmdr)

tuk be a nagyksézénségnek, most a Mazeum
2022. évi idészaki kidllitasaban pedig barki

megcsodalhatija.

Sokak &riznek kedves emlékeket az lkarus au-
tobuszokrél, gylijteményiinkben ugyanakkor
fél évszazadon keresztiil mindéssze egy 1971-es
gyartasu, egykor a FAU-nél (Févarosi Autébusz
Uzem) kézleked lkarus 556-os buszt ériztiink.
Az elmult évek eredményes gyljteményfe;j-
lesztési munkdjanak készénhetéen napjainkra
mdr mintegy husz autébusz taldlhaté a Muaze-
umban. Megtalalhatéak ezek kozott az lkarus
200-as sorozat legszebb tipusainak darabijai,
az egyetlen példanyban legyartott, prototipus

Ikarus 438-as csuklés autébusz, az ipari for-
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Ikarus-EAG E94G autébusz — Kozlekedési Muzeum)

matervezési nivédijjal kitiintetett, sokak altal
a legszebb magyar csuklés busznak tekintett
Ikarus-EAG E94G tipus egyik képviseldje, va-
lamint egy lkarus 260.90MR radiés kozvetits
autébusz is. Az autébuszok utolsé forgalmi
tzemdallapotukban keriiltek gytjteményiinkbe,

restaurdlasuk folyamatban van.

2018-ban tébb mint harom évtized utdan bé-
viilt Gjra villamossal a Mazeum. Az FVV csuk-
|6s villamos motorkocsi egykor a '60-as, '70-es
években Budapesten is kézlekedett, mig a vi-
déki varosokban az ezredfordulét kévetéen is
meghatdrozé tipusnak szamitott. A legnagyobb
darabszamban gydrtott hazai csuklés villamos
sajatos becenevet is kapott, formdja és jellegze-
tes hangja miatt ,Bengdlinak” becézték. A gydij-
teményiinkbe keriilt Bengdli az utolséként, mar

Debrecenben elkésziilt 6t darab egyike, mely
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A gytjteményfejlesztés keretében beszerzett Ikarus 396.27 és

The Tkarus 396.27 and Tkarus-EAG E94G buses acquired as part of the

collection development - Transport Museum)

Debrecen and was in service in Szeged until 2011,
The restoration of the prestigious vehicle is expecfed

to start later this year.

The restoration of the 120-year-old Tatra Nesselsdor-
fer one of our oldest and infernofiono//y renowned
cars, was part of the programme. Of the car that
could withstand the horc/ships of wars intact on/y
36 were ever built. The vehicle was ordered direcf/y
from the manufacturer by Count Jézsef Hunyady the
/orgesf wine producer in the South-Balaton region at
the time. Todc:y, apart from the one that enriches the
Museum’s Co//ecﬁon, on/y one exomp/e has survived
and can be seen in the Tatra factory's Museum in
the Czech Republic. That car of exceptional beauty
has been restored to its origino/ focfory conc/iﬁon,-
it regoinec/ its origino/ deep blue colour and seats
and the engine was also restored to Working order.

A new addition to the collection is a 1968 Csepel

Az FVV CSM-4 Bengali villamos a szallitéjarmiire

mozgatas kozben - Kozlekedési Muzeum)

Kozlekedési Mizeum)
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The FVV CSM-4 " Bengali” tram on the transport vehicle in motion -
Transport Museum)

e R 55 ) e

The Tatra Nesselsdorfer afier complete restoration - Transport

Museum)
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2011-ig kozlekedett Szegeden. A patinds jarmdi

restaurdldsa varhatéan az idei év folyamdn in-

dulhat el.

A program keretében valésult meg a 120 éves
koru, egyik legrégebbi, nemzetkszi szinten is
jegyzett gépkocsink, a Tatra Nesselsdorfer rest-
aurdldsa. A hdaboruk viszontagsdagait is épség-
ben atvészelé autébsl mindsssze 36 példany
késziilt. A jarmi a dél-balatoni régié akkori
legnagyobb bortermeléje, Gréf Hunyady Joé-
zsef rendelte kozvetleniil a gyartél. Napjainkra
a Mazeum gylijteményét gazdagité darabon
tal mindoéssze egy példany maradt fenn, mely
a Tatra gydr csehorszdgi miuzeumdban tekint-
heté meg. A kiilénleges szépségii kocsi resta-
urdldsa sordn visszanyerte gydrtaskori dllapo-
tat, igy eredeti mélykék szinét, iiléseit, valamint
motorjanak miksodéképessége is helyredllitasra
keriilt.

A gyiijtemény-gyarapitds egyik Gj eredménye
egy 1968-as gydrtasu Csepel D-450-es teherau-
t6. Eddig kevés tehergépjarmii volt a Mizeum
gyljteményében, kozel hatvan év utan keriilt
most Gj darab a mizeumhoz. A jarmii j6 allapo-
t4, minden lényeges darabja megvan, de rest-

aurdldasra szorul.

A tehergépkocsik mellett auték vonatkozésdban
is kiemelt figyelmet forditunk arra, hogy az egy-
kor az utcakép részét képezé tipusok egy-egy
példanyat is gydjteménybe vehessiik. Ennek ré-
szeként a tavalyi év sordn egy teljeskériien rest-
aurdlt Skoda Octavia Super gépkocsit, valamint
egy GAZ-12 ZIM autét vettiink gyljteményiink-
be. Mig elébbi az atlagemberek szamara is el-
érheté modell volt, addig utébbi a kézépszintii
allami és partvezetéket szolgalta az egészen

a 70-es évek végéig. Az egykor meghatdrozé
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- - | - -
GAZ-12 ZIM gépkocsi fogadasa az Eszaki Jarmtjavitéban —

Kozlekedési Mizeum)

Reception of the GAL-12 ZIM car at the Northern Maintenance Depot —
Transport Museum)

159



allami autétipusboél mintegy 100 darab érke-
zett Magyarorszdgra, napjainkra azonban alig
néhdany darab maradt csupdn. A tipus egyik
példanya Bacsé Péter: A tand cimi filmjében

is szerepelt.

A vasuti gydjteményiinkben jonéhdny értékes,
kiemelkedé darabot érziink, igy példaul a se-
bességrekorder 242-es vagy a legendds 424-es
gbzmozdonyok egy-egy darabjat, a vilag egyet-
len mikodéképes, eredeti Orient Expresszben
kozlekedett étkezékocsijat, vagy a legendds
Arpad sinautébuszt. Az elmalt fél évszazad
vasuti mozdonyai, kocsijai kéziil azonban eddig
nagyon kevés példany volt a gytijteményben.
A magyar Kormdny dltal biztositott forrds se-
gitségével e teriileten is jelentés kiemelt munka
indult el annak érdekében, hogy a hazai vasat-
vonalak meghatdrozé tipusai mélté elhelyezést
kaphassanak Muazeumunkban. Ennek koészon-
hetéen kozel négy évtized utdn nemrég ujra
vasuti nagyjarmivekkel béviilt a gyljtemény.
Szlovakiaban sikeriilt rabukkanni az egykori
magyar kormdnyzéi vasuti szerelvény 9-es sza-
mu étkezé-szalonkocsijara. A tipus 1913-ban ké-
sziilt a Ganz gydrban, eredetileg gyorsvonati
kocsiként, majd 1937-ben atalakitottak kormany-
z6i célokra. A munka sordn halofilkéket, étke-
z6 és konyharészt egyarant kialakitottak. A ha-
boru viszontagsdgai utdn a Turdn-szerelvény
kulfsldre keriilt, e konkrét darabot pedig tobb
évtizeden keresztiil hétvégi hazként hasznaltak
a Szenci t6 partjan. A Magyarorszagra szalli-
tast kovetéen megindult a jarmd teljeskori rest-
aurdlésa, mely jelenlegi is folyamatban van. Az
egyediilallé kocsi mellett nemrég a legnagyobb
darabszamban gydrtott hazai vezérlékocsi egy
példanyat is gylijteményiinkbe keriilhetett. Idén
tavasszal az utolsé kozlekeds 300-as sorozati

BDt 318-as vezérlékocsit mar Gj helysziniinkon,
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D-450 lorry. Until now, the Museum's collection has
had only a few lorries, and after almost 60 years,
a new one has been added to the Museum’s col-
lection. The vehicle is in good condition, with all the

essential parts intact, but needs restoration.

Besides frucks, we pay specio/ attention to cars fo
collect exomp/es of the types that were once part of
the streetscape. As part of fhc:t we added a fu//y
restored Skoda Octavia Super and a GAZ-12 ZIM
to our collection last year. While the former was
a model available to the average person, the lat-
ter served middle-level state and party leaders until
the late 1970s. Around 100 of the once-dominant
state-owned cars were delivered to Hungary, but
on/y a few remain of them by foc/oy. One of these

cars was used in the film , The Witness by Péter Bacsé.

Our roi/woy collection includes many valuable and
oufsfcmding pieces, such as the speed record-break-
ing 242 and the legendary 424 steam locomotives,
the world's only operational dining car in the origino/
Orient Express, and the legendary Arpdd railbus.
But very few roi/woy locomotives and carriages of
the last half century have been in the collection. With
the he/p of the funds provic/ed by the Hungarian
government, significc:mL work has been undertaken in
that area to ensure that the most important types of
Hungoricm rcu'/woys are given a Worf/')y p/oce in our
Museum. As a resu/t after almost four decodes, the
collection has recem‘ly been expcmc/ec/ with /orge rail-
way vehicles. For exomp/e, the No. 9 restaurant-salon
carriage of the quondam Hungarian governor has
been found in Slovakia. The type was built in 1913 at
the Ganz focfory, iniﬁo”y as an express frain carriage,
and then converted in 1937 to serve the governor.
The work included the construction of s/eeping com-
partments, a dining room and a go/ley. After the
vicissitudes of the war the whole train called , Turdn’

was taken abroad. That particular carriage was used

for decades as a weekend home on the shores of
Lake Senec. After its transport to Hungary, the com-
p/efe restoration of the vehicle was commenced and
is currently ongoing. In addition to this unique car-
riage, we have recem‘/y ocquirec/ a specimen of the
domestic control carriages hoving been produced in
the /ctrges1L number in Hungary. This spring, we wel-
comed the last one of the 300 series BDt 318 control
cars in service at our new site, the former Northern
Maintenance Depot. BDt made it possible to start
commuter train services in our country, o//owing frains
to turn back faster at terminals. In addition to the
BDt we are also Working tfo save many other loco-
motives, motor coaches and carriages. Today several
valuable railway vehicles are awaiting their future in
an undignifieo’ state. The renewal of the locomotives
sfcmding on pedesfo/s as monuments in many ploces
around the country is also ﬁmely. Ac/c/ressing those
c/eficiencies, many of which are decades old is a pri-

ority of the programme.

A Turan 9 étkezb-szalonkocsi szallitas kézben - MAV Rail
Tours Kft.)

az egykori Eszaki Jarmijavitéban fogadtuk.
A BDt tette lehetévé, hogy hazénkban megin-
dulhasson az ingavonati kézlekedés, melynek
koszénhetéen a végallomasokon gyorsabban
fordulhattak a vasuti szerelvények. A BDt mel-
lett szdmos tovabbi mozdony, motorkocsi és ko-
csi megmentése szerepel céljaink kézott. Napja-
inkban egy sor értékes vasuti jarmi méltatlan
dllapotban varja jovéjét, valamint az orszag
szdmos helyszinén kidllitott szobormozdonyok
megujitdsa is idészerl. A program sordn ezeket
a sokszor tobb évtizedes hidnyossagok kezelé-

sét is prioritasként kezeljiik.

The Turdn 9 restaurant-salon car during transportation — MAV

Rail Tours Kjft.)
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Ikarus 311 autébusz

Az Ikarus 311-es egy 36 személyes, Csepel D-414 dizelmotorral szerelt
autébusz, amely els6sorban hazdnk helykozi és tavolsagi forgalmaban
toltott be meghatdrozé szerepet. Az 1951-t8l gyartott elsé 6nhordé

Ikarus tipus, a 30-as utédtipusa volt. Erdekesség, hogy egy Ikarus 311-

es, egy Ikarus 630-as, autébusz valamint egy Csepel teheraut6 1963-ban
hathénapos afrikai kdraton vett részt, amelyet a jarmtvek a nehéz trépusi

kortalmények ellenére kulonosebb meghibdsodas nélkiil teljesitettek.

Ikarus 311 bus

The Tkarus 311 is a 36-passenger bus equipped with a Csepel D-414
diesel engine, which played a major role in intercity and long-distance
traffic in Hungary. It was the successor of the first selfdriving Tkarus
type 30, which was produced from 1951. It is interesting to note that
an Tkarus 311, an Tkarus 630, a bus and a Csepel truck took part in a
six-month tour of Africa in 1963, which the vehicles completed without
any major breakdowns despite the difficult tropical conditions.
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Ikarus 66.62 autébusz , Faros”

Az Tkarus gyar 1952 és 1973 kozott nem kevesebb, mint 9259 darabot
értékesitett ebbdl a tipusbdl 10 orszagba. Belfoldon az Ikarus 200Xas
tipuscsalad el6tt a legnagyobb példanyszamban iizemeltetett autébusz
volt. A jarmu végére keriilt 4ll6 motornak készénhetSen elnyert izgalmas

formavildga miatt kapta a “faros” becenevet.

it

Ikarus 66.62 bus, “Rumpy”

Between 1952 and 1973, Tkarus sold as many as 9259 umits of this
model to 10 countries worldwide. This was the bus model that was
used in the largest number on the roads of Hungary prior to the Ikarus
200 model family. Its unique design, resulting from its rear-mounted

engine, earned its nickname “rumpy”.



Skoda Octavia Super

Az Octavia els6 példanyai 1959-ben hagytdk el a cseh Mlada Boleslav-i
gyartésort. A modell elsé generdciéjdbdl a tobb mint egy évtizedes

gyartasi ciklus alatt mintegy 360 000 példanyt készitettek.

Skoda Octavia Super
The first Octavias rolled off the production line in Mlada Boleslav,
Crechoslovakia, in 1959. Approximately 360,000 units of the model’s first

generation were produced during an over ten year manufacturing cycle.



GAZ-12 ZIM GAZL-12 ZIM
A keleti blokk orszagaiban az 4llami és partvezetk GAZ-12 ZIM State and party leaders of the Eastern Bloc countries had the privilege of using

gépkocsikat hasznalhattak szolgalati autéként. A tipust, ahogy az GAZ-12 ZIM cars for official purposes. The model - just like the factory
tizemegységet is 1935-56 kozott Zavod Imenni Molotovnak (ZIM) producing it — was named Zavod Imenni Molotov (ZIM) from 1935 to 56, in
nevezték, az akkori kiiliigyminiszter, Molotov tiszteletére. 1950-1960 honour of the Soviet foreign minister at the time, Molotov. More than 21,000

kozott tobb mint 21 000 példédnyt gyartottak. units of the model were manufactured between 1950 and 1960.
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GAZ-21 Volga GAZ-21 Volga
A GAZ-M20 Pobeda modell frissitéseként 1953-ban késziilt el az The new Volga M21 type series was completed in 1953 as an upgrade of the

1) Volga M21-es széria. Ezek a Volgak az amerikai Ford gyér altal GAZ-M20 Pobeda model. These Volgas were produced in the car factory

1929-31 kozott Nyizsnij-Novgorodban (Gorkij) felépitett autégyarban constructed between 1929 and 1931 by the US ford company in Nizhni

[s
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késziiltek. Novgorod (Gorky).
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i CSEPEL D-450 teherauto b CSEPEL D-450 lorry = |
A Népgazdasigi Tandcs 1949-ben déntott a Csepel Autbégyar In 1949, the People’s Economic Council decided to establish the Csepel
létrehozasarél, amely 1949-t61 1996-ig mkodott. F6 tevékenysége 1968-1g Automotive Factory, which operated between 1949 and 1996. Until 1968,
; its core activity was the manufacturing of lorry, before becoming a supplier of

a teherauték gyartasa volt, majd az Ikarus beszallit6ja lett.
Tkarus.
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1 . Az tizemek egyre tavolabb kertiltek a varosok kézpontjatdl. A munkahelyek megkozelitése legolcsébban -
N e
3 és sokszor a leggyorsabban kerékparral volt lehetséges. 1929-t81 Csepelen megindult a nagyipari "
s . iy -
S = e kerékpargyartas, ami lehetévé tette, hogy tomegek jarjanak kerékparral munkaba.
3 € ; g g B
b ’ ’ t 7 . .
> s C A munkabérek emelkedésével a munkavallalok mar motoros jarmuvet is tudtak vasarolni.
- . 18 - et Leggyakrabban segédmotoros kerékparokat hasznaltak. Ezeket a jirmiiveket forgalmi engedély,
ET gP P e : jogositvany nélkiil lehetett vezetni, és nem kellett utanuk gépjarmtiadét fizetni. Az tizemek el6tt
- = " munkaidében szazaval dlltak a biciklik és segédmotoros kerékparok.
p* .Ev" = -
- : . Travelling to work
o AR e S ¥ - E s - ey - . Fr iy The factories were built further and further from the city centres. The cheapest and, in many cases, the fastest way to go to
. = - = - 7 3 . . - - E . 7 E =
S, == 2 Ep E - - work was by bicycle. The industrial-scale bicycle production began in 1929 in Csepel, which enabled a number of people to
: : % 2 =t : = - s e go to work by bicycle.
3 3 g . e : . x With the increase in wages, some employees were also able to buy motorised vehicles. Mostly, they used so-called “mopeds”
- " ! ' (motorised bicycles). These could be driven without a registration card, and a driving licence and the owners did not have to
; 4 : e ' pay motor vehicle tax either. There were hundreds of bicycles and mopeds in front of the factories in worktime.
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Kényves Kalman korut, Torekvés Mivelddési Haz, 1958 Torekvés Cultural Center, 1958 Siemens-Halske tipust villamos menetszabdlyozé (kontroller) (Ltsz.: 31.72.5.1) Siemens-Halske tram controller
(Forrds: Fortepan / Farnadi Zsolt) Source: Fortepan / Farnadi Zsolt
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DELELOTT 10 ORA! KEZDETTEL A NEPLIGETI VASAS-PALYAN

ORSZAGOS BAINOKI MOTORKEREKPAROS

SALAKPALYAVERSENY

Fejclts Kipad: Hermann A

A Népliget 1936-tdl az autd- és motorsport versenyek fontos helyszine lett.

A Kirdlyi Magyar Automobil Club kezdeményezésére 1936. jnius 21-én
rendezték meg (a mai Formula I-es versenynek megfeleld) elsé Magyar
Nagydijat. A versenyt meglepetésre a repiilé mantovainak nevezett
Tazio Nuvolari olasz autéversenyzé nyerte, egy Alfa Romeo 8 C 2900-as
gépkocsival.

A kismotoros versenyek szinte tdmegsportrendezvények voltak, egy-egy
futamon akar t6bb tucat segédmotoros kerékparos és tobb tizezer nézé is
részt vett. A Vasas palya volt a salakmotorozéas budapesti kézpontja.

A misodik vildghdbort utdn ez a hagyomadny folytatédott. Gyorsasagi
és terepmotorversenyeket, nemzetkozi autés és motoros versenyeket
rendeztek a parkban, szinte minden hétvégére jutott egy futam.

Szamos ismert hazai és kilfoldi aut6- és motorversenyzd palydjanak
allomadsa volt a népligeti palya. Itt versenyzett Szab6 II. LdszIl6, innen

indult Drapdl Janos vagy Harmati Arpéd.

1953, VI, 2000 — ST4064 Pdtria ny. F. v.: Féldi v,

From 1936, Nepliget became an important venue for car and motor
racing. At the initiative of the Royal Hungarian Automobile Club, the
Sirst Hungarian Grand Prix (the equivalent of today’s Formula I race)
was held on 21 Fune 1936. The Italian racing driver Tazio Nuvolari,
known as the Flying Mantovani, was surprisingly won the race in an
Alfa Romeo 8 C 2900.

The small motorcycle races were almost a mass sporting event, with
dozens of moped riders and tens of thousands of spectators watching a
single race.

Thus tradition continued afier World War II. Speed and off-road races,
international car and motorcycle races were held in the park, with a race
almost every weekend.

It was an important venue for many well-known national and foreign
motor racing riders. Ldsulo Szabo I, Fanos Drapdl or A'rpa'd Harmati
competed here.

Alfa Romeo motor (Ltsz.: 12.87.34.1)

Vittorio Jano magyar szarmazasu mérnok az 1920-as évek elejétdl
tervezett az Alfa Romeo gydrnak motorokat és autékat. Minden id8k
legsikeresebb versenyautdja a 8 C 2900-as - a 8C 35-6s- tipus volt,
amely megnyerte az 1936-os Magyar Grand Prix versenyt is, Tazio
Nuvolari vezetésével.

Hartmann Laszlé 1937-ben vasarolt egy Alfa Romeot, ezt tovabbadta
Festetics Erné gréfnak, majd a gépkocsi Nadasdy Istvanhoz kertlt.
Az autédt a masodik vildghabort utan szétbontottak, csak a motorja
maradt meg. Ez Alfa Romeo motor egy 8 C 2300, vagy 8C 2600-as
tipust autébodl szarmazik, amely csak kisebb hengertirtartalmaval tér

el a 2900-as tipustol.

Alfa Rome engine

Hungarian-born engineer Vittorio fano designed engines and cars for Alfa
Romeo from the early 1920s. His most successful racing car of all time was the
8 € 2900 - the 8C 35 - which also won the 1936 Hungarian Grand Prix,
driven by Tazio Nuvolari.

In 1937, Ldszlo Hartmann bought an Alfa Romeo, which he passed on to
Count Erné Festetics, and the car was then sold to Istvdn Nidasdy. The car
was dismantled after World War II, leaving only the engine. This Alfa Romeo
engine is from an 8 C 2300 or 8 C 2600, which differs from the 2900 only in

its smaller displacement.
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