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BEVEZETES

. Magyarorszag teljes teriilete véglegesen 1718-ban- szabadult fel a
torok iga aldl. A Bansagban a Duna, Horvatorszagban a Szava képezte
a torok uralom alatt maradt Szerbia, illetve Bosznia felé a hatart.
A torokok tavozéasa utan megkezdo6dott a hodoltsag alatt elnéptelenedett
Bacska és Banat betelepitése, majd a Duna és Tisza alsé szakaszan,
valamint a Szavan megindult a ha]ozas is. Ilyen korulmények kozott
a lakossig rohamosan szaporodott, és a mezégazdasdgi termelés roha-
mos fejlédésnek indult. A termésfelesleg kivitelre keriilt, de elszallitdsa
megfeleld uthalézat hidnyaban mind nagyobb kovetelmenyt tdmasztotlt
a viziutakkal szemben. A hajétér iranti kereslettel egytitt jart a tomeg-
aruk szallitdsdra alkalmas hajézas fellendiilése, és rovidesen 1500-—8000
mazsa (bécsi mazsa = 56 kg) hordképességl’i, keményfabdl épiilt fedett
hajok szazai népesitették be a Dunat és mellékfolyéit.

A Duna mentén Pest, Komarom. Gyér, a Tisza mellett Szolnok,
:Szeged, a Kulpanal pedig Sziszek és a feljebb fekvé Karolyvaros voltak
a hajozas gocpontjai. :

A kivitelre kiildétt gabona, dohany, gyapju és bor nagy része Auszt-
ridba, Kkisebb része pedig az Adriai-tenger felé irdnyult. A nyugatra
szant termékekkel megrakott hajok végallomasa Gyor és Moson volt,
mivel a Gonyu és Pozsony kozott elfajult meder miatt tovabb nem
mehettek. Az Adriai-tenger felé inditott szallitményok a Szavan és
a Kulpan tették meg az utat Sziszekig, esetleg Karoly-varosig, ahol
atrakodéasra kertiltek, és tengelyen folytattdk utjukat Senjbe vagy
Fiuméba.

A hajozas feJIeeztesere mar 1794-ben megalakult a ,,Cs. és Ku' szab.
magyar hajézasi tarsasag”, melynek tervei kozott szerepelt a Dunat a
Tiszaval 6sszekot6 Ferenc-csatorna épitése, a Kulpa folyé szabalyozésa,
tovabba Karolyvaros és Fiume kozott egy Kkorszerd kozut készitése.

A- Ferenc-csatorna 1802-ben késziilt el, megépiilt a Lujza-ut .is, de
a Kulpa szabalyozdsa elmaradt. A Ferenc-csatorna megnyitdsa jelentd-
sen megroviditette az utat Szeged és Gyor kﬁzﬁtt, és ez a forgalmat
is meggyorsitotta.A Lujza-it pedig Karolyvaros és az ' Adriai-tenger
kozott javitotta meg a kozlekedést. Igy mindkét miiszaki alkotés ol-
casobba tette a szallitast, és kozvetve a hajézasnak is javat szolgilta.

Maria Terézia, kiilonésen pedig II. Jozsef alatt kisérletek torténtek
a kereskedelmi. kapcsolatok felvételére a Fekete-tenger menti kikotok-
kel is. E célb6l BécsbOl kereskedelmi arukat szallité hajokat inditottak
Chersonba. A magyar gabona Kkivitelének elémozditasara II. Jozsef
Gollner Balint kérolyvarosi kereskedének — aki 1785-ben 2 hajén gabo-
nat szallitott keletre — 1000 tallér prémiumot helyezett kildtdsba, ha
a hajok elérik a rendeltetési kikot6ket. Egyik -el is jutott a célba a
masik a Vaskapuban elsiillyedt. Gollner 1792-ben 1. Ferenctdl kivél‘t-
sagot kapott druknak a fekete- és foldkozi-tengeri kikotékbe wvalé szal-
litdsdra. A Kkivaltsaglevél "5. pontja szerint Gollner, illetve tarsasaga
. minden kiszallitott gabona utdn 6 éven &t mérdnként 6 krajcar allamm.
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tamogatast kapott volna. A proébalkozasok azonban eredményteleniil
végzddtek, és igy nem sikeriilt kelet felé a dunai hajézés kifejlesztése.

Elénk volt azonban a kapcsolat Bécs és Pest kozott. A XVIII. szazad
végén Bécsb6l hetenként mar menetrendszerien indultak hajék ipar-
cikkekkel Magyarorszagra.

A magyar Dundn évenként — egyéb aru mellett — mintegy harom
milli6 mér6é gabona uUszott Gyér felé, a Szavan elfuvarozott gabona
mennyisége pedig évi egymillié mérd lehetett. Szallitanivaloé tehat béven
volt, de a kedvezdtlen mederviszonyok miatt a hajézds nagy nehézsé-
gekkel kiizdott.

A jarmivek lefelé ereszkedtek, a viz ellen pedig lovak vagy embe-
rek vontattdk: A valtozé vizallas, a szabdlyozatlan folydk, valamint az
elhanyagolt vontatéutak miatt a kozlekedés lassu, veszélyes és koltséges
volt.

Elérkezett tehat az ideje annak, hogy a korabeli fizikai és technikai
ismeretek felhasznaldsaval az embertelen és faradsagos vontatdsi modot
modernebb valtsa fel. Ezért Eurépaban és hazdnkban is tobb_kisériet
tortént oly szerkezetek készitésére, amelyek hajoéba szerelve alkalmas-
nak latszottak a partr6él valé vontatds kikiiszobolésére.

E téren az els6 emlitésre mélté 1épést Batthyany Tédor tette. Is-
meretlen szerkezetli vizigépével (Wassermaschine) felszerelt , Bucen-
taurus” nev(i hajéjat 1797. szeptember 17-én mutatta be Brigittenauban
a bécsi kozonségnek, A hajon 700, a két vontatott dereglyén 450 bécsi
mazsa rakomdnyt szallitott. A vizigép szerkezetét Batthyany senkinek
sem arulta el, és igy az oOrok titok maradt, mint kortarsa, Kempelen
Farkas sakkautomatdja. Arra sincs adatunk, hogy a gépezetet a gya-
korlatban hasznositottdk volna, ambar Batthydny azt tervezte, hogy
birtokan, a Drava menti Péliban hajokat fog épiteni, és azokat ezzel
a szerkezettel szereli majd fel.

Batthyany 1798. augusztus 30-an a ,Bucentaurus’-szal Budéara . ér-
kezett. A . Pressburger Zeitung” (Pozsonyi Ujsag) 1798. szeptember 14-i
szaméban részletes leirdst olvashatunk a hajorél. Ebb6l megéallapithato,
hogy a Pestre-érkezett hajé nem rendelkezett hajtoéerével, és aruszalli-
tasra sem volt alkalmas. A bemutatott jarm@ tehat nem lehetett azonos
a bécsi prébatton szereplével,

Gillian Antal trieszti kereskedd 1812-ben olyan hajét tervezett,
amelynek fedélzetén a lovak jarganyt hajtottak. A jarmd-a folyomeder-
be fektetett és a jargdnyra felcsavarodé kotélen kapaszkodott felfelé.
Ehhez hasonlé volt Loebesorger Antal érasmester hajéja, melyet 1818.
november 1-én mutatott be Pozsonyban, és talalményara szabadalmat
is kapott. A mozgaté szerkezet leirdsa a ,Magyar Kurir” 1818. évi no-
vember 10-i szdmdban jelent meg. A leirds szerint a jarmiinek négy
vizikereke volt, és a kerekek tengelyére csavorodott fel a csigasorkotél,
amely a folyomederben fekv6é kotélben folytatédott. A esériés hajonak
(Haspel-Schiff) nevezett jarm@ Pozsonynal percenként 4&llitélag 8 o1
(1 61 = 1,896 m) sebességgel haladt felfelé.

Azok a kisérletek azonban, melyek a gbéz erejének. felhasznalasa
nélkiil kivantak a ha]ovontatéqt megoldani, eredménytelenek maradtak.
A vizfolyas elleni haj6zasnak emberi vagy A&llati erd igénybzvétele nél-
kiil valé megvaldsitiasa csak gbzgép beépitésével sikeriilt.

A gbzgép feltaldlasa utdn Anglidban és Amerikdban tébben pré-
balkoztak gb6zhajok épitésével. Hazidnkban egy Schlick nevi tervezé a
XVIIII. s_dzad végén Pozsonyban olyan hajot épitett, amely a t(iz ere-
jével nemecsak egymaga tudott a viz ellen haladni, hanem képes volt
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vontatni is, de kazanja kisérlet kozben szétrepedt. A hajot-épiités koz-
ben, 1784. oktéber 9-én a helyszinen II. Jézsef is megtekintette.

A vildg maés részein mar a XVI. szdzad kozepétdl taldlhatunk nyo-
mokat gbézhajoval folyé kisérletezésrdl. Egyes utaldsok szerint a XVIII.
szdazad masodik felében mar jartak g6zosok a skoéciai folydkon. Elsé
hiteles adataink John Fitch haj6irél vannak: 1787-ben Philadelphia és
Trenton kézott kozlekedd hajoinak menetrendje mindkét varos ujsagja-
ban megjelent, s hajéi a szdzad végéig kozlekKedtek. A XVIIl. szazad
utolsé éveiben nevezetes miikoddé hajé volt Symington ,,Charlotte Dun-
das” nevd gdzose. Fulton Rébert hires hajdja, a 42,6 m hosszd, 4,57 m
széles, 0,62 m meriilési és 20 l6erds ,Clermont” 1807. augusztus 19-én
indult els6 utjara. A New-York és Albany ko6zotti 222 km-es utat fel-
felé 36 6ra alatt tette meg, 6—8 km/éra koriili atlagsebességgel. A ,,Cler-
mont” sikeres proébautja aj fejezetet nyitott a kozlekedés torténetében.
Emlitést érdemel, hogy Fulton taldlmanyéat 1809. marcius 9-én a parizsi
kovet Gtjan -a bajor kormanynak is felajanlotta. A kormany az ajanlatot
véleményezés céljabol kiadta a miincheni Tudoméanyos Akadémianak.
Az Akadémia Baader Jézsef mérnok véleménye alapjan 1810. marcius
31-én elutasitotta az ajanlatot, mondvéan, hogy a hajé a sebes folyasua
Dundn nem alkalmas hajézasra.



HATOSAGI RENDELKEZESEK A GOZHAJOZAS FEJLESZTESE
ERDEKEBEN

Amerikdban és Anglidban a gézhaj6zds gyorsan terjedt, és ennek
nyoméan egymads utdn jelentek meg Eurdpa folyéin is a -g6zhajok. El-
érkezett tehdt az ideje a dunai kozlekedeés korszerlisitésének is. Az
Udvari Kamara utasitdsiara az alsé-ausztriai tartoményi kormény a
L Wiener Zeitung” 1813. évi julius 27-i szdméban kozleményt tett kozzé,
amelyben szabadalmat helyez kildtdsba annak, aki ,aruval terhelt ha-
jéknak vontat6allatok felhasznaldsa nélkiil, vizfolyas ellen valé vonta-
tdsdnak taldlmanyaval jelentkezik”. A koézlést a magyar Helytartétanacs
1813. szeptember 6-an hgzdnkban is kozzétette. Ezutdn a ,Wiener Zei-
tung” 1817. évi november 17-i szdméban Gjabb 12 pontbdl &all6 kozle-
mény jelent meg, amely részletesen koriilirja a szabadalom elnyerésé-
nek feltételeit. A magyar Helytartétandcs ezt 1817. december 17-én kiil-
dotte meg a megyéknek Kkihirdetés céljadboél. A pestmegyei levéltarban
elfekvé ,Tudositds” eredeti magyar szovegét az aldbbiakban kozoljik:

,,Mznokutdna az 1813 Juliusnak 7-ik mapjan Ofelségének kegyelmes
parancsolatja szerint kozrebocsdjtott tudésitds, hogy annak aki oly lel-
leményt, melynek segedelmével a terhes hajékat vontaté barmok nélkiil
a viznek folydsa ellen felfelé lehessen vinni, bejelent és haszonra vald
forditdsdt prébatétel dltal megmutatja, e leleményre egy hozzdszabott
és kizdrélagos privilégium fog adatni.

Valamint ezutdn elbkeriilt sokféle kérelmekre és ajinlisokra egy-
formdn kiadott parancsolatok is, melyekkel annak, aki a vontaté bar-
moknak segedelme nélkiil a viznek. folydsa ellen valo hajézdsnak hatd-
rozott mdédjdt elsé probatétel dltal megmutatja és végbe wviszi, erre @
kizdr6é privilégium megigértetett, mindeddig foganat nélkiil maradtak,
kivdltkép pedig a mds orszdgokban mdr foganatosan szokdsba vett géz-
hajok az ausztriai Monarchidban még gyakorldsba mem hozattak...

Megfontolvdn végtére azt is., hogy a nyilvdnvalé haszontekintetnek
és az orszdgié Kormdny szdndékdnak arra kell iigyelni, hogy a gézha-
jézds a Monarchidnak minden részeiben mennél hamarabb lehet, teljes
-volta szerint szokdsba vétessen.

Ofelsége a csdszdri kirdlyi kereskedésre iigyelé udvari comissiénak
vélekedését vévén, a folyé holnapnak hatodikdn kelt felséges parancso-
lat - dltal ilyen hatdrozdsokat méltéztatott kegyelmesen kozrebocsdjtani.

1. Az 1813 Juliusnak 7.smapjdn kiadott tudésitdsban foglalt hatdrozatot,
hogy annak aki terhes hajon vontato barmok nélkiil a viznek folydsa
ellen felfele fog menni, az efféle gézhajékra hozzdjuk szabott kizdré
privilégium fog adatni, minden helytelen magyardzisnak eltdvozta-
tdsa végett ugy kell érteni, hogy a gézhajbézdisra a kizdro privilégium-
nak az ausztriai Monarchia mem egész kirnyékére, hanem csak a
kiilonos féfolyok és ezeknek mellékvizei szerint, vagy a tengeri hajs-
zdsnak hatdrozoti ardnyai szerint a Monarchidnak egyik pontjitél a
mdsikig adatnak..

2. Annak, aki efféle Privilégiumhoz juini kivdn... csak a gbzhajo-
nak, melyet épiteni s mellyel élni akar, hii modeldjit- vagy pontos



rajzolatjdt és leirdsdt kell a csdszdri kirdlyi kereskedésre iigyelé
udvari comissidelejébe nyitva vagy pecsét alatt terjesztenie, mire...
az 5. §-ban eléadandé alkuk alatt azon naptul fogva, mellyen 6 200
mdzsdval megterhelt efféle hajon, minden emberi vagy dllati erének
segedelme nélkiil az elsé utat a folyo ellen felfelé megteendi, 15 esz-
tendeig tartandé kizdré Privilégium fog adatni.

3. Ha két competens egyszersmind ugyanazon kornyékre kérne kizdré
Privilégiumot, a t6lliik benyujtott rajzolatok wvagy modeldk 0Ossze
fognak hasonlitatni és azon esetre ha ezen Osszzhasonlitisbul @ hajé- -
zdsnak médjdra mézve semminémii kiilonbség elé6 mem adnd magit,
a felyebdb wvalé hatalom fogja meghatirozni melyiknek adasson kozii-
liik ‘az -itt meghatdrozott mdd szerint a kizdré Privilégium?

4. Mindenik mivolti kiilonbségre a hajozds modjiban viszontag akdr
a hajonak vagy a gbézmachindnak épiiletében, akdr annak haszon-
‘veteleben legyen mivolti kiilonbség, ugyanazon kiérnyéken lehet Kki-
24r6 Privilégiumhoz jutni.

5. Akinek ilyenképen a goézhajézdsra valamely meghatdrozott kor-
nyékben kizdré privilégium adatik, kiteles a kornyékben a fé folyo-
vizen egy esztendé alatt a Privilégium elnyeréséiil valo tudésitasnak
napjatél fogva legaldbb egy gozhajst a. téle bejelentett modela szerint
épitetni és haszonra ;fordztatm egyébarant a neki adott Privilégium
megszintetnek fog tartatni.

6. Annak aki g6zhajozdsra kzzaro- Privilégiumot nyert, és a tobbi
hozzdtartozé szereket kiilsé orszdgbdl hozatni kényteleniteitik, ezek-
nek vdm nélkiil valé behozdsa ~megengedtetik ugy szinte.

7. A gozha;okon taldlkoz6 égdszer is mely a gozmachmanak hajtasam
forditatik és hajobul partra sehol ki mem rakatik, minden adétul
mellyet télle taldn az uton fizetni kellene, egészen felszabadita_tik, s
szabadsdg mindazondltal ki nem terjed ollyan égbszerckre is, mely
az efféle hajéon eladdsnak okdért vitetik és szdrazra kitétetik.

8. A gb6zhajbézdsra valé efféle kizdré Privilégiumnak elnyerésére a
7 1ovevenyek szinte oly alkalmatosak mint a Hazafiak. Hogy mind-
azondltal valamint a Publikum ugy a gézhajézdsnak kezddje is ama
szerencsétlen esetekt6l mentek legyenek, melyek wmds orszigokban
a gézhajoknak haszonvételénél torténtek, a kovetkezd zsinor meértélk.
vdltozatlanul meghatdroztatik.

9. Mindenik felépitett és utra készen dGll6 goézhajot meg kell elébb
a machindnak tartossigdra mézve a-hajézdsnak birtokosaitul benqu—
tando Jelentesek szerint vizsgdlni. E vizsgdlds abbél dlljon, hogy =

a) a gb6z26s nyoleszor annyi nyomdssal probaltasson meg mint sem
a gbézmachindnak szokott foganatjira megkivdntatik, és hogy csak
az olyan iist hagyasson helyben, mely e probdat kidllje, akdr ontott
iist legyen, egyebirint. akdr vasbul vagy rézbdl készitett, jollehet
a réziist .a vasistst mindenkor feliilmulja.

b) Hogy a merité dugasz {ventil) melynzk, mivel oltalom gyandnt
szolgdl, bdtorsagosnak és kimnyen mozgénak kell lenni, legalabb
hatodrészével ama nyomdsnak megterheltesse, mellyel az iist pro-
bdltatott. Egyébirdnt e merité dugaszhoz csak a machina mesteré-
nek, vagy annak legyen szabad férni, akihez a machindnak igaz-
gatdsa tartozik, kik koéziill amaz a machindnak regulatiojdrél is
koteles legyen felelni. Kiils6 részen pedig ama zdrak, mellyben az
oltalmazé dugasz foglaltatik, vagy a gbzmachindnak wvalamellyikén
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fel kell hitelesen irva lemni egy oda szogezett és szembetiing tdib-
lddeskdra mind a dugasz dtméréjének (diameter) mint a tehernek,
melyet a probatétel szerint elviselhet.

Erre nézve kinek-kinek, aki a hajon tartozkodik jussa is van arra,
hogy a machina-mestert6l magdnak a dugaszt megmutattassa evég-
bél, hogy a teherriil melyet elviselhet, meggy6z6djon, melynek dt-
hdgdsa a rendtartis ellen elkdvatett sulyos t(’)’rvényszegés gyandnt
fog meg biintetteni. ¢

10. A géziistnek ily vizsgdldsdt és probdldsdt ‘esztendénként a telnek
. végén meg kell ujitani minekelotte a hajé utnak indul.

11. Batorsignak okdért azon esetre, ha taldn valanii magdnak a me-
rit6 dugasznak foganatossigdt meggdtolnd, a machindiban az ugyne-
vezett magas nyomdssal (high pressure engines) a géziistnek fenekén
vagy viztiikkrében vagy mds valamely részén, ahova a g6z0k az iist-
bol szabadon jdarhatnak, egy forgéval felkésziilt csapot kell befor-
rasztani, mely az 6lomnak, fehér omnak avvagy cinnek és a bizmui-
nak, avagy hamuszini o6nnak vegyiiletébdl készittetik. E vegyiilet a
g6z0k feszité6 erejének ama mértékleténél (temperatura) olvad meg,
mely st probdldsdira sziikséges myomdsnak harmad részével felér.
A 9-es b §-ban elbadott intések szerint tehdt, ha példdnak okdért a
machina goézeinek oly erével kell munkdlkodniok, mely hdrom géz-
kérnyékre szolgdl, akkor az iistnek erejét oly myomdssal kell probdlni,
mely 24 g6zkornyékre kivdntatik, az oltalmazé merité dugaszt oly
erésnek kell csindlni, hogy 4 go6zkornyéknek legnagyobb terhét el-
viselhesse. A beforrasztandé = ércvegyiiletnek olvadékonysdgdat pedig
ama mértékletre kell hatdirozni, mely a géz6k feszité erejének 8 gdz-
kornyékével felér. Végre
12. e bdtorsdg szerzé rendelkezésekken Kiviil, melyek a mesterségnek
\talpigazsdgaibul folynak, a gbzhajézdsnak haszonvételénél az orszdg-
las és a rendtartds részériil is az hatdroztatik meg, hogy aki a géz-
hajozdsra kizdré Privilégiumot nyerend, koteles legyen mindenik ha-
jbzds alatt, mindenekeldtt hajoja utnak ereszkedik, megmutatni, hogy
mindenik gbzhajéjéban van machina mester aki a gézmeachindnak
zgazgasasat tokéletesen érti, és hogy magdt a hajét ollyan ember kor-
mdnyozza, aki a ha;ozasban jaratos.”
E rendelkezésnek a go6zkazdnok vizsgalatara vonatkozo elbirasai,
‘valamint a go6zhajé vezetdjének és iizemvezetéjének szakmai 1smeretet
megszabé része — korszerisitve — ma is érvényesek.

ELKESZUL AZ ELSO DUNAI GOZHAJO

Az elsé hirdetményre Bernhard Antal, hazankfia, pécsi polgar, az
eszéki kinestari hidvam bérl6je, 1816-ban hozzélatott Sellyén, a Drava
partjan sajat tervei alapjan egy go6zhajé épitéséhez. Az errdl szold elsé
hir a ,Vereinigte Ofner-Pester Zeitung” (Egyesiilt Buda-Pesti Ujsag)
1817. januar hdé 23-i szamaban jelent meg. A kovetkezd kozlést, amely
fovag Berks vasasi banyalﬁazaa*onak az éplldé hajorél sz6lé levelét
ismerteti, a lap 1817. februar 17-i szadmaban olvashatjuk: ~

»Pécs, janudr 22-én. Lapunk 7. szdmdban a wvegyes hirek alatt a
Prdagai Ujsdgtél Pécsrél szarmazé cikket wveltiink' 4t egy késziilo g6z-
hajorél, amely tudomdsunk szerint elsé az osztrdk Monarchidban. Az
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" emlitett. cikk a ,Wiener Mode Zeitung”-ban jelent meg mult hé 4-én.
Most kaptunk egy dtiratot lovag Berks 1urtél, a -vasasi készénmivek
igazgatojdtol, amelyben ez a képzett, hazafzas érzési, nagy érdemii
kohdsz az emlitett vdllalakozdst igazolja. Ez Bernhard Antal pécsi lakos,
a gozhajét a Drdva mellett a sellyei uradalomba épiti és amely Bécsben
fog elbszér bemutatdsra’ keriilni.

Berks Ur hozzdnk intézett levelében megjegyzi: Taldn még modom-
ban lessz elég zdoben ezen tehergozhajo eredményeivel Onoket meg-
ismertetni.”

A Pesten, Trattner Janos kiadasidban 1817. Januarjaban megjelent
,,Tudomanyos Gyu_]teme'ny cimi foly01rat I kotetében szmten meg-
olvashatjuk:

Az északamerikai szovetséges stdtusokban feltaldltatott g6zhajo
Earépdban is kozhasznossdgaért felkapott, Svédorszdgban mostandban
oly készittetett, melyeknek az alkalmatlan két oldalrél vald és mdr-mdr
vdltoztatdst kiving kerekei helyett hdtul egyetlen egy kereke azon dllé
helyben forog hdtulrél, s a mozditist helyesen véghezviszi. Egy ily
. gbzhajénak feldllitdsdra hazdnkban is Pécsett egy tdrsasdg dllott
ossze Bernhard Antal neve. alatt (Bernhard und Comp.). Ez tokéletesebb
és digyesebb lesz az elbtte valékndl, mégsem fog annyiba telleni. Bécs
vdrosdt fogja Magyarorszdggal a Duna vizén el8sz0r egyesiteni. Bécs-
‘bél, mihelyt az idSé engedi, le fog 'hozzdnk bocsdjtkozni. Az evégre
sziikséges g6z a wvasasi kdszénbdl fejtetik ki.”

Miutdn Bernhard a hirlapi cikkek maésolatait a magyar Helytart6-
tanadcshoz is eljuttatta, hajéjanak épitési helye kétségteleniil bizonyitott-
nak vehetd. A hajét (1. dbra) 1817. marcius 21-én bocsajtottdk vizre és
1817, majus 2-4n mutattdk’ be Bécsben. Ez alkalommal, fedélzetén a
meghivott el6keléségekkel és szakértékkel, a hajé Bernhard vezetésével
sé,tautat tett. A meghivottak az egyenletesen jaré, korben forgd, egy-
szer(i szerkezetli gépet elmés taldlmanynak tartottak.

Ezutdn a hatésag elrendelte a hajé gépészeti berendezéseinek €5
+ kazanjanak felulv1zsgalata|: A vizsgélattal Frechtel Jézsefet, a bécsi
politechnikum igazgatéjat és Anzenberger Janost, az intézet mechamka—
tanarat biztidk meg. Nevezettek a vizsgalatot 1817. oktéber 10-én ejtet-
ték ‘meg. Véleményiiket a kovetkez6kben foglaltak Ossze:

A kazan fala 14/,—2!, zoll (3—6 cm) vastag. A kazin, amelyet 835
font (14 atm) nyomads ald helyeztek, j6'minéségl, és 30 atmoszféra nyo-
mast is kibir. A rendes biztositészelepen kiviil a tetején egy fémkeretes
rész van, mely, ha a biztositészelep felmondana a szolgalatot, a goz
5 atmoszféra nyomasnak megfeleld6 124 Réaumur-foknal Kkiolvad, és a
repedést (robbanést) elharitja. A gbzgép 181 fonttal egyenld (1 béesi font
= 0,56 kg) 3—3!, atmoszféra nyoméssal mikddik. A kerékattételek
a célnak megfelelnek, erések és hasznilhaték. A gbz erejének korforgas-
ra Atalakitdsa megoldottnak tekinthet6. A gbzgép szilard, szénfogvasz-
tdsa kevés, és igy lizembe vételre alkalmas.

A kazdn és gépezet tehat megfelelt az 1817. november 14-én kibo-
csajtott rendelkezéseknek, de a kivaltsdg adomanyozasa késett. Ujabb
hat6sagi vizsgalatot rendeltek el, és a szemlére 1818. januar 3-an keriilt
sor, A kijelolt bizottsag tagjai Bauer Gaspéar, a Theresianum mechanika-
hidrolégia és alkalmazott geometria tandra, Stelzerhammer Kristéf, cs.
és Kir. irodai igazgat6, a kozjQg tanara és Kudriaffsky, hajézasi felii-
gyelé voltak. E bizottsag altal kiallitott okmény magyar forditasban
a kovetkezG6képpen hangzik:



‘,Bernhard Antal ur és tdrsasiga megkérésére alulirottak az igaz-
sagnak megfeleléen megerdsitjiik, hogy mi a mellékelt és dltalunk pon-
tosan azonositott rajz szerint * megépitett qozhagéjukat Nussdorf alatt,
a bécsi Duna-csatorndban induldsra kész dvlapotban és az Osszes torvé-
nyes rendelkezésekben elirt biztonsdgi felszereléssel ellitva a mai napon
megviszgdltuk. A .hajé azonban a bedllott hzdeg ‘miatt mem indulhat
utra, és partra fogjdk hizni.

A ha;é melynek kozepes hossza 42 ldb (13,37 m), szelessege 10 14b
(3,16 -m) és meriilése 3 lab 3 hiivelyk (1,02 m), hajété nélkiili, 14621/,
kobldb vizet szorit ki, amely dtszdimitva megfelel 826 mdzsa t,ehernek
(462 q). A rdhelyezett Stampel-gbzgép egyes részeinek stulya bécsi md-
zsdban (56 kg) a kovetkezd: a kazdn 72 mdzsa (40,30 q), 6 db réz gbzcsd
4 madzsa (224 kg), vizkészlete az egész gozfejlesztd szerkezetnek 30 mdzsa
(16,8 q), a kerekek 30 mdzsa (16,8 q).. a lenditékerekek 14 mdzsa (7,8 q),
az irdnyito go‘rbecsapok 73 mdzsa (48,8 q), a kazdn falazdsa 150 mdzsa
(84 q), az iires hajé 180 mdzsa (100,8 q), Osszesen 516 mdzsa (289 q):
ha az Osszes sulyt levonjuk, gy 273 mdzsa (153 q) marad fenn, melyet
a gep sajat magan a hajéban lévé szénen, a csérendszer felesleges fala- .
zdasdan kiviil mint ballasztot vagy rakomanyt haladdsa koézben mag'jval
vihet.

Mi mindnydjan ugy taldljuk, hogy a gép minden egyes darabtja
szolid médon wvan megszerkesztve és — ambdr a wviszonylag mnagyon
kicsi térben, eredetileg Bernhard Antal és tdrsa dltal feltaldlt, m. év
mdjus 2-dn mnyilvdnosan bemutatott forgé gbzgéppel épitett hajén a
Stampel-g6zgép elhelyezése nagy mnehézséggel jart — mégis a hely ki-
haszndldsa a leheté legcélszeriibben és koriltekintégsel tortént. A géz
a dugattyin 113 mégyzethiivelyk feliiletre (821 c¢m?) hat, és a gép az
engedélyezett géznyomdsndl a kondenzdtorral 24 léerét fejt ki. Bermhard
Antal ur dltal mdr 1815-ben feltaldlt vezérelt lapdtu vizikerekek itt mint
hajtékerekek lettek felhaszndlva, és a gb6zfejlesztés magy csivekben
itt keriilt elészor allcalmazd ra, melyek felkeltették figyelmiinket és el- -
nyerték tetszésiinket. . ; :

Ezen mindkét ujitds dltaldban jelentés tokéletesitése a gozhajozds-,
nak, mivel a keréklapdtoknak derékszogii éles bemeriilése és kiemel-
kedése a vizbol jelentékeny erémegtakaritissal jdr, mely eré teljesen
felhaszndlhaté a g6zhajé tovdbbvitelére és mem a viz lenyomdsdra és
felemelésére, mint az a koézonséges keréklapdtokndl torténik.

A 7réz kivilé elénye a goézgépek épitésénél a fémekben és tiizels-
anyagban elérheté megtakaritds mellett az, hogy .alkalmas azon wveszé-
lyek elhdritdsira, melyek a kazdnoknak éveken dt folyamatos hasznd-
latindl bekovetkezhetnek, és igy ez kétségtzleniil rézcsoveknek a géz-
fejlesztésénél torténé felhaszndldsa mellett sz6l.

Ennél a Stampel-gézgépnél 6 db, egyenként 10 hiivelyk (0,26 m) dt-
meréji és 4 lab 6 hiivelyk (1,4 m) hosszi cs6 van beépitve, g,melyek
koriilbeliil 4 mdzsa (224 kg) rezet tartalmaznak, és legaldbb annyi gézt
termelnek, mint az itt haszndlatos 72 mdzsds kazdnok. Okmdny sajdt
kezii aldirdssal Bécs, 1818. janudr 3-dn. Bauer Gdspdr s. k., Stelzer-
hammer J. Kristéf s. k., Kudriaffsky s. k.”

Ezutdn a hajot — fels6bb rendeletre — Nussdorfnal partra huztak.
Azonban hogy ezt végrehajthassdk, a kerekeket és a gépezetet szét
kellett szedni és a -hajébol kiemelni. Tavasszal azutdn a gépi berende-
zés Osszeszerelése hosszabb id6t igényelt, és a munkat csak az év ko-
zepén fejezték be.

10.



Ambiér a kirendelt szakértdk a hajét mar az elsé vizsgilatnal hajé-
zésra alkalmasnak taldltdk, az osztrdk szervek idényerés céljabol min-
dig ujabb feltételekhez kototték a kizarélagos szabadalom kiadéséat.
Bernhard a magyar Helytart6tanacshoz intézett késébbi beadvanyab'an
 panaszként meg is emliti, hogy a hajogépezetet haromszor kellett Ossze-
szerelni. Kozben, 1818. éprlhs 14-én, ismét egy hu‘detmeny jelent  meg,
amely — mmtén tobben Jelentkeztek kivaltsagért — ujra szabalyozta
annak feltételeit. A hirdetmény szerint mindazok, akik figyelemmel az
edd1g kiadott rendelkezésekre, gézhajéval ez év oktéber 31-ig Pozsony
és Bécs, vagy Bécs és Krems ko6zott sikeres prébautat tesznek, egyenld
joggal kaphatnak szabadalmat gézhajoézasra a Dundn. A hirdetmény
azonban lehet6vé tette, hogy a prébatt a Duna mas szakaszén is végre-
hajthaté legyen.

Az dprilis 14-i hirdetmény kiaddsat az tette id&szerlivé, hogy az
udvarnal j6 OsszekoOttetéssel rendelkezé francia szdrmazési lovag, St.
Leon és tarsa, B. Pful, Bernhard gézhajojanak megjelenésével egyide-
jliles Bécsben hozzalattak gézhajo épitéséhez. Az osztrak hatésigok
tehat azért halogattdk Bernhard elsobbseg1 3oganak elismerését, nehogy
St. Leont elissék a kivaltsagtol.

A csaszar feleségének nevérSl sCaroiina”’-nak elnevezett g6zhajé
tavolsagi prébatutjara 1818. jdalius 21-én keriilt sor. A hajé Brigittenau-
b6l a Duna-csatorna kikot6jébél indult felfelé, és:lekiizdve a Réka-sziget
melletti erds vizfolyast (Klosterneuburg koriil), mintegy 15 km-es utat
tehetett meg. Errél sz6l6 hivatalos igazolds, melyet a bécsi rendérfé-
kapltanysag adott ki, magyar forditdsban — kivonatosan — a kovet-
kezoképpen hangzik: :

,Bernhard Antal magyarorszagi pécsi lakos taldlmdnya és kiilonle-
ges adatai alapjin az dltala alapitott hasonnevi tdrsasig koltségére épi-
tett elsé dunai gbézhajo probautja julius hé 21-én Nussdorfndl a jelem-
. lévo hatosagz kozegek és miiszaki szakérték teijes megzlégedésére meg-
tortent. .

Miutin a gézhajékra vonatkozé, Ausztridban érvényes biztonsigi
eléirasokat a hajé fedélzetén felolvastdk, és. a bizottsag meggybzodott
arrél, hogy a mindenféle veszély elhdritaséhoz sziikséges biztonsdgi be-
reridezések megvannak, valamint a goézfejles?té késziilék és a- gépezet
célszertien és elbreldtdssal van megszerkesztve, a prébait kezdetét vette.

A gbézhajé egy mdogéje akasztott teherhajoval, amelyben 350 bécsi
mdzsa (196 q) rakomdny volt, hegymenetben percenként 30 Ol (56,8. m)
dtlagos sebességgel haladt, és lefelé 150 Olet (284 m) tett meg. Az utina
‘akasztott hajéval mind fel-, mind lefelé megdllds nélkiil fordult meg,
2s minden vdrakozdsnak wmegfelelt, 1gyhogy a gbézhajozds mehéz fela-
data a Dundn megoldottnak tekintheté; amihez Bernhard .Antal 1r
mind a gézfejlesztes’nel mind a lapdtkefekek mechanizmusdndgl beveze-
tett ujitasdval és taldlmdnyaival, valamint egy kiilonleges késziilékével
a hajé haszndlati médjihoz jelentbsen hozzdjdrult.

A c¢s. és kir. vdrosi fékapitinysig maga részérdl 1gazol_m hogy a
fentiekben foglaltak teljesen megegyeznek a julius ‘ ‘21- én megtartott
bizottsdgi eljdrds megallapztasawal Bécs, 1818. augusztus hé 1-én. bard
Waldstidtten Jdnos s. k. cs. és kir. tandcsos 5

Bernhard augusztus 9-én egy 800 bécsi mazsa (188 q) faval terhelt
dereglyét vontatva, az elsé Gtnak megfelelé6 eredménnyel nagy néza-
kdzonség elbtt is megismételte julius 21-i ntjat: felfelé 3,4 km, lefelé
17 km orankénti atlagsebességgel haladt. Az Gt befejezése utdn Miksa
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" f6herceg és baré Reichmann von Hochkirchen, alsé-Ausztria tartomdanyi
fénoke szalltak a hajéra, megtekintették és rovid sétautat tettek vele.

A sikeres prébaut utdn Bernhardot ujabb meglepetés érte. A bécsi
varosi fékapitanysag 1818. augusztus 20-an arrél értesitette, hogy a ki-
valtsagot gbézhajézasra csak akkor kaphatja meg, ha az 1818. aprilis
14-én kiadott hirdetményben mngelolt folyamszakaszon vagy a Duna
més, ezzel egyenértéklinek elismert részén Ujabb -prébautat tesz. Ami
pedig a-hajéjan talalhaté Gj taldlmanyait illeti, arra a 15 éves szaba-
dalom engedélyezése még tovabbi vizsgalat targyat képezi.

Bernhard ezutan engedélyt kért, hogy az ujabb prébautat a magyar
Dunan Pest és Komdarom kozott tar'thassa meg: Az osztrak hatdsagok
kérelméhez, miutan érdektarsai Magyarorszagon éltek és a sikeres ut
hitelét igy jobban megerdsitheti, hozzdjarultak és utasitottak hogy
Pesten a magyar Helytart6tadcsnal jelentkezzék, amelyet ligyérsl tajé-
koztattak, és amely a bizottsdgot a prébautra majd kijeloli. :

Ezzel véget ért az els6 dunai gézhajénak, a ,Carolina”-nak bécsi
szereplése. A tovabbi események mér a magyar Duna-szakaszon zajlot-
tak le.

BERNHARD ANTAL KIVALTSAGOT KAP A GOZHAJOZASRA

Bernhard 1818. szeptember 2-4n a kora délutdni d6rdkban indult el
gﬁzhajéjéval Bécsbdl. Pozsonyban megéllt, és 3-an délel6tt hajéjat a
varos kozdnségének is bemutatta. Délben tovabb ment, és 5-én érkezett
meg Pestre. Pesti tartézkodéasa alatt a kozdnség amulasira a két part
kozott sétautakat rendezett.

A magyar Helytartétandcs még augusztus h6 25-én kuelolLe a bi-
zottsdgot, amely a ,,Carolina” g6zhajét a prébatuton kisérte. A hizottsig
vezet6je Szentkirdlyi Ldészlo, Pest megye alispanja volt, tagjai pedig
Tomesanyi Adam, a pesti egyetem fizika- és matematika tanara, vala-
mint Ory Daniel Fabidn, a hajozasi igazgatosiag adjunktusa.

A hajé szeptember 16-4n indult el prébautjara. Az utrdl szélé latin
nyelvli jegyz6konyv magyar forditasa a kovetkezd: ,

»Jegyz6konyve. ama bizottsdignak, melyzt a magas Helytartotcmacs-
1818. augusztus 25-ém 24507 sz. rendelete alapjdn azert kiildott ki hogy
Bernhard Antal és tdrsai dltal és koltségén alkotott gézhajé kivdltsigot
kaphasson, aminek legfels6bb helyen megszabott~feltétele az wvolt, hogy
e gozha;o a hozzdkapcsolt, 200 mdzsdval terhelt teherhajéval, pusztan
a sajdt géz adta erejével, minden mds segitéerd- kizdrdsdval, a Pest és
Komdrom kozotti utat hiba nélkiil megtegye. Erre az 1tra s ennek meg+
fzgyelesere kijelolt bizottsdg adja ezt a hiteles jelentést az egesz meg-
tett 4t leirdasdaval.

Szeptember 8-dn Bernhard Antal jelentette, hogy ha:)oyaval hajlando
az utat 'megkezdem akkor, amikor a bizottsdg o6hajtja. A Kirdlyi Biztos
szeptember 1€-dt jelolte meg mint oly idépontot, amikorra a hajé min-
den szukseges.s‘el felszerelheté, hogy a ‘kijelolt utat hiba nélkil meg-
tehesse, és errél az idoépontrol a bizottsdg tobbi tag]mt is értesitette.

Szeptember -15-én Bernhard személyesen megyelent és kozolte, hogy
még nem késziilt fel egészen az utra olyképp, hogy mdsnap mdulhasson
ezért némi haladékot kért. A Kirdlyi Biztostél azt a feleletet krzpta.
hogy a kitdzétt hatdrid6tél nem térhet el, részint mert hivatalos teendéi
halasztist nem engednek, részint mert elegends id6t adott a hajé fel-
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késziilésére. Erre azt az igéretet tette, -mindent meg fog ten.i, hogy a
hajé legkésébb délutin megkezdhesse utjdat.

Szeptember 16. Az utazdsra minden -el6készitve, du 4 orakor a
pesti mészarszék kozelében a hajohid alatt Bernhard goézhajojihoz
kapcsolva a teherhajét, a hid folott dll6 Szt. Janos kdpolndhoz . vitte,
ahol az alulirott bizottsig 1/55-kor megtekintve a teherhajot, felszdllt
az dtra. A teherhajé 30 61 koétéllel volt a gbézhajéhoz kétve, gerenddkkal

volt fedve, két helyiségre osztva; hossza 974/, 1db, szelessege kozépen

17 1db, a hasznos terhe a kovetkez6é volt:

a) a Bécsbe szdnt készén 270 pozsonyi mérd, halmokba
rakva és hordéba, a megejtett préba. szerint még 118

font, tehdt Osszesen 319 mdzsa;
b) a gbzgép szdmdra tdrolt kbészém 50 pozsonyi mérdre :

becsiilve . 59 mdzsa;
c) a gbzhajo ktegye’nsulyozasara 90 dgyugolyd, egyen-

ként 105 font, Osszesen 94 mdzsa;

d) a hajé személyzete 15 fo két horgony, a hajé
haszndlatira szdnton kivil két ol fa a Tatdrél be-
szerzett, nem elég jé mindségii készén hatdsinak fo-
kozdcdra, amelyet igy is sok mérfoldon- 6t hoztak,
azutdn a kirdlyi biztos kocsna s egyéb -teher és dru,
Osszesen . : 70 mdzsa,

mindossze 542 mdzsa

A teherhajon tehdt, amelyet a gézhajé vontatott, 342 mdzsdval volt
tobb az elbirt tehernél. Az utazds minden mds erd nélkiil, csupdn géz-
zel, a- Duna kozepesnél magasabb vizdllisindl, szemben a folydssal a
kovetkezbképpen folyt le:

.Ugyanazon a szeptember 16-i mapon, egyenletes mozgassal amelyet
csak a hold felkeltének meguvdrdsa szakitott meg, 7 6ra 1 perc alatt a
hajé. éjfélkor eljutott a szentendrei sziget dunakeszi hatdrahoz, a tele-
piilés ald. Szeptember 17-én 6 Ora 42 perckor elhagyta dllomdshelyét,

5 megszakitds mnélkiil, de mindinkdbb lassulé mozgdssal a gi)’di malom -

és a Duna partjén dll6 gabonaraktdarig jutott, mintegy Ora jardsnyira
Vdctél. Itt azonban megdllt, erdtlenségrél téve tanusdgot; kideriilt, hogy
a készén lassan vastag korommal fogta be a kemence tiizterét, és
mmtegy elzdrta az ustttél, a kazdntél. Kézben azonban lassan, g6zsiiri-
téssel 1jra mozogni kezdett és lassti mozgdssal 6 ora .38- kor délutan
elérte Vdcot, ahol eyszakazott

Szeptember 18-dn a hajé iranydval ellentétes erds nyugatz szél miatt
és a kazdnnak a koromtol wvald megtzsztztdsa celgabol egész mapon dt
Vidcott vesztegelt.

Szeptem_ber 19-én reggel 7 6ra 6 perckor Vdcot elhagyva, elég gyors
menetben még egy oran beliil elérkezett a vdci felsé malmokhoz, innen
kezdve gyorsasiga megint csbkkenni kezdett, ugy hogy a gb6zsiirité du-
gattyu Kkikopottsdga miatt 9 6ra 26 perctél 12 6ra 50 percig dllt, mig
megjavitottak. Akkor iujra megindult, de mem sok szerencsével, mert
. az e célra kevésbé alkalmas készén korma a kazdnt Ugy befogta, hogy
hajtéerd alig keletkezett, s igy csak lelassulva tudott tovdbbhaladni, s
Verdcét csak délutin 4 ora 26 perckor érte el, ahol a hdtralevé nappalt
és éjszakdt toltotte.

Szeptember 20-dn a kazdnt pihentetni és tisztitani kellett, ezért a
hajé csak du. 2 6ra 29 perckor tudott Verbecérdl elindulni és dtjat foly-
tatni. Innen keézdve most mdr fdval tiizelve, oly gyorsan haladt, hogy
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két 6ra alatt elérte a Szentendrei-sziget fels6 csucsdt, ahol a Duna két
-agra szakad, s itt tért myert, mert erre a teljzsitménye az itteni lakc-
soknak, akik hajéikat lévontatdssal juttatjaék dt a Duna tilsd partjdra,
félnapra van sziikségiik. Innen minden késedelem nélkiil 5 ora 55 per-
ces uttal Maros és Visegrad kozé hajézott, és 7 éra 18 perckor elérte -
Domos hatdrdt, ahol megéjszakdzott.

Szeptember 21-én koran reggel 4 6ra 46 perckor nyugodt idében
indult el, legybzve a domdsi Duna-szakasz nehézségeit, 8 6ra 30 perckor
Zebegenyhez ért, de 27 perc miulva a fédugattyd dllapota miatt pihenni
kényszeriilt egészen du. 2 é6ra 58 percig, mikor is folytatta utjdt, és
5 6ra 15 perces ut utdm Szobra ért. 7 6ra 34 perckor szemben az Ugy-
nevezett Szamdr-heggyel éjjelre megdllt.

Szeptember 22-én reggel 4 6ra 20 perckor folytatta utjdt a Szamdr-
hegytbl elnyulé felsé sziget végéig, ahol mintegy félordn dt kiiszkodott
vele. Ezt a mehézséget lekiizdve, ldtdst akaddlyozé kodbe keriilt. Tartvae
a veszélyes szakasztol, megdllt. 7 6ra 51 perckor a kiéd eloszlott. Ekkor
folytatta utjdat, de 10 6ra 33 perckor az esztergomi alsé malomndl olyan
erds ellendramldsba keriilt, hogy bdr eddig mem tapasztalt sebességgel
birt, nyilvdnvalé lett, hogy - mindkét hajét mem tudja tovdibb wvinni.
Ezért a teherhajot lehorgonyoztdk. Eloldva a kettbt Gsszekité kotelet,
a g6zhajé egymagdban elére ment vagy kétszdz dlnyire, -ott erdsen le-
horgonyoztik. A teherhajo horgonydt felhuztik, és a gbézhajé a maga
erejébél, pusztdn gépi erbvel, hengerkeréken kotéllel magdhoz ‘vonta
a teherhajot. Az eréds ellenhulldmzds miatt ezt a miiveletet még hd-
romszor kellett e rovid, de veszélyes szakaszon megismételni, amikor
viszont a dugattyi bdérozésének kikopdsa miatt dllt be lassulds, tgyhogy
i Esztergomot esak du. 1 éra 53 perckor érte el, ahol a dugattyi pihen-
tetése és tiizifa felvétel miatt kellett eltolteni a map hdtralevé részét.

Szeptember 23-dn a délelbtt az ut. érdekében, sziikséges tovabbi
tennivalékkal telt el, és csak du. 3 6ra 56 perckor folytatédott az ut
a tdti lakdtelepig, ahovd 7 6ra 31 perckor ért és ahol az éjjelt toltotte.

Szeptember 24-én reggel 4 ora 25 perces induldssal egyenletes
menetben haladt 8 6ra 21 percig. Ekkor a szomszédos bdnydkbol fel-
veendd készén érdekében megdllt, és 9 6ra 7 percig idéz6tt, majd ismét
megindulva 1 6ra 9 perckor menete megint lassulni kezdett ugyhogy -
Nyergesujfalundl megint dllni kellett 30 percig, hogy elegendo gbzerot
fejleszthessen. . Akkkor megint megindulva, 2 6ra 44 percig haladt, ami-
kor a kazdn bekormozéddsa miatt ismét megdlini kényszeriilt, és a nap
hdtralevd részét ismét kitisztitdsra szdnva, itt toltotte az éjszakdt is.

Szeptember 25-én reggel 7 O6ra 57 perckor Almdast elhagyva, igen
er6s szélben a hajé lappangé szirtre futott 9 o6ra. 22 perckor, melyrél
csak 12 o6ra 7 perckor tudott leszabadulni. Ett6l kezdve jé iramban, de
még mindig erds ellenszélben, 4 6ra 48 perckor a komdromi erédhoéz ért,
“ahol a gé¢pet le kellett dllitani a kozeleddé sok csomak miatt, amezlyen
tisztek érkeztek és kieszkozolték, hogy a hajégépet ledllitva, annak
szerkezetét megszemlélhessék. Az utat 5 éra 8 perckor folytatva dttert
a balpartra, a komdromi hajéhid alatt a gézhajé 5 6ra 49 perckor eléirt
feladatdt teljesitette. A gép teljesitményét mérve csak 71 o6ra 20 percig:
volt iizemben, a tobbi id6t a fentiekben emlitett okok miatt szuneteles-
sel toltotte.

Gyorsasdga vdltozé volt, kozepes sebessége — a Pest és Komdrom
kozti megtett utat 6200 Olre becsiilve és ezt elosztva a 71 6ra 20 perccel
— mdsodpercenként 1 ldb 5 hiivelyk 5 vonal volt.
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Leg'nagyobb gyorsasdggal Verdce és Vtsegrad kozt haladt. Itt a
mdsodpercenkénti sebesség 1 lab 10!/, hiivelyk lehetett, ‘ami részben a
fent emlitett akaddlyok eltdvohtasaval részben jobb gepezettel minden-
képpen megjavithato.

Ami pedig a gépet illeti, ez észrevehetéen semmi kdrt nem szen-
vedett. Kelt Pest, 1818. oktober 1-én. Szentklralyz Ldszlé s. k., Tomcsd-
nyi Addm s. k. ‘Ory- Diniel Fabidn s. k.’

A ,,Carolma” komaromi proébautja tehat nem sikeriilt ugy, mint a
julius 21-én Bécs kornyékén tett ut. Nussdorf koriil felfelé a sebes
osztrak Dunan 4tlagban — rovid szakaszon, oranként 3,4 km-es sebes-
ségat ért el, szemben a Pest és Komdrom Kkozott teljesitett 1.6 km-es
atlagsebességgel. Arra, hogy a hajé a bizottsdg kiszallasa utdn folytat-
ta-e utjat — mint ahogy tervezték — Bécs felé. nincs adatunk.

Bernhard a proébatt utan, oktéber 9-én beadvannyal {ordult a ma-
gvar Helytartétanacshoz, amelyben 1ga%olm igyekszik a 'komaromi 1t
vartnal rosszabb eredményeit, nehogy az a kivalisag elnyerését veszé-
lyeztesse. A beadvanyt magyar forditdsban, kivonatosan ko&zoljlik:

,»Nagytekintélyi m. kir. Helytartétamics!

Alulirott a -vonatkozé rendelkezésekben elbirt feltételeket teljesi-
tette, amit a bizottsdg is zgazolm fog:

- hogy minden dllati erd igénybevétele nelkul csupdn  gbzerével
a Duna és mellekfolyom gézhajézdsra jogosité, kizdrélagos kivdltsdg
elnyerésére Pest és Komdrom kozott a prébautat kzelegztoen végrehaj-
tottuk;

— hogy ezen eléirt feladatot ujszeru nehéz modon oldottul\ meg,
mivel a vontaté hajé iires volt. és a rakomdny sulya csaknem elérte
a 900 madzsdt; valoszmuleg minden nautikus el fogja ismerni, hogy az
" eloirt sulyt a gozhajora is_ felvehettuk volna.

Az 1817. év november 22-én kibocsdjtott rendelet 4. §-a szerint. ha
e véllalkozék a feladatot egymdstol lényegesen eltéré maodon oldjak is
meg, kwaltsagot kaphatnak. Ezért vdlasztotta St. Leon a konnyebb meg-
olddst, és a sulyt a hajora rakta.

Ezert aldzatosan kérjiikk a Helutartétandcsot, eszkozol]on ki Ofelse-
génél a Dundra és mellékfolybira érvényes oly kizdrdlagos kivdltsdgot,
hogy egyedul nekink legyen jogunk a gdzhajé erejét lovak poétlisira
haszndlni és rakott hajékat vontatékotélen felfelé vontatni. .

Ezzel a haszndlati moddal fiigg Ossze az dltalunk hagora eloszor fel-
szerelt, attél elvdlaszthatatlan tartozékokat képezé, mdr Bécsben a szak-
érté bzzott dg dltal Ujnak és hasznosnak elismert hdtsé wvonbéhenger.
Amennyzben kivdltsagleveliink ezen vontatdsi modot mem engedélyezné,
ugy megelégsziink az drunak magdn a g6zhajén valé szdllitdsdval, mint
amire .St. Leon a kizdrélagos kivdltsagot igényelte.

Azon jogon kiviil, hogy rakomdnnual terhelt hajokat vontathassunk,
kérjiik egyszersmind Ofelsegenel az dltalunk mdr Bécsben bemutatott,
a szakérté bizottsdg és a hatésig dltal is tjnak, hasznosnak elismert
aldbbi taldlmdnyok, valamint médositisok haszndlatira kizdrélagos jogot
kieszkozolni:

1. gbéztermelésnél o csbrendszerre,

2. a vezérelt lapatu hajékerekek mechanizmusdra,
melyre Ofelsége mdr 3 évvel ezelbtt g tdrsasdgok fonokenek kérelmére
a tényleges haszndlatba vétel esetén a kivdltsdgot Kkildtdsba helyezte.

Ambdr sehol sincs eldirva, hogy a prébautat mennyi idé. alatt kell
befejezni, mi az a legkisebb sebesseg, amivel a gézhajonak dllati segit--
ség nélkiil, pusztin gézerdvel 200 mdzsa felfelé szdllitasandl haladnia
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kell, mégis megengedjiik magunknak, ﬁogu az orszdgos féhatésigndl
az okokat elSadjuk, miért teljesitettik a komdromi ton alig felét
a gyorsabb folydsi vizen, Bécs-Nussdorfndl a cs. és kir. bizottsig el6tt
elért percenkénti 30 Oles sebességnek. < ;

Kérjiik tehdt, az Ofelségének tett jelentésben elbadni sziveskedjék,
hogy:

1. Bécsben a bizottsigi prébattndl osszesen 350 mdzsa terhet von-
tattunk, ezzel szemben az itteninél majdnem hdromszorosdt; *

2. amikor’ 16-dn elindultunk, a vizdllds magas és dradéban volt; a
Fels6-Duna menti folydk draddsa folytdn a vizszint gyorsan emelkedett,
és a kiilonben csendes folyds nagy sebességet ért el;

3. kézegeink hozzd mem értésbdl Pesten — a kazdnhoz sziikséges és
kisérleteinknél eddig mindig jé eredmémnyel haszndlt fényes palaszén
helyett — fekete, szurkos szemet vdsdroltak, amely a kazdn koriili ké-
penyt hdrom alkalommal korommal téltétte ki. Tisztitdsa céljabol meg
kellett vdrni, mig a kazdn kihiil, ami dtszdmitva 3 mapi idéveszteséget
okozott. A ‘tényleges menet is meglassult, és ezt az élénk tiiz tapldldsd-
hoz sziikséges. huzat elmaraddsa is elGsegitette.

Ismételve aldzatos kérésiinket, a kirdlyi kegy zgereteben bizva, az
orszdg javdra és haszndlatdra a maodositott és tokéletesitett gézhajézds
bevezetésére toreksziink.

Pest, 1818. oktéber 9-én, legaldzatosabb szolgdjuk:
P s Bernhard Antal.”

Bernhardnak a magyar Helytartétandcshoz intézett kérelmére a
bécsi vérosi rendérkapitdnysdg 1819. januar 12-én vélaszolt, amit kivo-
natosan, magyar forditdsban ismertetiink:

»Az 1819. évi janudr 11-i magas kormdnyrendelettel utasitdist kap-
tunk az aldbbiak kozlésére:

A magas kereskedelmi bizottsdgnak e hénap 6-dn kelt rendelete
szerint Ofelsége el6z6 hé 31-én kelt legmagasabb elhatdrozdsdval a két
g6zhajézdsi vdllalkozénak, lovag St. Leonnak és Bernhard Antal és-tdr-
sainak gbzhajokkal hajézdisra a Dundn, annak Bajororszdgbol valé be-
lépésétol Torokorszdgig terjedd szakaszdzg és wvalamennyi beletorkolé
folyékra, legkegyelmesebben tizendt évre sz6l6 kizdrélagos kivdltsagot
adomdnyozott oly médon, hogy ezen kivdltsigban mindkét emlitett vdl-
lalkoz6 az el6z6 év apnlzs havdban kozhirré_tett hatdrozmdnyok értel-
mében egyenlé arinyban részesiljon ezen vizeken, minden mds gézhajo-
2dsi wvdllalkozds kizdrdsdval. Bernhard Antalnak azonban az dltala
feltaldlt pdrhuzamosan mozgé tdabldji lapdtos kerekek haszndlatira még
kiilonleges kizdrélagos jogot engedélyez (olyképpen, hogy ezen. kiilon-
leges berendezés haszndlatdra St. Leon mem jogosult). Egyittal ahhoz is
kegyes hozzdjiruldsit adta, hogy mindenféle tévedések elkeriilése vé-
.gett mindkét emlitett vdllalkozénak ezen kivdltsagrol kidllitandd ok-
iratba az a poétlds is felvétessék, hogy az érvényben lévd, kiilonleges
rendéri, hajbézdsi és politikai elbirasok pontos figyelembevétele mellett
a gbzhajézdsi vdllalkozéknak meg wvan engedve, hogy mind vizfolyds
ellenében, mind lefelé menet nemcsak magdra a hajéra vehetnek ralko-
mdnyt, hanem mind rakottan, mind iiresen sajét és idegen hajét a
gézhajé utin akaszthatnak, és ha magyon -alacsony” vizdllis miatt az
" itteni Duna-csatorndba gézhajé mem juthatna be, az drut kozomséges
hajékra dtrakhatjik, és ezekkel gbzeré felhaszndldsa nélkiil mind fel-
felé, mind lefelé lovakkal behajozhatnak...
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Err6l a legmagasabb elhatdrozdsrél azzal a meghagydssal értesit-
jiik, hogy amennyiben azon feltételeket, amelyek az 1817. évi november
22-i és 1818. évi aprilis 24-i hirdetmények szerint ezen kivdltsdggal jdr-
nak, az' elbirt idén belil nem teljesitené, ugy e kivdltsig myomban
minden tovdbbi nélkiil az On részére meg fog sziinni.

... koteles tovdbbd késedelem nélkiil a wvdrosi fékapitdnysigndl az
Uj rajzokat és leirdsokat vagy gbzhajéjinak modelljét az eddig végre-
hajtott vdltoztatdsok ismertetésével benyijtani, amely azokat a magas
kormdnyhatésdg elé fogja terjeszteni. Bécs, 1819. janudr 12. lovag Thun
s. k., Waldstdtten .s. k.

A ,,CAROLINA” MAGYARORSZAGI UTJAI

Bernhard tehat majdnem kétéves varakozds. utan csak részben
érte el céljat. Nem kapott kizardlagos kivaltsdgot az &ltala tervezett -
vontatéhajézasra, hanem meg kellett osztania lovag St. Leonnal. Az ér-
tesitésben nincs  sz6 a gozfejlesztésnél haszndalt csérendszer szabadal-
mazésarol sem. Egyediil a vezérelt lapati hajokerék-szerkezetre sikeriilt
Bernhardnak kizarélagos hasznélati jogot szereznie.

A kivaltsag elnyerése utan megnyilt a lehet6ség a ,,Carolina” g6zos
hasznositasara. Erre azonban valdjaban csak a kovetkezd évben keriilt
sor. A hajé az 1818/19. évi telet Tolnan toltotte, és innen Eszékre ment,
ahol Bernhard tevékenykedett. El$6 kereskedelmi utjara Szarvacsrol
(Eszék alatt 8 km-re 1év6 rakoddhely) 1819. oktéber 31-én 3 o6ra 15 perc-
kor indult koétélben egy 16 61 (20,3 m) hosszd, 2 61 3 1ab (4,74 m) széles,
2 1ab 4 hiivelyk (0,74 m) meriilésti, 1881 bécsi méazsa (1053 q) faval ter-
helt dereglyével. Este 11 orakor érkezett Apatinba, ahol megallt. Més-
nap, november 1-én du. 2 ora 30 perckor indult tovabb, de Mohéacsra
csak november 5-én este 5 drakor futott be, mivel utkozben vihart
kapott, megsérilt és ezért késett. Az utat Szarvacstél Mohacsig 40 6ra
alatt tette meg és igy atlagsebessége 6ranként 1,82 km volt.

A haj6 Mohdcsra érkezésének hirére a vallalkozdsban részesek és
sok érdeklé6d6 Pécsr6l Mohécsra utazott megtekintésére. Bernhard a
,Carolina”-val, fedélzetén a kozonséggel, napokon &t tobb sétautat tett.
Ezt befejezve szenet vételezett, és a dereglyével november 14-én de. 9 éra
30 perckor elindult Pestre. Utkdzben, Tolnan és Pakson kédot allt, majd
Dunaféldviaron november 14-én du. 2 6rakor udjra megillt. Innen 28-an
reggel 7 orakor indult tovabb, és december hé 5-én dél felé érkezett
Pestre, majd folytatta utjat Gyérbe.

Kovetkezd év majus 9-én Pesten, a hajohid felett a hajé gyanis-
koriilmények kozott elsiillyedt, de rovidesen kiemelték. Még a siillyedés
el6tt Bernhard Pesten Simon Jézseffel tarsult, és 1820. mdrcius 13-a4n
Pest varos tandcsatél engedélyt kért helyi hajézasra, Pest—Csdszar-
flird6—Margitsziget—Obuda utvonalon. A hatdésagi bejarast 1820. julius
13-an végezték, és a véarosi tandcs a helyi hajozasra az engedélyt meg-
adta. Buda varosa is hozzajarult a kikotéshez. A jaratok 1820. jalius
16-4n indultak meg. A menetid6: Pest—Bombatér (Batthyany-tér) 30
perc, innét a Csaszarfiirdéig 35 pere, és Csaszarfiirdétél Obudaig 47
perc, Osszesen 1 6ra 52 perc volt. Visszafelé a menet a Csaszarfurddig
9 percet, innét a Bomba-térig szintén 9 percet, a pesti végallomasig
pedig 11 percet, Osszesen 29 percet tett Kki.
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A hajojaratokrél a ,,Pressburger Zeitung” (Pozsonyi Ujsdg) 1820.
évi julius 21-i szdméban a kovetkezé hir jelent meg:

»A cs. és kir. szab. ,,Carolina” gézhajé julius hé 16-dn kezdte meg
maga mogé kotott, csinosan épitett hajéval a jdratokat maponta a két
part ko6z0tt. Ezen wvdllalkozds sok szempontbol hasznos és dicséretre
mélté. A kiindulé dllomds Pesten a hajohidndl van, és a hajo a budai
oldalon hdrom helyen dll meg. Bomba-teren, Csﬂszarfurdonel és Obu-
ddn. A hajé a két végpont kozott reggel 4 6m és délutim 7 6ra kozott
két utat tesz. A kozben esé dllomdsokra azonban délelétt 5—8—10 és
‘12 érakor, délutdn pedig /53, 1/55 és 1/,7 6rakor is indul. A hajé minden
idéjdrdsndl indul, még akkor is, ha mnincs utas. Az induldst 5 perccel
elobb lovés jelzi. Pénteken az iinnepre valé tekintettel az esti it 5 -
6érakor wvan. Vasdrnap délutin szép idében kirdandulé utak a kedves
Margit-szigetre.

A viteldij le és felfelé személyenként Pest—Bomba-tér kozott 10,
Csdszdrfu-rddhoz 20, és Obuddra 30 krajcdr. Csoportos utazdsokndl ked-
vezmény. Obuddra bérletek is vdlthaték. Azon személyek, kik.a hajé-
hidon vdmot fizetnek, kotelesek ezt a hajon is leromi.

A tdrsasdg cime: cs. és kir. szab. ,Carolina” g6zhajo kezelGsége.
Vezet6: Cs. Bernhard Liedemann”

A 'hajé utdn kotott dereglyében 50 utas fért el. A dereglyén kabin
is volt, amit esds, hlivés idében — kiilon dij ellenében — az utasok is
igénybe vehettek.

A jaratok 1820. november 20-an szlintek meg, de nem lehettek ki-
fizet6d6k, mivel a kovetkez6 évben elmaradtak, Erre mutat az is, hogy
Bernhard lizlettdrsa 6000 Ft kovetelésének blztosftéséra a ,,Carolma”
hajéra végrehajtast kért. Arverésre azonban nem Kkeriilt sor, és a hajé
Eszékre tavozott.

A jégzajlas 1821. janudr 14-én elvitte az eszéki hidat, és a kapcso-
lat & Drava két partja kozott megszakadt. Ekkor Bernhard iizembe he-
lyezte hajéjaty és mig a repiilshid elkésziilt, ellatta az Atkelési szolga-
latot.. Ezutdn a hajé Eszéken vesztegelt. Bernhard az uUjonnan létesitett
tarsasdg részvényeseinek mutogatta, mig , emberi rosszindulat folytédn”
1822-ben el-nem siillyedt.

A magyar Helytartétandcs felhividsara Bernhard eddigi mikodésé-
r6l 1822, aprilis 21-én jelentést tett. Beszémolc’)jéban részletesen ismer-
tette, hogy a ,Carolina”, melyet eredetileg is kisérleti hajénak s5zant,
hol, mikor és mennyi 1de1g volt ilizemben. Jelentette tovabba, hogy a
kwéltség kihaszn4ldsara Uj tarsasag alakult, amely nagyobb és gazda-
sagosabban hasznosithaté hajékat szandékoz1k lizembe helyezni. Meg-
emlitette még, hogy a ,,Carolina” épitésére Pécsett alakult alkalmi tar-
- sulds férészvényese Eszterhdzy Léaszl6é rozsnyéi piispdk, aki nagy érdek-
16dést tantsitott a gbézhajézés irdnt, és komoly anyagi aldozatot hozott
az orszag gazdasagi érdekeit - szolgalo gozhaJézés meghonosxtasa érde-
kében.

Vegul kéri — muvel tdrsasdga a szabadalom feltételeit teljesitette
—, hogy azt az 1820. december 20-an kiadott kivaltsaglevél kiallitasatol
szamitott 15 évre érvenyantsek annal is ink&bb, mivel St. Leonnak
nincs mar hajéja, és igy 6 az egyetlen haJotuIaJdonos aki a szabada-
lommal élni kivan.
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A ,,CAROLINA” ISMERTETESE A KORABELI UJSAGOKBAN

Bernhard gozhaJOJanak -a ,Carolina”’-nak megjelenése a Dunan
nagy feltiinést keltett, és a korabeli magyar és osztrak lapok mind meg-
emlékeztek réla.

A ,,Tudornanyos GyGjtemény” 1817. évi V kotetének 143. lapjan ezt
olvashatjuk:

A Bernhard Antal tarsasaga, mault mdrcius hénapjanak 21-én szd-
mos mzsgalat el6tt kiilonos nemd ha;oval probdt adott. Kerék hengeré-
nek forgdsa igen gyorsan, hathatésan és egyformdn ment végbe. A hen-
ger 20 fontnyi feszités dltal egy mégyzet ujjnyira tellett meg gbzzel:
nyithaté szell6z6vel bir bdtorsdg okadeért.

Rendkiviil egyiigyii alkotds, kis helyen eltérés, kevés égetheté mate-
ridt kivdinds, az -egyforma csendes mozgds, a konnyebbseg jelesebbé
teszi ezen eszkozt minden mds gézmachindkndl. Ezekre nézve a terhes
hajonak Dundn felfelé vontatisokra alkalmasnak ldtszik 'lemni. A nyil-
védnvalé préba is rovid idé miulva tétetik vele.”

A ,;Tudoményos Gyljtemény” 1818. évi 9. kotetének 104. oldalan
az ,,Uj talalmanyok” rovatban a kovetkez6 hir jelent meg:

,»,Bernhard Antal, pécsi polgar, azonban anélkiil, hogy vagy a goz-
‘hajo mekhanizmusdt valaha latta, vagy valamely angolnak utmutatd-
sdra szorult wvolna, Bétsnél a mi Dundnkon kidllitotta az ausztriai Mo-
narchidban keszult legelsé gbzhajot ama févdrosnak bdmuldsdra, so-
kaknak irigylésére, a magyarok dicsGségére.”

A ,Hazai és Kiilféldi Tudésitasok” 1818. évi ‘februar 17-i szé.maban
talaljuk a gépezet leirdsat:

,Bernhard mutatott elsé példdit hajora. Talalmanuos elméji hazafi
tobb résztvevé magyar pénzbeli segélyével egy bdrkdt alkotott, melynek
9620k dltal munkdlkodds ereje terhet elhiz.

A bdrka elél-hdtul dombori, kozepta]an kétfeliil ... egy-egy kere-
kei... hajtsik a vizet. A faran kézémséges timon zgazgatya a menetet,
fodel gyandnt erny6 van rd alkelmazva, mint a szegedi kocsikra. A
ponyva olajos festékkel veresre és feketere csikozva.

Belsd képen a bdrkdban eldl egy tiizhelyen, majd két hiivelynyi vas-
tagsagu ontott vasbol késziilt fedeles. iist (vasfazek) dll, benne bizonyos
magassdgban viz vagyon, amelynek forrdsba hozatalira alul a téizhely-
ben készén ég, s annak fiistje kiilonos vaspléh kiirton ereszkedik ki.

Az iist koriil 3 hiivelyknyi tireget hamu tolt ki, hogy a meleget tar-
toztassa és ezen hézagot kords-koriil vaspléh kopeny borit.

Feliil az ist fedelének kozepén vagyon a gozbe eresztve egy .vas
vessz6, melynek felemelkedése a melegségnek nagysdgdt mutatja, s kozel
hozzd van egy csé, mely felnyittatvdn, a melegséget mérsékelheti.

Az iistnek azon az oldaldn, mely a hajé hossza felé szolgdl, a forré
viz felett vagyon egy lyuk, melyben mint szivé kutakban egy gombo- -
lyt wvasrud jdr foldszmt horizontaliter, melyet a g6z kinyomvdin  a
hozzd alkalmazott csiingé vasrid két nagy vaskereket forgat, ezek mds
két kisebb kereket, melynek tengelye egyszersmind a hajén kivil 1évé
evedzé kereknek tengelye is, s zgy magdval forgatja. -

A belsé vaskerekek mozogvan, a bdrka fenekén 1évé csdborbe mzet ;
is hiznak, s ebbdl az iistbe hajtjék, hogy itt mindenkor egy ardnyos
mennyiségﬁ viz melegedjék, ha mdr forr, kevés tiizzel Temntarthatni
meleget, hogy sziinet mélkiil egyarint nyomhassa ki s be « vasrudat és
ezdltal kerekeket forgathassa.”
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BERNHARD UJ HAJOZASI VALLALATOT ALAPIT
ES UJ HAJOT EPIT

A ,,Carolina” gbézhajo hasznositdsa a magyar Dunaszakaszon nen
jart eredménnyel. Egyrészt technikai fogyatékossaga miatt tokéletesi-
tésre szorult, masrészt gépereje sem volt Kkielégité, Hozzajarult ehhez,
hogy a gazdasagi koérok nem ismerték fel a goézhajozas elbnyeit, és ko-
zombosen szemlélték Bernhard Kkisérleteit. A hajosok idegenkedtek az
ajtol, és ragaszkodtak a hagyomanyos vontatdsi formdakhoz, mivel ugy
vélték, hogy a fahajok nem birjak ki a gézhajo hullamverését. A von-
tatélegények pedig egyenesen ellenségesen fogadtdk, mivel versenylarsat .
lattak benne és féltették kenyeriiket.

Bernhard belatta, hogy a gézhajézds meghonositdsa a Dunan a
,Carolina”’-val nem sikeriilt. A kudarc azonban nem vette el kedvét,
és eddig szerzett tapasztalatainak felhasznaldsaval Uj hajoé tervezésé-
hez fogott. Az Uj gb6zhajé a tervek szerint 2 dereglyét 10000 mazsa
(560 t) rakomannyal Zimony és Komarom Kkozott masodpercenként 6
l4b (6ranként 6,73 km), Komdarom és Bécs kozotl pedig masodpercen-
ként 3 ladb (6ranként 3,26 km) sebességgel vontatott volna. A hajé le- -
irasat és szamitdsait 1821 augusztus 20-an Pozsonyban az Akadémia
tanarai elé terjesztette feliilvizsgalat céljabol. Csepesany Gébor, az aka-
démia matematika, Pasztery Andras, az akadémia fizika-professzora és
Martiny-Kovats Géabor az evangélikus liceum matematika- és fizika-
tanira 1821. szeptember 9-én a hajotervet jonak és a szamitdsokat he-
lyesnek talaltak.

Bernhard ezutin a terveket és szamitdsokat 1822. februar 1-én
fellilbiralds céljabél a pesti egyetem tanacsdnak kiildte meg. Az egye-
tem szakvéleményét, amely kedvez8 volt, Tomcsdnyi Adam fizika- és
matematikaprofesszor, valamint Schuszter Janos, a kémia professzora
az orvosi karon, irtdk ala.

A terv tehat megvolt de megvalosnasahoz pénzre volt szukseg
A pénz megszerzésére Bernhard Eszéken ,,Bernhard Antal és tarsa géz-
hajozasi tarsasdg” név alatt hajozasi vallalatot alapitott, amelyet Verdce
varmegye -kozjegyzdje 1821, julius 15-én jegyzett be. A tarsasag alap-
tékéje két vontaté hajé épitéséhez sziikséges 100 000 conv. forintra volt
tervezve és 1000 db — darabonként 100 conv. forintos — részvényre 0sz-
lott. Bernhard a felhivist a részvények jegyzésére a tarsasdg bejegyzé-
sével egyidejlleg tette kozzé, és megkiildotte a Duna menti varmegyék-
nek is. A megyék a gb6zhaj6zast az orsziag érdekében sziikségesnek és
hasznosnak tartottdk, de részvényeket nem jegyeztek, és anyagilag
sem segitették el6 megvalésuldsat. Bernhardnak végiil sikeriilt 500 db
részvényt: elhelyezni és a befolyt 50 000 conv. forint t6kével hozzalatott
a két gbzhajé egyikének épitéséhez. Az 500 db részvényb6l VerbGce me-
gyében 203 db-ot jegyeztek. A részvényeket féurak, foldbirtokosok és
megyei tisztvisel6k vasroltdk meg. Kereskedoket és bankarokat a rész-
vényjegyz6k kozott nem  taldlunk.

Az Gj hajé testét Bernhard feliigyelete mellett Eszéken készitették,
és 1823 6szén be is fejezték. A kovetkezd év tavaszan Pozsonyba von-
tattak, hogy a kazant és a gépet ott szereljék be. A rézcséves gbzfej-
leszté szerkezetet Bernhard Pozsonyban Gschandl Péter rézmives mes-
ternél rendelte meg. Ez 1827-ben nagyrészt mar készen &llt. A hengere-
ket, kerekeket, valamint egyéb .gépalkatrészeket pedig a sziléziai Glei-
witzben, a porosz allami vasontédében készittette.
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szakvéleményébsl megéallapithaté, himba nélkiili korbeforgd gép wolt.
Jogos tehat a feltevés, hogy Bernhard készitette az elsé olyan gépet,
amely a dugattyu vizszintes mozgéasanak korforgdssa alakitdsdt a ma
is szokdsos keresztfejes szerkezettel végezte .Ezt bizonyitja az is, hogy
Pozsonyban felszerelésre varé uj hajojaba két darab, egyenként 100
léerés fekvéhengeres gépet tervezett. Ezzel megelézte a Penn-féle osz-
cillalé és Wolf-féle fekvohengeres hajogépeket. Akkoriban 100 léerds
hajogépeket nem igen épitettek. Bernhard a magyar Helytartétanacshoz
intézett egyik jelentésében a késedelem igazolasara elbadta, hogy Glei-
witzben elészor ontottek 7 14b (2,20 .m) hosszu, 3 14b (0,95 m) Atmérdsji
11/, huvely (3,6 ecm) vastag oldalfald hengereket, Malapaneban pedig
ddlg még nem Kkovacsoltak 19 14b (6 m) hosszu és 5 huvelyk (0,12 m)
Atmérdjli hajtérudakat.

A kazan és a gozfejleszté berendezés is eltért a szokvanyostol. A
szakért6k megallapitottak, hogy Bernhard alkalmazott a gézfejlesztésnél
elészor csérendszert, és ezzel nemcsak nagy megtakantast ért el a flGt6-
anyagnal, hanem a kazanrobbanas veszélyét is csokkentette. Az ekkor
haszndlates hasab alaki, un. kofferkazdnok robbanasveszélyesek voltak,
amit az is mutat; hogy Amerikaban 1831-ig 50 sulyos kimenetelii kazar\-
robbanas tortént. A Dunan is eléfordult 3—4 robbanas.

Az elérheté tiizeléanyagmegtakaritds nagysagara jellemz6, hogy
Bernhard 4j hajéjanak szénsziikségletét a Zimony és Bécs ko6zotti Gton
600 mazsara becsiilte. Ugyanakkor a bécsi politechnikai intézet 1819.
évi evkonyvebol kitinik, hogy az intézet igazgatdéja egy ilyven tton a
Watt-féle g6zgép fogyasztésat 4000 mazsara szamitotta.

Bernhard alkalmazott els6ként vezérelt lapatu haJokerekeket a -
Dunén, és szerkezetére . szabadalmat is kapott. Mégis a- kés6bb épiilt
gézhajéknak merev lapatos kerekeik voltak, csak a malt szdzad kézepén
kezdték az tn. Morgan-féle — vezérelt — lapatos kerekeket a dunai
hajokon hasznalni.

A hajén gbzzel hajthato vontatocsor]o is lehetett, mmt Szentkiralvi
jelentésében olvashatjuk. Ilyen csorlck dunal gézhajokon csak &vtizedek
mulva keriiltek alkalmazasra.

Emlitést érdemel még, hogy Bernhard az épiilé Gj hajojat gazvila-
gitdssal kivanta ellatni, mar akkor, mikor Pest-Buddn még ilyen nem
volt.
. * %k ¥

Bernhard Antal személyérél keveset tudunk, Nevét hidba keressiik
a lexikonokban, esak a korabeli hirlapok elsargult lapjai és levéltarak
poros aktdi Orzik emlékét. Alkotasai azonban jo gazdasag1 és Kkivald
muszaki érzékrél taniskodnak. Bernhardot, aki faradsigot és id6t nem
kimélve, szivésan kiizdott a gozhaJozasert kora nem értette meg. Ut-
toré szerepet nem méltanyoltdk, és kisérleteit nem tédmogattdk meg-
feleléen. A bontakozé kapitalizmus és az ipari forradalom kiiszobén té-
kében szegény, agrar orsziagunk rossz gazdasagi viszonyai nem ked-
veztek ilyen nagyszabasu vallalkozdsnak. Ot is utblérte a legtohb fel-
talalé sorsa; taldlmanyai feledésbe mentek, és az dltala elsének alkal-
mazott u,ntasok masok nevéhez f(iz6dnek. A gbzhajozast az 1829-ben ala-
kult és ma is mikod6é Elsé6 Dunagdzhajézéasi Tarsasdgnak sikeriilt meg-
honositania. o

Igaza van Gonda Bélanak, aki igy ir roéla: ,,A magyar g6zhajozas
alapvetd munkéjaban Bernhard Antalnak oly eléviilhetetlen érdemei
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Bernhard 1827. november 1-én Berlinb6l beadvannyal fordult a ma-
gyar Helytartétandceshoz, és a szabgdalom révényének meghosszabbitasat
kérte 1828 junius végéig. Indokoldsul” el6adta, hogy Gleiwitzben ilyen
nagy gépelemeket még nem Ontdttek, és ezért lassan megy a munka.
fgy az eddigi hataridéket nem tudta betartani Most mér csak az utolsé
apr6 darabok elkészitése van hatra és reméli. hogy hajdjanak egész
gépi berendezését rovidesen Pozsonyba szallithatja, és még a. tél folya-
man beépitheti. Panaszkodott, hogy anyagi 'zavarba keriilt, de sikeriilt
kiilfoldon 10 000 francia érme koélesont szereznie, ami a gépnek Kkifize-
tésére és Pozsonyba szallitdsara elegendd lesz.

Bernhardnak ez az utolsé beadvanya, amirél tudomasunk van. Arra
nincs adatunk, hogy a Gleiwitzben készitett gépek megérkeztek-e Po-
zsonyba. és hogy mi toértént az ott 4ll6 hajétesttel.

Valészintlinek latszik, hogy a tarsasag, melynek elnoke Zichy Karoly
volt, anyagi zavarba jutott, megvonta bizalmat Bernhardtél és fel-
oszlott. Mint Pozsony megye és a Helytartétandacs kozott folytatott irat-
valtasbdl kitlinik, Bernhard a térsasag feloszlatésa utan valészin(ileg
nem tért vissza Magyarorszagra.

Ezzel lezarult a dunai g6zhajozéds els6 szakasza.
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BERNHARD UJITASA ES TALALMANYAI, MELYEKET
HAJOIN ALKALMAZOTT

Mint az ujsaghirekbdl megallapithaté, a korabeli megemlékezések
a ,,Carolina”-t eredeti alkotdsnak tartottdk, és mint Uj taldlmanyt is-
'mertettek A hajordl a ,,Haza1 és Kiilfoldi Tudésitdas”-ban megjelent hé-
zagos leirason k1vu1 rajz vagy miszaki leirds hazdnkban nem maradt
fenn, de ismerjik a bécsi allami konyvtarban 6rzott képét. Annal tdb-
bet tudunk azonban a Bernhard-féle tarsasag Pozsonyban épités alatt
volt hajéjardl. A hajé teste — mint a korabeli hajoké is — j6 mindségh
szlavoniai t6lgyfabdl késziilt. Hossza 23!/, 61 (43,56 m) szélessége kozepén
4 61 (7,58 m) volt. A leiras szerint a gézhajonak &llitélag négy, vezérelt
lapati kereke volt, és mindegyik kerékpart egy-egy 100 ldéerds, viz-
szintesen fekvé egyhengeres g6zgép hajtotta. Az éjjeli utazas elémozdi-
tasara tervbe volt véve a gazvilagitas, valamint a hajé orrdn Bernhard
talalmanyat képezd, a zatonyra futéast elhérxté kormanylapatszer{i szer-
kezet felszerelése.
A ,,Carolina” gbézhajonak nemcsak,gépi berendezése tért el a kora-
- beli hajéktél, hanem felhaszndlasi médja is. Ezek az eltérések anndl is
inkdbb figyelemre mélték, mivel Bemhard taldlméanyaival messze meg-
elézte korat. !
; A gbzhajozas kezdeti kordban a.hajék nem vontattak. hanem sajat
fedélzetiikon szallitottidk az arut. Bernhard volt az elsd, aki felismerte,
hogy a gézhajozds csak akkor szolgdlja az orszig gazdaségi érdekeit, ha
nagy tomeg( 4rut olesén és' gyorsan vontatva is rendeltetési helyére
tud szallitani. Ennek ellenére az 1830-ban rendszeresen megindult géz-
haj6zéds csak 1838-ban kezdett ratérni a vontatasra.
Abban az idében a hajékon még a Watt-féle himbas g6zgépek voltak
haszndlatban. Az 1830-ban épiilt ,Franz 1.” g6zosnek is ilyen gépe volt.
A ,Carolind”-n azonban, mint a bécsi politechnikai intézet tanarainak
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vannak, amelyek megérdemlik, hogy halas kegyelettel Orizziik meg en-
nek a jeles honfitdrsunknak nevét, kozhaszni kezdeményezését és te- -
remté géniuszat, mellyel megalkoita a Dunén az els6 gézhajot, dicsésé-
get szerezve ezzel a magyar névnek abban az idében, mikor a technikai
tudomany még csak .bdleséjében volt.” :

* ¥ ¥
Az els6 gobzhajé megjelenésének 150 éves forduldjan felidézziik
Bernhard Antal emlékét, hogy uGttoré munkdassdgirél megemlékezve,
e szerény miivel, miszaki alkotdsaira tjra felhivjuk a magyar technika-
torténet irdnt érdeklédd koézonség figyelmét.
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. ébra. ,,Carolina”, az elsé dunai gézhajé

(Dr. Marjai I'mre rajza)
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